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Lotgevallen  van  het  Nederlandsch  Schoenerschip 
„Anna  Maria"  en  zijne  bemanning  in 

het  jaar  1865. 


De  Heer  P.  Cordia,  destijds  gezagvoerder  van  den  bodem,  in 
den  titel  vermeld,  zond  ods  het  verhaal  van  de  lotgevallen  van 
zga  schip  en  de  bemanning,  in  het  jaar  1865  op  eene  reis 
Tao  Nederland  naar  Noorwegen. 

Dit  kwam   ons   zoo   merkwaardig   voor,   dat  wij  van  de  ver- 
leende vergunning,  om  het  verhaal  in  ons  tijdschrift  op  te  nemen, 
gaaroe  gebruik  maken. 
Hij  schrijft : 

Nadat    het    schip    in    alle    opzichten    zcewaardig    was     ge- 
maakt   en    beladen    met  een  gemengde  lading,  grootendeels  uit 
dakpannen    bestaande,    vertrokken    wij    op    11    Au<^ustu8    van 
Delftshaven.      Op     loodsmaos-aan  wij  zing     werd   de    Maas   afge- 
zeild  en  bij  ifao^jj/u^j^  geankerd ;  den  volgenden  dag  12  Augustus 
zeilden  wij  met  Z. Westelijke  koelte  en  goed  weer  naar  buiten, 
alwaar  ten  vyf  ure  in  den  namiddag  de  loods  van  boord  ging , 
de  koers  werd  om  de  Noord  gesteld  en  onder  goede  omstandig- 
heden tot  op  57°  30'  N.Br.   gevolgd,  alwaar  wij  storm  kregen 
van  ZZW.  rondgaande  naar  N.W.  met  zeer  hooge  en  moeielijke 
zee.     Des  middernachts ,  bij  het  onder  den  wind  draaien,  kwam 
een  stortzee  over,  waarbij  wij  schade  aan  verschansingen  en  zeilen 
kre<^en ,    ook    sloeg    een    dor  water  vaten  overboord.      De  storm 
nam   spoedig  af  en   wij  zetten  de  reis   verder  voort ,  totdat  wij 
den     18'^«°  Augustus,    zijnde    toen    op    60 "*  30'  NBr.,  door   het 
Noordelijken    van   den    wind   om   du    Oost   gedrongen ,    de  kust 
van    Noorwegen   in   Oostelijke    richting   in   het   gezicht  kregen. 
Wij   wendden  toen  West  en  Noord  over,  daar  de  wiudon  dago- 
Inks    meest  liepen  van  ZW.  tot  Noord  met  stormachtige  lucht, 
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soms  yergezeld  yan  hagel  en  sneeuw  of  dikke  mist.  Onder 
deze  omstandigheden  werd  de  reis  yeryolgd,  tot  dat  wij  den 
6^<^"  September  des  namiddags  ten  4  ure  Yoor  Edo  of  Hekhing , 
den  ingang  der  bestemmingsplaats  Tramsoe  waren,  met  lichte 
Zuidelijke  koelte  en  bewolkte  lucht.  Alle  zeilen  stonden  by 
en  wij  hadden  sein  op  Toor  een  loods;  de  ankers  werden  klaar- 
gemaakt in  de  hoop  binnen  te  komen. 

Ten  5  ure  peilden  wij  den  lichttoren  van  Hekking  Z.  |  O. 
dl  i  D.  mijl  afstand,  de  wind  nam  af  en  het  werd  stil.  De 
sterke  stroom  om  de  N.Oost  deed  het  schip  weder  zeewaarts 
drijven,  en  de  loodsen  kwamen  niet  buiten;  ten  8  ure  's  ayonds 
kwam  eene  lichte  koelte  door  yan  ZW.  en  werd  de  lucht  dik, 
de  wind  nam  spoedig  aan,  waarom  wij  de  zeilen  reefden.  Ten 
12  ure  reefden  wij  dicht  en  wendden  om  de  Noord;  de  wind 
was  toen  aangewakkerd  tot  storm  met  yeel  zee ,  zoodat  er  yeel 
water  oyerkwam.  Den  volgenden  dag  zagen  wij  twee  medeboegende 
schepen.  Door  dezen  storm  dreven  wij  tot  op  71"  10^  NBr.  en 
31°  30'  O.L.,  welk  bestek  wij  door  peiling  bekwamen. 

De  wind  liep  toen  rond  tot  NNO.  en  nam  af;  onder  die  om- 
standigheden stelden  wij  wederom  koers  op  den  ingang  van 
Tramsoe.  Het  schip  en  tuig  hadden  veel  geleden ,  doch  't  schip 
was  dicht  gebleven.  Op  den  middag  van  12  September  koersten 
wij  om  de  Zuid  naar  den  lichttoren  van  Hekking  ^  toen  wij 
een  schoener  zagen  die  op  ons  aanhield;  de  wind  was  toen 
NNW.  met  hooge  aanschietende  zee;  ten  1^  30°^  ongeveer  was 
voormelde  schoener  bij  ons,  die  bleek  te  zijn  „de  Frans"  onder 
Deensche  vlag,  komende  van  Hamburg  in  ballast  met  bestem- 
ming naar  Tramsoe.  De  kapitein  vertelde,  het  nu  de  vijfde 
maal  was,  hij  voorgaats  kwam,  doch  dat  hij  steeds  geen  looda 
had  kunnen  krijgen.  Wij  zeilden  nu  beiden  met  de  loodsvlag 
op  naar  binnen,  doch  op  ongeveer  |  D.  mijl  afstand  van  den 
lichttoren  werd  het  stil,  de  lucht  bewolkt  en  de  hooge  aan- 
schietende NW.lijke  deining  maakte  het  onmogelijk  met  het 
schip  te  manoeuvreeren,  zoodoende  werden  wij  door  den  N.Oosten 
stroom  weder  Noordwaarts  gezet;  spoedig  werd  het  wederom 
dik  van  regen  en  nam  de  wind,  die  inmiddels  was  doorge- 
komen, uit  ZW.  tot  storm  aan  en  dreven  wij  met  dicht  ge- 
reefde zeilen  tot  op  72°  Noord,  alwaar  de  wind  naar  NNW. 
rond   ging,    op   deze    hoogte    zagen    wij    verscheiden    schepen, 
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welke  min  of  meer  ayarij  hadden  en  waarschijnlijk  uit  de  Witten 
zff  kwamen,  ook  wij  hadden  in  den  storm  de  geheele  bak- 
hoords-rerschansing  met  stutten  en  al  verloren,  zeilen  en  tuig 
hadden  Teel  geleden;  ook  was  er  weder  een  waterrat  orer- 
hoord  geslagen  en  bovenal  was  het  schip  zwaar  lek  geworden. 
Toeo  werden  drie  mannen  der  uit  zes  bestaande  equipage  ziek , 
ran  hevige  puisten  en  zweren  aan  handen  en  voeten.  De  wind 
nam  af  en  liep  N.Oostelijk.  Onder  deze  omstandigheden 
«(telden  wg  koers  om  de  Zuid  ten  einde  te  Andesneas  of  in  de 
Lofoddm  binnen  te  komen,  om  aldaar  te  trachten  een  loods 
te  krggen. 

Den  21^^*^  September  kregen  wij  den  toren  van  Andesneas 
Id  't  ZWest  te  zien,  doch  vonden  ook  hier  geen  loodsen  of 
riischen  buiten.  Hier  ondervonden  wij  wederom  dien  sterken 
itroom  om  de  N.Oost;  den  ganschen  dag  dreven  wij  met  de 
l^iodsvlag  in  top  voor  den  ingang  rond.  Met  den  avond  liet  ik 
bet  schip  om  de  N.Oost  drijven  langs  Senjen,  ten  einde  met 
den  dag  voor  Hekking  te  zijn.  De  drie  zieken  verergerden, 
de  pompen  moesten  nu  ook  goed  bewerkt  worden  en  bovendien 
Tas  het  erg  koud  met  veel  sneeuw  en  hagel ,  soms  ook  donder- 
baien.  Den  volgenden  morgen  zeilden  wij  rond  Senjen^unt  met 
liehte  koelie  en  betrokken  lucht.  Doordien  de  wind  toen 
Z.0o8teiyk  draaide  konden  wij  geen  koers  zeilen,  aangezien  wij 
Hekking  Z.  i  O.  peilden  en  daar  recht  op  aan  moesten.  Het 
ioodssein  werd  wederom  geheschen ,  doch  niemand  liet  zich  zien. 
Op  den  middag  liep  de  wind  Noordelijker  met  dampige  lucht, 
Tij  zetten  toen  alles  wat  maar  dienst  kon  doen  bij  en  stelden 
koers  op  Hekking  aan,  hopende  met  een  paar  uren  in  peiling 
Hekking  N  W.  t.  N. ,  of  beter  gezegd  daarachter  te  ankeren  , 
alwaar  ongeveer  7  vadem  water  stond.  Op  ongeveer  |  D.  mijlen 
van  Hekking  werd  het  wederom  stil  en  dik  van  mist,  zoodat 
èe  sterke  N.Oosten  stroom  ons  opnieuw  naar  buiten  dreef.  In 
den  voomacht  kwam  er  eene  Westelijke  koelte  door ,  die  spoedig 
oaar  NWeat  draaide  en  tot  storm .  aannam.  Dit  maakte  dat 
w^  100  hard  als  maar  mogelijk  was  moesten  zeilen,  om  van  de 
mt  af  te  komen ,  die  aldaar  een  N.N.Oostelijke  strekking  heeft , 
^  Trij  te  blyven  van  de  Lofoddtn,  Nu  stormden  wij  weder 
m  de  Noord,  de  bemanning  steeds  lijdende  aan  zweren  en 
poiaten ,   alsook  aan  koorts  en  diarhée.    Ten  slotte  was  ik  met 


([eaeeiie    tkd    nei.    roer    oraKen ;    Teraer  ging  veei ,  van  Wfti  o 
het   dek   wae,  overboord.    De  aterkate  windkracht  duurde  oagi 
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reer  20  minuten;  daarna  bleef  het  hard  stormen.  Toen  het 
schip  wederom  bijlag  en  de  pomp  werd  gepeild,  bevonden 
wij  dat  er  4^  Toet  water  in  het  schip  stond.  Na  het  roer  en 
de  zeilen  zooveel  als  mogelijk  gesjord  te  hebben ,  begon  men  te 
pompen,  doch  nadat  gedurende  eenige  uren  te  midden  van 
iDeeuwbnien  en  aanhoudend  overstelpt  met  zeewater  gepompt 
was,  lieten  de  meesten,  met  zweren  en  wonden  bedekt,  den 
moed  zakken;  zij  konden  onmogelijk,  half  van  krachteloosheid 
half  ran  pijn,  de  pomp  meester  blijven,  want  spijs  of  drank 
had  men  niet.  Verschrikkelijk  was  het  tooneel.  Daar  de  stuur- 
man en  ik  nog  het  sterkst  waren  bleven  wij  aan  de  pomp  vol- 
harden ,  waaraan  wij  *8  nachts  begonnen  en  doorpompten  tot 
aan  den  volgenden  avond  5  uur,  toen  wij  konden  zeggen:  hij 
filaat  slingerlens.  De  storm  was  inmiddels  bedaard ,  doch  de  zee 
ferzchiikkelijk  hoog.  Daar  het  nn  bleek  dat  de  pompen  ver- 
stopt waren  geraakt,  trachtten  wij  deze  wederom  klaar  te 
krggen,  doch  het  gelukte  maftr  met  eene  pomp.  Daardoor 
kwamen  wij  in  veel  moeielijkheden ,  want  het  bleek  dat  er  steeds 
meer  water  bij  de  pomp  kwam;  waarschijnlijk  was  het  schip 
tehteraan  ontzet  geworden.  De  wind,  die  ongelukkig  NWest 
was ,  deed  ons  KOostelijk  uitdrijven ,  wij  gisten  op  70°  45 '  Noord 
en  60'' 30'  Oost  te  zijn,  dit  was  op  10  November  's  nachts. 
Zeer  spoedig  kregen  wij  weer  storm  van  NWest;  zoodoende 
bleven  wg  NOost  uitdrijven.  Yolgens  de  gegiste  lengte  en  in 
▼erband  met  de  nog  klaar  zijnde  pomp  was  dit  de  beste  boeg, 
want  het  was  stuurboerds  pomp  welke  nog  klaar  was,  en  was 
hel  over  dezen  boeg  met  die  zeilen  en  zieken  nog  het  langst 
ran  de  knst  te  houden. 

Den  lé*'*'^  November  omstreeks  5  uur  's  avonds  ontwaarden 
w^  b^  opklarenden  lucht  en  maneschijn ,  de  kust  in  peiling  van 
ZW.  tot  ZO.,  de  storm  was  toen  afnemende.  Verschrikkelijk 
was  dit  'gezicht,  want  het  land  hing  haast  over  't  schip  en 
zulks  bg  storm  en  vreeselijke  hooge  zee,  zieke  bemanning,  g^ene 
zeilen  en  een  schip  dat  door  de  pomp  niet  meer  lens  kon 
worden  gehouden.  Wij  kenden  niets  anders  doen  dan  over 
dezen  boeg  blijven  liggen,  want  over  den  anderen  waren  wij 
dadelifk  op  de  kust  gedreven.  De  vrees  was  zeer  groot,  wij 
hadden  in  een  aantal  dagen  geen  zon  gezien  en  toch  door  den 
lagen  atand  en  onzuivere  luchten ,  al  spoedig  geen  goede  breedte 
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meer  kunnen  krijgen ,  zoodat  sinds  25  October  het  bestek  enkel 
giswerk  was,  wat  hier  aan  de  kust  door  de  sterke  stroomen 
niets  geen  vertrouwen  geeft.  Ik  moét  daarbij  ook  op  doen 
merken,  dat  men  er  zich  niet  altijd  op  kan  verlaten  dat  de 
stroomen  zich  Noord-Oostwaarts  richten,  want  de  wind  heeft 
groeten  invloed  op  de  richting  en  de  kracht  van  den  stroom. 
Zoo  als  ik  vroeger  reeds  meldde,  gisten  wij  op  70^  45'NBr. 
en  IG"*  30/  O.L.  te  zijn;  de  lengte  bleek  nu  niet  veel  te  ver- 
schillen. Alles  wendden  wij  aan  om  vrij  van  de  kust  te  blijven, 
te  meer  daar  de  storm  hard  afnam  en  de  wind  Westelijker  liep , 
de  lucht  daarbij  ook  opklaarde,  en  ons  de  kust,  doordien  ze 
geheel  bedekt  was  met  sneeuw,  beter  deed  aanschouwen.  Wij 
bemerkten  nu  dat  er  een  sterke  stroom  om  de  OZO.  liep ,  die 
ons  voortdurend  nader  aan  de  kust  bracht.  Ten  1  uur  's  nachts 
werd  het  flauw  en  de  wind  meer  Westelijk,  doch  de  zee  bleef 
schrikkelijk  hoog  en  uit  het  N Westen,  zoodat  alle  pogingen 
om  van  de  kust  af  te  komen  vergeefs  waren,  en  bovendien  hadden 
wij  geen  zeilen  meer  en  eene  zieke  bemanning,  ook  gaven  de 
pompen,  niettegenstaande  al  het  mogelijke  daaraan  gedaan 
werd ,  geen  water  meer ;  zij  waren  geheel  verstopt  met  koolteer , 
dat  zoo  hard  als  ijzer  was  geworden. 

Geregeld  peilden  wij  hoeveel  water  er  in  ^t  schip  was  en  be- 
vonden het  steeds  vermeerderde,  zoodat  wij  des  morgens  5  uur 
4}  voet  peilden.^  Intusschen  was  de  wind  nog  meer  afge- 
nomen en  de  lucht  opgeklaard.  Ten  7  uur  was  het  geheel  stil ; 
nu  werden  wij  door  de  hooge  NWestelijke  deining  en  de  sterke 
stroom  om  de  OZO.  geheel  beheerscht,  en  daardoor  hard  naar 
de  kust  gezet.  Verlangend  zagen  wij  den  dag  te  gemoet ,  daar 
wij  elk  oogenblik  gevaar  liepen  op  een  of  andere  klip  te  zul- 
len stoeten.  Ten  Jo  uur  in  den  voormiddag,  toen  er  daglicht 
kwam  en  wij  de  kust  beter  konden  onderscheiden ,  zagen  wij 
het  land  van  ZW.  tot  Noord  van  ons  en  waren  ongeveer  op 
i  D.  mijl  afstand  van  de  klippen. 

Het  schip  geleek  nu  op  een  nog  drijvend  wrak ,  verschansings 
aan  beide  zijden  wesrgeslagen  met  stutten  en  al,  gelukkig  was 
de  boot  nog  blijven  staan  en  onbeschadigd ,  dezen  was  nu  nog 
ons  eenige  redmiddel  en  vermits  het  schip  nu  aan  de  eene 
zijde  werd  bedreigd  van  op  de  klippen  te  verbrijzelen  en  aan 
den  anderen  kant  van  te  zullen  zinken,  besloten  wij  het  schip 
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te  Terlaten    om   daardoor   het   leven   nog   te  redden.     Daar  de 
bemanning  door  het  zwalken  en  door  gebrek  aan  voedsel,  nog 
ferergerd  door  ziekten,  geheel  uitgeput  was,  was  het  onmoge- 
Igk  de   boot   buiten    boord   te   krijgen   door   hijschen.     Daarom 
kapten  wij  de  sjorrings  af  en  sloegen  de  klampen  weg ,  hopende 
haar  daardoor,   met   het   slingeren  van  het  schip,  naar  buiten 
ie  zien    schuiven,    hetgeen    gemakkelijk    kon  geschieden   door- 
dien  de   verschansing  en  alles   daarbij    behoorendo  was  wegge- 
slagen.    Nogthans   gelukte    het   bij    de   eerste    slingering  niet, 
de  boot  verschoof  wel  doch  kwam  weer  terug,  waarbij  zij  bescha- 
digde en  ik  mijne  handen  kwetste;  bij  eene  volgende  slingering 
beproefden   wij    het  nogpnaals  en  gelukte  het  door  Gods  zegen! 
De   boot    schoof   flink    naar    buiten   en    van    het  schip  af;  het 
•ekip  zonk  nu  hard ,  zoodat  het  lijfhout  reeds  het  water  raakte. 
Het  laat   zich    begrijpen    dat   de   steenen    op   den  bodem,  door 
dat  zg  water  inzogen,  het  gewicht  nu  ook  nog  vermeerderden. 
Met  allen    spoed  gingen  wij  nu  ook  in  de  boot;  om  nog  iets 
te  redden    daaraan    viel    niet    te    denken ,    te    meer    daar    het 
geyaar  van  met  het  schip  tegen  de  klippen  te    verbrijzelen   nu 
ook   tot    allen  spoed  drong.     Met  veel  omzichtigheid  en  als  de 
zee  het  toeliet,  kwam  men  een  voor  een  in  de  boot,  eindelijk 
kwam   mijn  zevenjarig  zoontje  aan  de  beurt,  die  zoo  zeer  door 
tthrik   en    vrees    was    bevangen,    dat  hij  maar  niet  in  de  boot 
wilde ;   tot   lang   denken  was  er  echter  geen  tijd ,  na  een  touw 
om  zijn   lijf  gebonden   en    de   nadering   van    de    boot    tot    het 
lekip  afgewacht   te  hebben ,  wierp  ik  hem  den  stuurman  toe  en 
Dtt  gprong   ook   ik ,    bij    de   volgende   gelegenheid ,    de  boot  in. 
Bet  was  nu   omstreeks  elf  uur  in  den  voormiddag  en  daar  het 
water   nu    al   over  het  scheepsdek  heen  sloeg,  haasten  wij  ons 
Tin  den  zinkenden  romp  af  te  roeien ,  ten  einde  niet  in  gevaar 
daardoor   te   komen.     Nu   waren   wij    in   de  boot,  ontbloot  van 
illes  en    zonder  eten  of  maar  een  drup  water  en  gingen  in  de 
boop  op   Gods   goedheid    oen    hangen   nacht   te   gemoet,   welke 
goedig  na  den  middag  zoude  aanvangen. 

Wij  spanden  alles  in  om  met  4  riemen  den  wal  te  bereiken , 
door  den  een  of  anderen  Fiord  (inham)  in  te  rooion. 

Maar  helaas!  Spoedig  kwamen  de  stuurman  en  ik  tot  de 
freurige  ervaring ,  dat  het  werk  geheel  voor  onze  rekening  la;? , 
want  de   ziekte   en  jammeren   hadden   de  overigen  geheel  uit- 


het  verlaten  van  het  schip. 

Ten  laatste  werden  ook  wij  uit^put ,  ook  ons  beving  nn  de 
moedelooeheid ,  vermits  wij  ons  overal  teleurgesteld  zagen  om  te 
landen  en  daardoor  in  de  gelegenheid  te  komen  den  hrandenden. 
dorst  te  lesschcn,  welke  nu  zijn  hoogste  tappunt  had  bereikt, 
doordien  wij  telkens  de  lippen  met  zout  water  hadden  bevochtigd. 
Eindelijk  gaven  wij  het  roeien  op,  on  zaten  als  troostcloozen 
ter  neder,  niet  wetende  welk  lot  ons  te  wachten  stond.  D» 
klip  waar  wij  ons  nu  nabij  bevonden  was  zeer  steil.  "Wij  be- 
merkten dat  de  stroom  ons  daarvan  afvoerde  en  daardoor  wei- 
den wij  verplicht  telkens  de  riemen  te  gebruiken,  wilden  wj) 
niet  van  het  land  afdrijven.  Het  gekerm  om  water  werd  ho» 
langer  hoe  erger;  de  lucht  was  dik  bewolkt  en  de  wind  aan 
het  aanwakkeren,  naar  het  schoen  van  het  land  afwaaiende. 
Het  laat  zich  begrijpen,  hoe  wederom  naar  't  daglicht  werd 
verlangd ,  temeer  daar  de  dorst  zieh  nog  boven  den  honger 
deed  gevoelen.  Onder  die  droevige  omstandiffhedcn  brachten 
wij  eenige  uren  door,  de  vermeldde  matroos  werd  steeds  slimmer 
en  kermde  onophoudelijk  van  den  dorst,  gevoelende  dat  hy 
spoedig   lou    sterven;   verstijfd  van  koude  en  uitgeput  brachten 
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wg  den  bangen  langen  nacht  door;  eindelijk  kwam  de  dageraad 
en  daardoor  bemerkten  wij  dat  wij  den  Fiord  of  inham  steeds 
rondgeroeid  waren  en  dat  wij  ons  nu  wederom  bij  de  buitenste 
pmit  Tan  het  land  beyonden. 

Daar  de  wind  aflandig  woei,  hadden  wij  nu  alles  in  te  span- 
nen om  de  kust  te  bereiken;  geheel  afgemat  roeiden  wij  nog- 
maals langs  de  klippen,  totdat  het  bjjna  weer  duister  was. 
Plotseling  een  hoek  van  het  land  rondgaande ,  zagen  we  tot 
onze  groote  Treugde,  dat  de  hooge  NWeste  deining  weg  bleef 
en  wg  een  baai  ingeroeid  waren,  en  niet  ver  van  ons  af  ont- 
wtarden  wij  eenige  hutten  en  een  manspersoon  in  de  nabijheid. 
Doch  helaas!  onze  vreugde  werd  smartelijk  verstoord  daar  juist 
op  het  oogenblik  dier  gelukkige  ontdekking,  de  ongelukkige 
matroos  in  elkander  zakte  en  stierf. 

De  persoon ,  die  wij  aan  land  gezien  hadden ,  bleek,  toen  wij 
kwamen,  gewapend,  en  hij  scheen  van  plan  zijn  vuurwapen  op 
ons  te  richten  indien  wij    nog    meer   naderden.      Zulks   belette 
ons  echter   niet   verder  door   te   roeien;   in   plaats   van   nu    te 
sehieten,    liep    hij    zoo   hard    mogelijk   weg.     Eindelijk  bereikte 
de  boot  het  land ,  de  plaats  waar  wij  landden  was  vrij  vlak  en 
niet  ver  van  het  strand  stonden  de  voormelde  hutten.    Nu  stapte 
ik  met  den  stuurman  de  boot  uit,  ten  einde  een  ontdekkings- 
tocht naar  de  hutten  in  te  stellen;  maar  onbeschrijfelijk  was  de 
pp  die   wij  in  onze  voeten  gevoelden,    want  nu  bleek  ons  dat 
»j  bevroren  waren.     Toch  krabbelden-  wij  door  de  sneeuw  heen 
^  kwamen  eindelijk  aan  een  dier  hutten ,  waar  wij  na  inspectie 
niemand  in  vonden.     Vervolgens  sukkelden  wij  zoo  van  de  eene 
naar  de   andere,    niemand   ziende,    totdat  wij  bij  nummer  vier 
komende,    een    groot    vuur   daarin   zagen   branden    waarop   een 
groote  pot,  gevuld  met  vischvuil,  stond.  Tot  onze  groote  vreugde 
^u  een    kleine   put   met   water   nabij    don   ingang,   zonder   te 
vertoeven    leschten   wij    nu   onzen   dorst;    ja,  het  was  ahof  we 
dorstig  bleven,  zooveel  dronken  wij;  ook  bemerkten  we  nu  het 
groote  onderscheid   tusschen   het   zoute   water,   waarmede   we, 
zooveel  als   we   maar   konden   de   lippen  hadden  bevochtigd  en 
ook  bij  kleine  teugen  van  gedronken.     Ik  zou  mij  bijna  gedood 
hebben   op   dat  oogenblik,  zooals  mij  later  bleek.     Genoeg,  na 
deze   ontdekking   te    hebben   gedaan    spoedden    wij  ons  naar  de 
boot  en  haalden  de  andere  twoe  man  en  mijn  zevenjarig  zoontje. 
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Het  was  een  allerellendigst  schouwspel,  ons  daar  zoo  door  de 
sneeuw  te  zien  kruipen ,  allen  krachteloos  en  uitgeput  en  nu 
op  weg  naar  een  beestenstal  met  achterlating  van  den  zoo  on- 
gelukkig overledene.  Na  de  hut  ingestrompeld  te  zijn  ontbrak 
ons  niets  meer,  want  we  hadden  nu  Tuur  en  water  nabij. 

Na  ons  rond  het  vuur  geschaard  te  hebben  en  ons  eenige 
oogenblikken  daarbij  te  hebben  gekoesterd,  drong  een  troep 
schapen  de  hut  binnen  en  deed  ons  het  vuur  ontruimen,  niet 
op  hun  gemak  schijnende  met  ons  gezelschap.  Doch  het  viel 
ons  moeielyk  ruimte  te  maken,  want  alle  ledematen  en  vooral 
de  voeten  deden  ons  vreesselijk  pijn,  het  was  hun  dan  ook 
alleen  om  de  gevulde  pot  te  doen,  en  het  duurde  niet  lang  of 
het  hongerige  gezelschap  had  de  buiken  gevuld  en  verwijderde 
zich,  hier  en  daar  rond  ons  nederleggende.  Het  vuur  ging  nu 
ook  uit  en  de  koude  drong  de  hut  binnen,  na  eens  in  de  pot 
gevoeld  te  hebben  of  deze  leeg  was,  legde  ik  mijn  zoontje 
daarin  om  hem  nog  alle  warmte  te  geven,  vermits  hg  geheel 
verstijfd  was  van  koude;  doordat  hij  aanhoudend  in  de  boot 
half  in  H  water  gelegen  bad.  Zoo  gingen  wij  dus  den  nacht 
in ,  hopende  den  volgenden  dag  onze  ontdekkingstocht  verder 
voort  te  zetten.  (Wordt  vervolgd.) 

P.    COBDIA. 


Frederikshaven  als  noodhaven. 


Als  aanhoudende  Zuidelgke  en  Z Westelijke  stormen,  in  het 
Schagerrak,  het  noodzakelijk  maken,  om  ter  aanvulling  van 
steenkolen  of  proviand ,  of  tot  herstel  van  kleinere  of  grootere 
schade,  een  toevluchtshaven  te  zoeken,  is  daarvoor  vooral  voor 
stoomschepen  wel  geene  haven  zoo  gunstig  gelegen  als  Frede- 
rikshaven, 

Wel  is  waar,  is  Christiansand  op  de  Noordsche  kust,  nader 
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Toor  naar  Engeland,  Nederland,  enz.  bestemde  stoomschepen , 
maar,  met  ZOostelijke  tot  Z Westelijke  stormen  is  het  zeer  ge- 
waagd daarheen  te  houden ,  om  de  hooge  en  moeielyke  zee 
die  dan  onder  de  Noorsche  knst  loopt,  en  ook  omdat  het  land 
met  den  dikken  regen,  die  gewoonlijk  met  Zuidelijke  stormen 
gepaard  gaat,  moeielijk  te  Tinden  en  te  yerkennen  is.  Hierby 
komt  nog,  dat  men  aan  het  lood,  wegens  de  groote  diepte 
onder  de  Noorsche  kust,  niets  heeft. 

Gottenburg  is  te  afgelegen,  en  daar  doen  zioh  bijna  dezelfde 
bezwaren  op  als  voor  Chriatiansand.  Des  zomers  vindt  men 
loodsen  voor  Gottenburg  bij  Schagen  maar  in  den  herfst  of  den 
winter,  zag  ik  ze  er  nooit. 

Frtderihfhaven  daarentegen  kan,  met  stormen  uit  alle  wind- 
streken ,  behalve  van  OZO.  tot  Oost ,  veilig  worden  aangeloopen. 
Na  Hirstholm  te  zijn  gepasseerd ,  loopt  men  met  ZW.^Z.  koers, 
vrij  van  alle  gevaren,  naar  de  doorvaart  tusschen  Marensrif 
en  Borrebjergsrif.  Op  het  eerste  staat  een  roode  stok  met 
bal;  op  het  tweede  een  witte  stok  met  3  hafigende  bezems, 
terwijl  de  Zuidkant  van  laatstgenoemd  rif,  Laurarif  genaamd, 
afgebakend  is  met  een  rooden  stok  en  één  staanden  bezem  er 
op.  Men  kan  nu,  tusschen  Marens-  en  Bori'ehjergsrif  door,  op 
de  haven  toezetten ,  of  bezuiden  Laursrif  om ,  er  op  aan  hou- 
<ien.  Beide  vaarwaters  zijn  veilig.  Verder  naar  binnen  heeft 
men  aan  den  Noordkant  Brunerif  ^  afgebakend  met  een  rooden 
stok  en  twee  staande  bezems. 

Binnen  Borrebjergsrif  en  Zuid  van  Brunerif  heeft  men  eene 
veilige  ankerplaats ,  waar  men ,  volgens  rapport  der  loodsen , 
zelfs  met  storm  van  ZO.,  zeer  goed  ligt,  hierbij  aannemende, 
<lat  ankers  en  kettingen  goed  zijn. 

Het  zal   echter  wel  zelden  of  nooit  noodig  zijn,  zonder  loods 

^^f  binnen  te  houden ,  want  als  men  bijtijds  de  loodsvlag  opzet , 

^&Q  men   zeker   zijn ,   dat   de   loodsen  uitkomen ,  tot  buiten  de 

^^en,  zelfs   bij   nacht.     Zij    houden    dag  en  nacht  goeden  uit- 

'^Ük)  en  bedienen  de  schepen  niet  alleen  allen  als  loods,  maar 

.^^  tegen  betaling  van  slechts  Kr.  (Kroner)  10. —  =  f  6.75, 

'***  en  uitgaande,    als   bootslieden.     Omdat   men    te  Frederiks- 

^^ten  niet   loodsplichtig   is,     kan   men   desverkiezende ,    zonder 

*^8   naar    binnen    houden.     Het    loodsgeld    is   zeer   laag,    en 

^^arom   is   dit    laatste   niet   aan    te   raden ,    tenzij  men  er  goed 


op  niet  meer  aU  15}  &  16  voet  te  rekenen,  omdat  bet  water 
met  stijf  doorkomende  Oostelijke  winden,  wel  eens  plotseling 
wegvalt. 

Met  eb  on  vloed  daalt  en  rijst  hef  water  ±14  voet. 
De  onde  haven  wordt  gevormd  door  de  twee  oude  havenhoofden. 
Van  het  Noordelijkste  nam  men,  voordat  de  buitenhoofden 
waren  aangelegd,  een  stuk  af,  om  den  ingang  der  haven  te 
verwijdeti,  en  was  het  gevolg  daarvan,  dat  er  met  ZOostelijke 
winden,  veel  zee  in  de  haven  stond.  Om  dit  kwaad  tijdelijk 
te  verhelpen,  heeft  men  drie  kisten,  gevuld  met  steenen ,  van 
□it  het  Noorderhoofd ,  aangebracht.  Deze  kisten  staan  nujuiet 
tot  in  het  diepste  vaarwater ,  en  kan  men ,  binnenkomende , 
niet  te  voorzichtig  zijn  om  ze  vrjj  te  varen,  want,  alhoewel 
slechts  tijdelijk  dasrgesteld ,  moet  elke  schade ,  er  aan  toege- 
bracht, betaald  worden.  De  ingang  is  anders  veilig  en  goed 
bebakend. 

Komt  men  er  als  noodhaven  binnen ,  om  de  steen  kolen- voor- 
raad ,  enz.  aan  te  vullen ,  dan  is  men  48  uren  vrij  van  haven- 
geld ,  uitgezonderd  eene  kleine  belasting  van  ±  20  öre  per  ton 
steenkolen,  die  men  neemt.  Langer  vertoevende  moet  men 
'  %vengeld  betalen. 
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Komt  men  er  binnen  als  noodhaven ,  tengevolge  van  avarij , 
stranding  enz. ,  zoodat  soheepsverklaring  gemaakt  moet  worden , 
dan  ia  men  langoren  tyd  vrij  van  het  betalen  van  havengeld. 

Seheepsbehoeften  en  proviand  zijn  er  goedkoop  en  goed. 
De  prijs  van  steenkolen  varieert  voor  Söhotsche  kolen  van 
f  10.20  tot  f  10.50,  en  voor  West-Hartley  kolen  van  f  12.30 
tot  f  12.60  per  Ton  van  1015  Kilo. 

De  werken  voor  de  nieuwe  haven,  worden  met  ijver  voort- 
geiet,  en  het  is  aan  te  nemen,  dat  die  met  een  paar  jaar 
raUen  gereed  zijn.  Alsdan  zal  Frederikshaven  een  prachtige 
toeflnchtshaven  zijn,  waar  men  met  20  &  21  Eng.  vt.  diepte, 
met  alle  winden  veilig  zal  kunnen  binnenloopen. 

Het  is  ook  te  verwachten,  dat  er  tegen  dien  tijd  wel  ge- 
legenheid zal  komen  om  grootere  schaden  te  herstellen.  Klei- 
nere schaden  kunnen  nu  reeds,  voor  stoom-  zoowel  als  voor 
zeilschepen,  zeer  goed  hersteld  worden. 

J.  H.  Meijib. 
December  1886. 


Oplossingen  van  het  Vraagstuk  in  Zeevaartkunde 
op  blz.  544  van  den  vorigen  jaargang. 


Het  vraagstuk  luidt :  Een  schip  van  A  bestemd  naar  B  heeft 
het  in  den  wind  en  kan  m  mijl  vaart  loepen.  Door  b  streken 
af  ie  houden  loopt  het  n  mijl,  m  ">  n.  Vrage,  hoever  men 
in  dezen  koers  moet  doorloopen ,  om  de  reis  zooveel  mogelijk  te 
bekorten. 

Hierop  zijn  antwoorden  ingekomen  van  de  Heeren  S.  J.  Groustra 
en  M.  C.  van  Doorn  ^  zoomede  een  ongeteekend  gedateerd 
31  Oct.  1886  van  Z.  M.  Ramschip  Stier.  De  laatste  inzender 
zal  ons  wel  ten  goede  willen  houden,    dat  vnj  ons  bepalen  bij 
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de  mededeeling  der  twee  eerstgpeaoemde  antwoorden ,  die  geheel 
omyatten  wat  door  hem  is  gegeven. 


Fig.  1. 


c>  Als  de  zeeman  in  A,  bestemd 
is  naar  P  (fig.  1),  doch  uit- 
hoofde Tan  hooge  zee  of  har- 
den tegenwind  slechts  m  mijls 
yaart  kan  loopen,  rijst  bij 
hem  de  yraag  natuurlijk  of  hij 
zijn  doel  sneller  zal  kunnen 
naderen,  door  een  paar  stre- 
ken af  te  houden.  Dit  zal 
alleen  mogelijk  wezen  als  hij 
in  dien  nieuwen  koers  vrij  wat 
meer  vaart  loopt. 

Stel  nu  dat  hij  A  streken 
afhoudt  en  nu  n  mijls  vaart 
maakt,  waarbij  volgens  't  voor- 
gaande n  ^  m  moet  wezen. 


Nu  heeft  hij  de  vraag  te  beantwoorden ,  of  hij  hierdoor  wint. 
Wij  zien  zeer  eenvoudig  dat  n  cos  A,  de  projectie  van  de 
verheid  op  AP,  aangeeft  met  welke   snelheid  hij  P  nadert.     Is 


dus  n  008  A 


m 


of 


cos  A  >  — 


m 
n 


dan  is  er  voordeel.     Is  dit  andersom,  dus  cos  A 


m 
n 


dan  is 


er  nadeel. 

Men  onderzoekt  dit  gemakkelijk  door  n  cos  A  op  te  zoeken 
in  de  A  b  kolom  bij  A  streken  in  n  minuten  verheid,  en  deze 
uitkomst  met  m  te  vergelijken. 

Gesteld   dat  er   afgehouden   is,    en  men  bevonden  heeft  dat 

fn 
cos  A  >  —  is ,  dan   rijst  de   vraag   naar  de    grootte  van  den 


n 


hoek  V,  waarvoor 


cos  V  = 


m 
n 


Wy  zien,  dat  de  hoek  tusschen  den  koers  en  de  peiling  van 
P  gaandeweg  toeneemt,  juist   zooveel  als   wij  't  punt  P  door- 
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nOen.    Die  hoek  was  eerst  =  A  en  neemt  gaandeweg  toe ,  zoo- 
dat de  cossinoB   gaandeweg    afneemt    en  eens  zeker  de  waarde 

—  lal  bereiken. 

fi 

Immers  al  ware  de  snelheid  m  =  o,  dan  zou  dit  gebeuren 
b^  y=  90O  en  al  ware  m  negatief  mits  slechts  kleiner  dan  n 
in  Toktrekte  waarde,  dan  zal  cos  Y  de  gestelde  waarde  berei- 
ken bij  eene  stompe  waarde  yan  Y. 

Is  dos  zeker  die  waarde  Tan  Y  te  bereiken ,  dan  zullen  wij 
liehtelgk  inzien  dat  men,  nog  yoortgaande  in  den  koers  van 
A  naar  Y,  de  cos.  van  den  hoek  tusschen  koers  en  peiling  van 

P  kleiner  maakt  dan  —  en  dat  dus  dit  voortgaan  nadeelig  is. 

ft 

De   vraag    onderstelde   dat   de   vaart  van  Y  naar  P  dezelfde 

was,    als    die    van   A   naar   P.     Dit  niet  zoo  zijnde  ,  kr^gt  de 

noemer  m  eene  andere  waarde  en  daarmede  cos  Y  <=  — .  m  moet 

m 

altijd  zijn  de  vaart  recht  op  't  doel  aan. 

Resultaat. 

1.  Men  blijTe   den  koers  van   A  naar  Y  zoolang  vervolgen, 
totdat   P    zooveel   streken    yan    yoren    gepeild    wordt,    dat    de 

cosinus  van  dien  (aangroeienden)  hoek  de  waarde  —  bereikt. 

Die  hoek    is   met    een  oogopslag  in  de  streektafel  te  yinden. 

2.  Deelt  men  de  lengte  yan  AY  =  p,  door  n 

en  die  yan  YP  =  o,     „      m 
dan  geeft  de  som  dier  quotiënten  den  ti)d  aan,  noodig  om  van 
A    over  Y    naar   P  te  loopen.     Deelt  men  AP  =  Y,  door  m, 
dan  krijgt  men  den  t^d  noodig   om  rechtstreeks  yan  A  naar  P 
te  komen. 

3.  De  oplossing  is  nu,  met  den  sinusregel: 

^  ^  Bin  (Y^A)     .        p    _    V      sin  (Y^A) 

p   ^  V  : = dus    =   ,  1 = 

^  sm  Y  n  n  sm  Y 

sin  A   ,        a  t?      sin  A 

a=  V  — : — =-  dus 


sin  Y  m  m  '   sin  Y 


De  bekorting:  ^  -  (f.  "°JJ^^^  +  ^.  ^)      of 


houden.  In  één  woord :  men  moet  telkens  op  nieuw  bepalen 
wat  de  grootste  waarde  is  v&n  n  cos  A  en  dien  boeg  kiezen 
waarop  men  bij  de  minste  afwijking  de  grootste  n  yerkrijgt. 

Voorbeeld  tot  toelichting  van  4. 

Een  stoomschip  loopt,  in  den  wind  op,  5  mijls  vaart ;  het 
houdt  2  streek  af  en  loopt  7  mijl  en  3  streek  waarbij  de  vaart 
tot  8,5  mijl  klimt.  Ku  wint  bet  na  2  streek  te  hebben  afge* 
houden  7'  coa  2  streek  =  6',47  en  na  3  streek  te  hebben  afge- 
houden 8',5  cos  3  streek  =  7 ',07.  Daar  wij  zien  dat  er  nog 
gewonnen  is  door  opnieuw  af  te  houden,  herhalen  wij  dit  en 
houden  wij  3^  streek  af,  waarbij  9  raijls  vaart  verkregen  wordt. 
Nu  zien  wij  dat  9'  x  cos  3J  streek  =  6 ',96  wordt  gewonnen. 
Derhalve  stellen  wij  op  3  streek  de  koers. 

Maar  zoodra  't  doel  merkbaar  doorzeïlt  en  dus  de  hoek  van 
koera  naar  peiling  groeit ,  wordt  ons  product  kleiner  en  zal 
't  geraden  zijn  een  weinig  meer  naar  P  toe  te  houden,  de  vaart 
zal  bierdoor  onder  de  9  mijl  dalen,  maar  de  cosinus  van  be- 
doelden hoek  zal  sneller  groeien.  Immers  9'  x  coa  41  streek 
ie  kleiner  dan  8',5   X  eos  31  streek:  5,71   <  6,57. 

In  i  zit  de  praktische  toepassing  van  deze  belangrijke  vraag, 
^et    resultaat    is,    dat    men   door   telkens  opnieuw  de  grootaté 


op  bb.  544  van  den  vorig&n  jaargang.  17 


waarde  Tan  n  cos.  A  te  bepalen  eene  kromme  lijn  beschrijft ,  die 
ait  twee  oorzaken  zal  buigen  naar  het  doel  toe.  De  eerste  oor- 
zaak is  H  doorzeilen ,  de  tweede  oorzaak  (die  echter  niet  nood- 
zakelgk  aanwezig  is)  Tindt  men  in  H  afnemen  van  den  tegen- 
stand in  den  koers  recht  op  P.  aan. 

Zoodra  de  andere  boeg  yoordeeliger  wordt,  scheere  men  over. 

Na  yolge  een  Yoorbeeld  tot  toepassing  van  3 ,  de  beantwoor- 
ding berattende  der  gestelde  vraag.     Gegeven  m  =  6 ,   n  =  8,5 

f» 

A  =  2i  streek.     Ten  eersten  moet  cos  V  =  ^-^  =0,7  en  dus 

8,5 

V  =  4  streek  wezen.     Men  moet  dus  ^t  punt  P  1  i  streek  door- 
zeilen.    Voorts  zij  de  verheid  120'. 
„    .     ö  120      sin  li  34,8  ,    „^ 


n  8,3      sin  4  6,01 

a  120     sin  2  i         56,6 


=  13«,35 


m  6        sin  4  4,24 

r  1 20 

—  =  —T-  =  20  u.  En  de   bekorting    20^  —  19^14 

=  Ö«,B6  of  52  m. 

Het  is  misschien  dienstig ,  op  te  merken  dat  men  bij  't  be- 
rekenen met  veel  vrucht  de  streektafel  gebruikt  en  wel  in  dit 
ge?al  door  in  de  kolom  „afw'^  te  zoeken. 

Ten  slotte :  de  52  m.  winst  is  behaald  op  den  eersten  tak , 
en  die  recht  genomen.  Men  wint  meer  door  den  krommen 
tek-zelf  te  volgen.  En  men  wint  op  den  tweeden  tak  weer 
iets,  hoewel  minder.     Eveneens  met  eiken  volgenden. 

Eroisers,   met  zwaar  tuig    hebben  voor  den  wind  af  te  hou- 
den; leege  vrachtbooten  voor  de  deining. 

S.  J.  Groüstra. 
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Pag.  544  tan  het  Tijdschrift  ^De  Zee'\  Anno  1886. 


Neem  (fig.  2)  AF  =  m,  beschrijft  op  AF  een  halve  cirkel 
en  neem  AG  =  n.  Trek  BD  evenwijdig  aan  AG,  dan  zal  in- 
dien AD  met  een  snelheid  m  en  BD  met  eene  snelheid  n  wordt 
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▼oor  ieder  punt  het  geval  zal  zijn,  wanneer  dit  op  de  lijn  AD 
op  grooter  of  kleiner  afstand  dan  AD  Tan  het  punt  A  is  gele- 
gen.     D    is    dos    het    punt,    waar    yan    koers    moet  yeranderd 

AC 
worden  om  de  reis  in  den  kortst  mogelijken  tijd  —   te  volbren- 
gen.    Noemen  wij    nu  dos   hoek    GFA   ^    dan  is  hoek  BAG  = 
90**   —   (b   +  ^)    en    vinden    wij    voor  de  onbekenden  van  het 
vraa^tuk : 

AD  = 


DE            BC 

cos  (b  +  9) 

cos   ^        cos  ^ 

cos    9 

n 
sin   f  =  — 
m 

BK 
BD  =  = 

cos  ^ 

a  sin  b 
cos  9 

AC 
p  =  —  =  a 

sin  (b  -f  ^) 

^         n 

n. 

Met  deze  formules ,  die  allen  voor  logarithmen  geschikt  zijn , 
kunnen  dus  de  onbekenden  van  het  vraagstuk  al  zeer  gemakke- 
Igk  worden  gevonden. 

Ook  de  oplossing  door  constructie  is  zeer  eenvoudig.     Uit  de 

formule  sin  ^  =  —  volgt  voorts ,    dat    naarmate   de  snelheden 

m 

minder   van   elkander   verschillen,  <p  grooter  zal  worden  en 


mitsdien  het  punt  D  dichter  bij  A  zal  gelegen  zijn ,  zoodat  spoe- 
diger van  koers  moet  veranderd  worden.  Wordt  ^  =  90''  —  b  dan 
is  er  geen  bekorting  meer  mogelgk,  want  BD  valt  samen  met 
AB.     Dit  biykt  ook  uit  de  formule: 

^^^cos(b+y) 

oos  ^ 
welke  voor  ^  =  90®  —  b 

AD  =  O  wordt. 

Tevens  wordt  dan  —  =-  cos  b ,  zoodat  dadelijk  uit  de  gege- 
vens van  het  vraagstuk  kan  worden  opgemaakt  of  bekorting 
mogelijk  is. 

Uit  de  formule  p  = ^ —  blykt  ook   nog  dat  wan- 
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neer  ^  klein  is  en  dus  lang  in  de  koers  AD  moet  doorgestuurd 
worden,  de  tijdsbekorting  het  grootst  zal  zijn. 

Tweede  oplossing  met  DifferentiaaUrekening. 

Noemen  wij  AD,  x  en  BD  y,  en  den  tijd  die  over  den  weg 
X  +  7  besteed  wordt  p  dan  is: 

—  +  -^^  =  p. 

m  n 

Laten  wij  uit  B   weder  een   loodlijn  BE  neer  op  de  lijn  AD 

en  noemen  wg  hoek  KBD,  tp  dan  is: 

X  =  a  cos  b  —  KD  =  a  cos  b  —  a  sin  b  tang  <p 

y  =  BK  sec  f  =  a  sin  b  sec  f> 

,    ,   ,  a  cos  b  —  a  sin  b  tang  w    .     a  sin  b  sec  <p 

derhalye :  H =  p 

m  n 

^     a  cos  b  .    .   /sec  <p         tang  f\ 

of:  +  a  sm  b  1 —  1  =  P 

m  \     n  m     /        ^ 

Differentieerende  yoor  p  en  ^  yeranderlijk  is: 

a  sm  b  I 5 5 —  I  =  -j — 

\n  cos^  f         m  cos^  f/  d^ 

Zal  nu  p  een  minimum  zijn ,  dan  moet  het  eerste  differentiaal 

quotiënt  =  O  zijn  dus: 

«in  9 1_    =  o 

n  cos*  9        m  cos*  9 

of  sm  9  =  — 
m 

Yoor    de    kleinste    waarde    yan  p  moet    dus   eyen  als  bij  de 

yorige  oplossing   sin  9  =  * —  zijn.     Voor   de  berekening  yan  x 

m 


hebben  wij  dus 

X  =  a  cos  b  —  a  sin  b  tang  ^  =  a- 


cos  b  cos  9  —   sin  b  sin    ^ 


cos  9 

cos  (b  +  y) 

X  =9  a  . 

cos  9 

Op    dezelfde   wijze    worden   ook    yoor  de  oyerige  onbekenden 

dezelfde  uitkomsten  yerkregen  als  bij  de  eerste  oplossing. 

M.  C.  yxK  DooRK, 
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Mistseinen  op  Stoomschepen. 


Ten  einde  ongelukken  door  aanvaring  bi|  mist  zooveel  mo- 
g«lgk  te  voorkomen ,  doet  een  ^zeevarende"  in  de  November- 
AfleTering  van  de  „Nautical  Magazine"  de  volgende  voorstellen  : 
De  eenige  i)epaling  bij  mist  voor  Btoomechepen  onder  stoom 
ü  Art.  12  (a;).  £en  stoomschip  onder  stoom,  moet  met  de 
Btoomfinit  of  ander  stoomsein,  met  tusschenpoozen  van  niet 
meer  dan  twee  minuten ,  een  aangehouden  toon  doen  hooren. 
Nu  is  het  zeer  duidelijk,  dat  de  voorschriften  bij  mistig 
veder,  dat  is  wanneer  men  niet  zien  kan  geheel  verschillend 
moeten  zijn  van  de  bepalingen  die  bestaan  bij  helder  weder, 
^t  is  wanneer  men  zien  kan. 
Ten  eerste  wordt  voorgesteld ,  zekere  vast  te  stellen  koersen 
mist  te  sturen  (mistkoersen  genoemd). 
Tot  grondslag  zoude  moeten  worden  aangenomen ,  dat  stoom- 
schepen elkander  parallel  moeten  passeeren,  waardoor  veel 
Terwarring  zal  ophouden.  De  koersen  zouden  den  kustloop 
moeten  volgen ,  zooals  W  t  Z.  en  O  t  N.  in  het  Eng.  kanaal , 
WZW.  en  ONO.  tusschen  „Dungeness"  en  „Zuid- Voorland" 
•n  zoo  vervolgens;  voor  zeeën  zooals  de  Noordzee,  Oost  en 
West. 

In    het    geval    van   open  kusten,  te   vele    om  vooraf  afzon- 
derlijk  te  noemen ,  zou  de  mistkoers  den  gemiddelden  loop  der 
kust  moeten  volgen.     In  die   gevallen  zouden  echter  geen  an- 
dere koersen  gestuurd  mogen  worden ,  dan  N. ,  NO. ,  O. ,  ZO., 
Z. ,  ZW. ,  W.    en    NW.     Uit    deze    streken  kan  men  dan  een 
koers  nemen ,  welke  het  naast  aan  die  der  kustlijn  komt.   Indien 
echter    de    kustlijn    tusschen    genoemde    koersen  mocht  vallen , 
zou  het  gewenscht  zijn  Noord,  Oost,  Zuid  of  West  te  sturen. 
Alleen  dan  zouden  stoomschepen  den  mistkoers  moeten  sturen, 
wanneer  een  stoomfluit  nadert.     De  schepen  zouden  dan  onmid- 
delijk hun  mistkoers  moeten   voorleggen    en  in  geval  van  aan- 
varing zou   dat  schip,   hetwelk  den    mistkoers  niet  volgde,  als 
oorzaak  daarvan  beschouwd  kunnen  worden. 


22  Mütseinen  op  Stoomschepen, 


De  Yolgendo  stoomfluit-seinen  in  1 ,  2 ,  3 ,  zouden  door  alle 
Btoomschepen  onder  stoom  in  acht  genomen  moeten  worden. 

Art.  1.  Een  stoomschip  onder  stoom  bij  dikte,  mist  of 
sneeuwjacht,  den  mistkoers  of  dezen  bijna  sturende,  zal  met  de 
stoomfluit  of  ander  stoomsein ,  bij  tusschenpoozen  van  niet  meer 
dan  twee  minuten,  een  aangehouden  toon  doen  hoeren. 

Art.  2.  Een  stoomschip  onder  stoom  bij  dikte,  mist  of 
sneeuwjacht,  den  mistkoers  kruisende,  zal  met  de  stoomfluit 
of  ander  stoomsein ,  bij  tusschenpoozen  Tan  niet  meer  dan  twee 
minuten,  twee  aangehouden  doch  elkander  kort  opvolgende 
toonen  doen  hooren. 

Art.  3.  Een  stoomschip  onder  stoom  bij  dikte,  mist  of 
sneeuwjacht ,  hetzij  den  mistkoers  sturende  of  niet ,  zal ,  wanneer 
het  voor  een  ander  stoomschip  het  roer  aan  bakboord  legt, 
met  de  stoomfluit  of  ander  stoomsein ,  vier  of  meer  korte  elkan- 
der opvolgende  stoeten  geven. 

Art.  é.  Als  twee  stoomschepen,  den  mistkoers  sturende, 
elkander  naderen ,  en  het  geluid  in  eene  lijn  met  of  ten  naastebij 
.  in  de  lijn  van  den  mistkoers  gehoord  wordt,  zal  ieder  naar 
stuurboord  houden  en  de  richting  van  den  mistkoers  minstens 
twee  streken  op  bakboord  brengen,  tevens  zullen  beide  het 
sein,  bij  Art.  3  bepaald,  doen  hooren. 

Art.  5.  Als  twee  stoomschepen,  den  mistkoers  sturende, 
elkander  naderen  en  het  geluid  wordt  meer  dan  twee  streken 
aan  stuurboord  of  bakboord  van-  den  mistkoers  gehoord ,  zullep 
beide  hun  koers  blijven  volgen. 

Art.  6.  Wanneer  twee  stoomschepen,  van  welke  hèt  eene 
den  mistkoers  stuurt  en  het  andere  deze  kruisende  is ,  elkander 
naderen ,  zal  het  stoomschip,  dat  de  mistkoers  kruist,  wijken  voor 
het  andere. 

Art.  7.  Wanneer  twee  stoomschepen,  welke  beiden  den 
mistkoers  kruisen,  elkander  naderen,  zal  diegene  welke  het 
andere  aan  bakboord  heeft  of  wel  binnen  twee  streken  aan 
elke  zijde  van  zijn  koers ,  het  andere  minstens  twee  streken 
aan  bakboord  honden  of  brengen  en  het  sein.  bij  Art.  3  be- 
paald, doen  hooren.  Het  andere  schip  moet  hierop  onmiddelijk 
antwoorden  en  er  naar  handelen. 

Art.  8.  Wanneer  twee  stoomschepen  elkander  naderen, 
beide   den  mistkoers  sturende,  maar  nabij  een  punt  zijn  waar 
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de  mistkoen  een  andere  wordt  (het  kan  mogelijk  zijn  dat  zij 
daardoor  yerschillende  koersen  stnren) ,  zal  het  noodig  zyn  goed 
acht  te  geyen,  en  zal  degeen  die  het  andere  schip  op  bak- 
boordsboeg  hoort,  het  sein,  bij  Art.  3,  bepaald  doen  hooren, 
waarop  het  andere  schip  onmiddelijk  moet  antwoorden  en  den 
koen  daarnaar  richten,  zoodat  beide  elkander  aan  bakboord 
paneeren. 

krt.    9.     Elk    stoomschip  zal  bij  dikte,  mist  of  snceuwjacht 
net  een  gematigde  vaart  loopen ,  vijf  mijlen  niet  overtreffende. 
Met  het  oog  op  zeilschepen  worden  de  bestaande  bepalingen 
zeer  goed  geacht ,    bijaldien    zij  een  goed  gelnid  kunnen  geven. 
Ook  wordt  de  wederinvoering  van  mondmisthooms  met  hoogen 
toon  aanbevolen ,  daar,  n.1.  volgens  den  voorsteller  dezer  mist- 
seinen ,  gebleken  is ,  dat  het  geluid  door  dezen  misthoorn  voort- 
gebracht,   veel    verder    kan    gehoord    worden,  dan  den  lagen 
toon  der    slechte    mechanische   misthoorns.     Zoo  meldt  hij  uit 
i^ne  ervaring ,  dat  hij  zich  aan  boord  van  een  stoomer  tusschen 
jFlamborough-Head"    en  Shields  bevond,  met  Zuiden  wind  en 
ttiitig   weder.      Hij    ging    dicht   achter  een  bark,  over  stuur- 
boord  liggende,    om   en  men  meende  toen  op  te  merken,  dat 
^t  schip  den  misthoorn  niet  gaande  hield.     Toen  men  echter 
bet  gehip    gepasseerd    en    lijwaarts   daarvan  was,  hoorde  men 
Toor  de  eerste  keer  een  stoot  op  den  misthoorn ,  die  'meer  op 
^  kreet  van  een  gedood  wordend  schaap  geleek ,  dan  op  een 
gevaar  of  veiligheidssein. 


Zichtbaarheid  der  gekleurde  scheepslantaams. 


Wgkens  een  door  den  Heer  M.  Burstyn  ingesteld,  en  in  de 
iMittheilungen  ans  dem  Gebiete  des  Seewesens"  opgenomen 
onderzoek  naar  de  zichtbaarheid  van  gekleurde  scheepslantaams, 
wen  de  gekleurde  glazen  in  den  regel,  over  hunne  geheele 
oppervlakte,  niet   overal  dezelfde  hoeveelheid  licht  door. 

Men  vindt  altijd  stralenbundels  wier  lichtsterkte  aanmerke- 
'9*  minder  is  dan  die  van    andere.     Deze  worden  niet  aange- 


minder    licht    abeorbeeren    dan    de    groene ,    doch    2".    dat    het 

roode  licht,  om  op  dcnzelfden  afstand  zichtbaar  te  zijn  ah 
het  groene ,  eene  Teel  grootere   lichtsterkte  noodig  beeft. 

Om  biJ  heldere  lucbt  op  2  zeemijten  afstand  goed  zichtbaar 
te  zijn,  moeten  het  roode  en  groene  licht  bepaaldelijk,  als 
rood  on  ala  groen  licht,  de  boven  aangegeven  lichtsterkte  hebhen. 

Uit  de  reeks  van  onderzoekingen  kwam  de  beer  Buretyn 
tot  ceno  empirieche  formule,  waarbij  de  afiitand  van  zicht- 
liaarbcid  ,  bij  heldere  lucht,  is  uitgedrukt  in  de  lichtsterkte, 
die  het  roode,  groene  en  ook  het  witte  licht  bezit. 

Zij  d  do  afstand  van  zichtbaarheid  en  i  de  lichtsterkte,  in 
normaalkaarscn  uitgedrukt,  dan  is: 

voor  rood  licht     tl  =  0.60  I/i. 

„     groen  ,        d  =  0.98  j/t. 

,      wit      ,        d  =  1.20  V>. 
Deze  formule  bleek  zeer  goed  te  voldoen. 
Met    behulp  hiervan  zijn  de  volgende  tabellen  eainen gesteld. 
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Voor  roode  lantaarns. 


Ljchteterkte 
in 
yormmTkiaraen. 


AÜBtand 

van  zichtbaarheid 

in  Zeemijlen. 


Lichtsterkte, 

in 

Normaalkaarsen. 


Afstand 

van  sdchtbaarheid 

in  Zeemijlen. 


0.4 

0.6 

0.8 

l.O 

1.2 

1.4 

1.6 

1.8 

2.0 

2.2 

2.4 

2.6 

2.8 

3.0 

3.2 

3.4 


0.95 

1.09 

1.20 

1.29 

1.37 

1.45 

1.51 

1.57 

1.63 

1.68 

1.73 

1.78 

1.82 

1.86 

1.91 

1.94 


3.6 
3.8 
4.0 
42 
4.4 
4.6 
4.8 
5.0 
5.2 
5.4 
5.6 
5.8 
6.0 
6.5 
7.0 
8.0 


1.98 
2.02 
2.05 
2.09 
2.12 
2.15 
2.18 
2.21 
2.24 
2.27 
2.29 
2.32 
2.35 
2.41 
2.53 
2.59 


Voor  groene  lantaarns. 


lichtsterkte 
in 

Afstand 

▼an  zichtbaarheid 

in  Zeemglen. 

Lichtsterkte 
in 

AfjBtand 

van  zichtbaarheid 

in  Zeemglen. 

0.1 

1.00 

1.1 

2.22 

0.2 

126 

1.2 

2.29 

0.3 

1.44 

1.3 

2.35 

0.4 

159 

1.4 

2.41 

0.5 

1.71 

1.5 

2.47 

0.6 

1.82 

1.6 

2.52 

0.7 

1.91 

1.7 

2.57 

0.8 

2.00 

1.8 

2.62 

0.9 

2.08 

1.9 

2.67 

1.0 

2.15 

2.0 

2.71 

26  Iets  over  de  Haven  van  Glasgow. 


Iets  over  de  Haven  van  Olasgow. 


Mr.  James  Deas,  CE.,  de  kundige  ingenieur  yan  de  „Clyde 
Nayigation  Trust",  deelt  het  volgende  mede ,  omtrent  den  voor- 
uitgang der  Haven  van  Glasgow ,  gedurende  de  zeventien  jaren 
van  zijn  verblijf  aldaar. 

Aangezien  de  ontwikkeling  der  Haven  van  Glasgow,  gedu- 
rende de  laatste  zeventien  jaren  grooter  is  geweest,  dan  in 
alle  daaraan  voorafgaande  jaren ,  worden  in  't  kort  eenige 
contrasten  aangehaald,  tusscheu  den  toestand  der  haven 
en  der  rivier  in  1869  en  thans.  Destijds  strekten  zich  de 
vaste  kaaien  aan  de  Noordzijde  slechts  uit  tot  „Finnieston 
Ferry",  en  aan  de  Zuidzijde  tot  200  yards  ten  Westen  van 
die  Ferry.  Met  inbegrip  der  „Stobcross"  en  „Ovemewton 
Sufferance  Wharves",  was  de  lengte  dezer  kaden  slechts  3  Eng. 
mijl  en  324  yards,  met  een  wateroppervlakte  van  slechts 
75.5  acres.  Nu  strekken  zij  zich  uit,  aan  den  Noordkant  tot  de 
„Eelvin"  en  aan  den  Zuidkant  tot  No.  2  Graving  Doek,  „Govan'% 
en  hebben  zij,  „Queens  Doek"  er  onder  begrepen,  eene  lengte 
van  6  Eng.  mijl  en  393  yards ,  met  eene  wateroppervlakte  van 
154  acres.  Waar  thans  kaden  zijn,  was  toen  de  wateropper- 
vlakte van  drie  scheepstimmerwerven.  „Queens  Doek"  bestond 
niet,  op  de  plaats  daarvan  groeide  kool  en  graasden  hoomvee 
en  schapen;  sommige  gedeelten  van  den  grond  waren  destijds 
40  ft.  boven  het  niveau  van  de  kade,  terwijl  zij  thans  40  ft. 
daarbeneden  zijn,  met  nog  20  ft.  water  bij  laagwater.  „Plan- 
tation  Quay",  „Stobcross  Quay",  „Eelvinhaugh"  and  „YorkhiU 
Wharves",  de  „Graving  Docks",  „Govan  Passenger  Wharf', 
„Shieldhall  Wharf'  bestonden  niet,  landingplaatsen  waren 
er  niet,  terwijl  de  Cross  Harbour  ferry  stoombootjes  zeer 
ouderwetsch  waren.  Er  waren  geen  stoom-  of  hydrauli- 
sche kranen  voor  den  handel,  behalve  vier  die  behoorden 
aan  de  „Caledonian  Railway  Company"  op  de  „General  Ter- 
minus   Quay"    om    steenkolen    te  laden.    Thans  zijn  er  zes  en 
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twintig,  met  een  hefyermogen  van  30  cwts.  tot  20  ton. 
In  1867  hadden  de  Trustees  slechts  yijf  stoomkranen,  k  50, 
40,  30,  12  en  8  ton,  nu  hebben  zij  ze  k  75^  60,  50,  40, 
30  ton,  daarbij  vier  yan  19  ton,  en  zoomede  yijf  en  twintig 
udere  stoom-  en  hydraulische  kranen,  met  een  hefyermogen 
Tarieerende  yan  30  cwts.  tot  15  tonnen. 

De  Cross  flarbour  ferry  stoom  bootjes  waren  slechts  twee  in  getal 
en  deden    dienst    op   Yorkstreet    en    Clyde-street ,    de    andere 
overraarten    bij     „Hydepark'^     „Stobcross',   en  „Kelvinhaugh'' , 
werden    door  roeibooten  bediend.      De    oyeryaart    bij     „Hyde- 
p&rk"  is  thans  gesloten.      De  roeibooten  zijn  reeds  sedert  lang 
niet  meer  yoor  dezen  dienst  in  gebruik.    De  twee  eerste  stoom- 
booten   zijn   onlangs   afgedankt,   terwijl   nu   zes   krachtiger  en 
doelmatiger  ingerichte  stoomers,    waaryan   er   yijf  dienst  doen 
ils  ,ferry-boat"  en  teyens  yan  brandspuiten  yoorzien  zijn,  den 
geheelen    dienst    in    de  hayen  yolbrengen,  twee  er  van    yaren 
<isg  en    nacht.      Do    eenige    stoomketting-pont    te    „Goyan", 
die    slechts     drie    paarden    en  rijtuigen    beneyens    100    pas- 
sagiers ,  of  wel  alleen  250  passagiers ,    kon  oyerbrengen ,  werd 
^n  1875    yeryangen    door   een  dubbele  pont,  die  acht  paarden 
en  rijtuigen    met  140  passagiers,    of  wel  enkel  500  passagiers 
kan  yoeren.      Er   was    in    1869  nog  geen  spoorweg- verbinding 
^88chen    de    verschillende    deelen    der    haven,    behalve  bij  de 
«General    Terminus    Quay"    voor    het    laden    van    kolen;    nu 
^indt  men  aan   de   Noordzijde  van    de  haven  5|  Eng.  mijl  en 
*an  de  Zuidzijde  3  Eng.  mijl  spoorweg,  die  bovendien  in  ver- 
binding  staan   met   het   algemeen    spoorwegnet.      Destijds  was 
«r  slechts  8  ft.  bij  laagwater  te  „Elderslie  Rock"  in  de  Zuide- 
lijke helft  der  rivier  en  13  ft.  in  de   Noordelijke;  thans  vindt 
men  er  20  ft.  bij  laag  en  30  ft.  6  in.  bij  hoog  water.     Toen 
OTerschreed  de  gemiddelde  diepte  bij  laagwater  van  het  kanaal 
tnsschen    „Port   Glasgow"   en  Glasgow  geen  13  ft.,  terwijl  zij 
nu  minstens   16  ft.  bedraagt.      Het  aan  den  grond  loepen  van 
schepen  vond  dikwijls  plaats;  in  1869  geschiedde  dit  43  maal 
op  de   rivier   binnen    het    rechtsgebied  der  Clyde  Trustees,  de 
maximum-diepgang   van    de    aan    den    grond    gevaren  schepen 
was   21  i  ft.   en   de   minimum- diepgang   14  ft.,    terwijl    het  in 
1885    slechts  14  malen  voorkwamen,  met   een    maximum-diep- 
gang  yan  24  ft.  4  in.  en  een  minimum-diepgang  van  14  ft. 
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Toen  ter  tijde  bedroeg  de  grootste  hoeveelheid  uitgebag- 
gerde grond  in  één  jaar  898.000  knb.  yards,  en  in  1879 
1.502.000  kub.  yards. 

Sedert  1868  zijn  de  ,,NeYada",  ^Oregon",  «Anstral", 
^yAlaska"  ,,Umbria**  en  ^^Etniria",  nabij  deze  haven  gebouwd 
geworden  en  yan  machines  voorzien ,  en  de  ,,Servia",  ^  Aurania^^ 
en  de,  „America"  tegenover  de  mond  van  de  „Cart",  terwijl 
de  „City  of  Rome",  de  grootste  in  de  vaart  zijnde  handels- 
stoomer  de  rivier  is  opgekomen ,  gedraaid  heeft  in  het  „Qneena 
Doek" ,  en  gereed  is  gemaakt  in  No.  1  „  Graving  Doek",  daar 
geen  der  „Oraving  Docks"  te  Liverpool  destijds  bij  den  bi- 
zonderen toestand  der  getijden,  diepte  genoeg  haüd  op  den 
drempel,  om  het  schip  er  in  te  kunnen  nemen. 


Seinlichten  op  schepen. 


Een  gezagvoerder  van  een  der  Mailstoomers  van  de  „Union 
Line",  varende  tusschen  Southampton  en  de  Kaap  de  Goede 
Hoop,  merkt  in  de  Nautical  Magazine  het  volgende  op  omtrent 
de  bepalingen  op  het  voeren  van  seinlichten. 

Hij  begint  met  de  opmerking  dat  hij  menigmaal  in  genoemd 
Magazine  voorstellen  heeft  gelezen  tot  verbetering  der  sein- 
lichten. Meesttijds  valt  daar  iets  ten  gunste  van  te  zeggen ; 
doch  hij  vreest  dat  eene  aanmerkelijke  afwijking  van  de  thans 
in  gebruik  zijnde  lichten  tot  verwarring  aanleiding  zoude  geven. 
Vooral  dit ,  moet  vermeden  worden.  Hij  stelt  zich  echter  voor 
dat  toch  veel  zou  gedaan  kunnen  worden  door  verbetering  der 
bestaande  lichten ,  en  het  is  met  betrekking  daarop,  dat  hij  de 
volgende  regels  in  overweging  geeft. 

Hij  stelt  namelijk  voor: 

lo.     Dat  alle  zijlichten  naar  één  model  gemaakt ,  van  dezelfde 
lichtsterkte  en  dezelfde  kleurentint  (rood  of  groen) ,  moeten  zijn. 
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2o.  Dat  de  toplichten  mede  naar  één  model  gemaakt  en 
nui  éénzelfde  lichtsterkte  zullen  zijn. 

3^.  Dat  een  licht  op  het  achterschip  zij  voor  alle  schepen 
in  beweging;  hetwelk  licht  toont  naar  achteren,  tot  op  twee 
itreken  aan  elke  zijde  achterlijker  dan  dwars. 

4^  Dat  de  zijlichten  altijd  aan  den  achterkant  van  het 
toplieht  moeten  geplaatst  zijn ,  en  wel  met  dien  yerstande ,  dat 
de  hoek  tosschen  de  lijn,  gaande  door  top-  en  zijlicht,  en  de 
dwanscheepsche  lijn  van  het  toplicht  steeds  grooter  is  dan 
twee  streken. 

5\  Dat  voor  sleepnetyisschers  het  voeren  van  gekleurde 
toplichten  verplichtend  zij. 

6^  Dat  alle  vaartuigen  hoe  klein  ook ,  wanneer  ze  in  bewe- 
ging zijn ,  na  zonsondergang  zijlichten  moeten  vertoonen. 

7o.  Dat  loodsvaartuigen  lichten  moeten  varen,  onderschei- 
den yan  alle  anderen. 

8^  Dat  de  grootte,  licht-  en  kleursterkte  van  deze  ver- 
schillende lichten  door  de  autoriteiten  moeten  worden  bepaald 
en  dat  geen  andere  gebruikt  mogen  worden. 

Met  het  oog  op  !<>.  en  2<>.,  zegt  de  schrjjver,  zijn  op  heden 
zooveel  verschillende  soorten  van  licht-  en  kleurensterkte  in 
gebruik,  dat  het  onmogelijk  is  daarbij  eenigen  afstand  te 
schatten. 

Op  3o.  Het  licht  op  het  achterschip  dat  daar  niet  altijd 
aanwezig  is,  wordt  zelden  getoond,  waarschijnlijk  omdat  het 
zelfs  niet  klaar  is,  wanneer  men  het  noodig  heeft. 

Op  40.  Stoomschepen  voeren  hunne  zijlichten  op  zeer  ver- 
schillende plaatsen.  Men  ziet  ze  van  af  de  bak  tot  op  de  brug 
geplaatst,  maar  indien  het  bepaald  was,  dat  alle  zijlichten 
un  den  achterkant  van  het  toplicht ,  zooals  boven  voorgesteld ,' 
moeten  geplaatst  zijn,  dan  zou  de  koers  van  een  naderend 
stoomschip  vr^  nabij  bepaald  kunnen  worden. 

Op  50.  en  60.  Het  behoort  niet  aan  het  oordeel  der  vis- 
achers  of  schippers  van  andere  kleine  vaartuigen  overgelaten 
te  worden,  of  zij  een  licht  al  dan  niet  zullen  toonen. 

Op  7°.  De  lichten  door  loodsvaartuigen  te  vertoonen,  zijn 
een  helder  wit,  de  horizon  rondschijnend  licht,  en  een  flam- 
bouw of  stakellicht  bij  tusschenpoozen ;  dit  is  geen  onderschei- 
dingssein,    want  de   helderen  lichten    zijn    thans    nog  in  drie 
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andere  gevallen  in  gebruik  en  de  flambouw  nog  in  één;  terwijl 
deze  ook  nog  dienst  doet  bij  Bchepen  in  nood. 

Een  enkel  wit  licht  wordt  nu  op  de  yolgende  schepen  ge- 
bruikt: 1°.  Door  een  ten  anker  liggend  schip;  2^  door  een 
sleepnetvisBcher  (trawler);  3*^.  als  licht  op  het  achterschip  en 
40.  op  een  loodsyaartuig;  en  bij  allen  moet  het  op  verschillende 
manieren  behandeld  worden.  De  flambouw  of  het  stakellicht , 
wordt  bij  tusschenpoozen  getoond  en  het  is  dan  mogelijk  dat 
dit  niet  op  het  goede  oogenblik  gezien  wordt;  het  wordt  ook 
gebruikt  door  visscherlieden.  Daarom  moeten  loodsvaartuigen 
zijlichten  varen,  daar  het  van  veel  belang  is  te  weten  hoe 
zij  mahoeuvreeren. 

Hij  oppert  het  denkbeeld  om  de  loodsvaartuigen  een  gekleurd 
licht  te  laten  voeren  onder  het  witte  licht;  op  denzelfden  af- 
stand hiervan,  als  sleepnetvisschers  hunne  gekleurde  lichten 
uit  elkander  zouden  moeten  voeren.  Dit  zoude  'een  goed  te 
onderscheiden  sein  zijn  en  de  koers  van  het  vaartuig  er  door 
aangetoond    worden,   de  flambouw  kon  dan  afgeschaft  worden. 

Op  8<^.  Door  het  invoeren  eener  bepaling  op  de  licht-  en 
kleursterkte  der  seinlichten,  waaraan  iedereen  zich  te  houden 
had,  zou  men  in  de  moeielykheid  van  het  gissen  van  den  af- 
stand reeds  veel  gewonnen  hebben. 

Hij  beweert  dat  het  voor  kleine  vaartuigen  mogelgk  is  altijd 
seinlichen  te  varen.  Wanneer  het  mogelijk  is  ze  altijd  gereed 
te  hebbon,  om  te  toonen,  dan  kunnen  ze  even  goed  boven 
de  verschansing  zichtbaar  zijn. 

Het  gevolfir  van  de  bestaande  bepaling  is  thans,  dat  zg  zelden 
getoond  worden,  misschien  niet  aangestoken  en  ook  wellicht 
niet  aan  boord  zgn. 

De  gezagvoerders  van  deze  vaartuigen,  over  het  geheel  geno* 
men,  zijn  klaarblijkelijk  niet  in  staat  in  deze  een  juist  oordeel 
te  vellen  en  kunnen  niet  vertrouwd  worden. 

In  het  algemeen  strekt  hun  oordeel  niet  verder  dan  dat  zij 
een  flambouw  toonen,  wanneer  een  schip  hun  bijna  langszijde 
is.  Men  moge  vertellen  dat  het  te  veel  kost  om  goede  lichten 
op  kusters  of  visscherlui  te  hebben,  dan  zij  daarop  het  antwoord 
dat ,  indien  zij  niet  anders  dan  tot  gevaar  voor  anderen  op  zee 
kunnen  zijn ,  zij  voor  zonsondergang  maar  naar  binnen  moesten 
gaan.     Dit  mag  oppervlakkig  beschouwd ,  wel  wat  ver  getrok- 
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kan  zgn,  maar  men  bedenke  ten  eerste,  dat  de  bepalingen  voor 
het  Qitwyken  stoomsohepen  altyd  noodzaken  te  wijken  yoor  alle 
Turtnigen   onder  zeil;  ten  tweede,  dat  de  wet  het  schip  het- 
welk Bchald  heeft   bij    aanyaring,  yerplicht  de  kosten  tot  het 
bedrag    van    £  10    per   gemeten   ton  te  betalen.     Beide  voor- 
guuide    opmerkingen    te    zamen,   beyatten  de  yerzekering  der 
Tolle  waarde   Tan  elk  klein  vaartuig,  dat  met  een  stoomschip 
in  aanyarinf?   komt.     Daarom  zal  men  wel  toestemmen  dat  de 
kosten   om   zich  van  goede  lichten  te  voorzien,  voor  hen  niets 
oeer  dan  een  geringe  premie  is  ten  opzichte  dier  verzekering. 
Mailstoomers  voeren  in  den  regel  uitmuntende  lichten,  kusters 
daarentegen  lichten  van  veel  minder  gehalte.    Indien  het  om- 
gekeerde  het   geval   was,   zou  de  toestand  wellicht  beter  zijn. 
De  uitmuntende   lichten   toch  op  de  „Oregon'\  konden  niet 
voorkomen,    dat   dit  schip  door  een  schoener  aangevaren  werd 
en  daardoor  zonk:  maar  indien  de  seinlichten  van  de  ,yOregon^' 
op    de   schoener   geplaatst    waren    geweest    en    de  lichten  der 
schoener  op  de  „Oregon",  naar  alle  waarschijnlijkheid  voer  de 
yOregon"  dan  nu  nog. 

Nogmaals  de  bepalingen  voor  sleepnetvisschers  zijn  geheel 
en  al  onvoldoende.  Waarom  moeten  zij  de  keus  hebben  tus- 
gchen  drie  verschillende  onderscheidingsmerken  bij  nacht? 
Wanneer  het  noodig  is  een  sleepnetvisscher,  aan  de  netten 
liggende,  van  een  ander  vaartuig  te  onderscheiden  (en  zulks 
is  noodig),  waarom  dan  niet  een  vast  sein  daarvoor  ?  Niemand 
aan  land  heeft  het  recht  zijn  vak  uit  te  oefenen  op  zulk  eene 
wijze,  dat  het  gevaar  voor  anderen  kan  opleveren,  zulks  be- 
hoorde ook  niet  ter  zee  geoorloofd  te  zijn. 


Eene  Petroleum-buisgeleiding  van  Baku  naar  de 

Zwarte  Zee. 


Er  zal  eene  doorloopende  buisgeleiding  voor  petroleum  ge- 
legd worden  van  Baku  aan  de  Caspiscbe  zee  naar  Batoum  of 
Foto,    een   afstand   van   600   Eng.   mijl.      Het  plan  is  door  do 
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Yoor  een  halfpenny  er  bij ,  zal  de  ontworpen  leiding  de  olie 
naar  de  Zwarte  Zee  Toeren ,  en  voor  een  weinig  meer  zal  't  moge- 
Igk  sgn  ze  in  daarroor  ingerichte  stoomschepen  in  Londen  te 
krggen.  Op  deze  wijze  zal  Engeland,  het  moge  de  leiding 
aanleggen  of  niet ,  van  hare  yoltooiing  toch  nut  kunnen  trekken , 
aangezien  de  prijs  van  de  beste  petroleum  zal  dalen  yan  six- 
penee  per  gallon  tot  threepence.  Iedereen  zal  dan  in  staat  ge- 
steld zgn  er  eene  verlichting  van  den  eersten  rang  op  na  te 
houden,  die  100  percent  goedkooper  is  dan  gas,  oneindig  veel 
gezonder,  en  in  eene  doelmatige  lamp  volkomen  veilig. 


Varia. 


Messageries  Maritimes.  De  Parijsche  Correspondent  van  de 
yBconomist"  schrijft,  dat  in  de  stukken,  behelzende  de  vernieu- 
wing Tan  het  Mail-contract  met  de  Messageries  Maritimes ,  eene 
bepaling  voorkomt,  waarbij  het  der  Maatschappij  verboden  is 
gelederen,  uit  vreemde  landen  overgescheept  wordende,  in  een 
Franache  haven  tegen  minder  vracht  te  vervoeren ,  dan  goederen 
van  gelgken  aard  uit  Fr^krijk. 

Tegenwoordig  vervoert  deze  Maatschappij  veel  lading  uit  En- 
geland ,  zoo  ook  uit  andere  lauden ,  met  bestemming  naar  China 
en  Indië,  door  overscheep  te  Marseille  en  tegen  rochtstreeksche 
condities.  Indien  echter  de  bepaling,  in  het  nieuwe  Mail-contract 
voorkomende,  in  werking  treedt,  zal  de  Maatschappij  genoot - 
zaakt  zijn  de  volle  vracht  van  Marseille  te  heffen,  met  ver- 
meerdering van  die  tot  Marseille ,  wil  ze  niet  beschuldigd  worden 
van  den  vreemden  vervoerder  te  bevoordeelen.  Ook  zal  het 
de  Maatschappij  verboden  zijn  retourlading  naar  havens  buiten 
Frankrgk ,  tegen  lagere  vrachten ,  dan  die  naar  Franschc  havens 
bestemd,  te  vervoeren. 

Ten  einde  te  voorkomen,  dat  de  schepen  soms  in  ballast  zouden 
tkfiia  Taren,  neemt  de  Maatschappij  thans  goederen  voor  havens , 
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buiten  Frankrijk   aan,  zonder  bijberekening  van  de  Tracht  Tan 
Marseille  naar  de  plaats  van  bestemming. 

Nu  zal  men  er  eene  Maatschappij  yan  maken  die  enkel  de 
belangen  Tan  Frankrijk  dient,  wanneer  zij  nj.  goederen  uit  den 
vreemde  wil  blijven  vervoeren. 

Scheepsbouw  in  Amerika.  De  langdurige  en  zeer  gedrukte 
toestand  waaronder  de  scheepsbouwmeesters  gedurende  de  laatste 
twee  jaren  gebukt  gingen ,  en  die  thans  nog  zeer  zwaar  op 
hen  drukt,  moet  hen  wel  eens  met  afgunst  doen  zien,  op  de 
bedrijvigheid  die  in  de  districten  der  Amerikaansche  meeren 
heerscht.     De  „Chicago  Journal  of  Commerce'*  zegt  hieromtrent : 

„Er  is  thans  aan  de  oevers  der  groote  meeren  eene  herleving 
op  het  't  gebied,  van  den  scheepsbouw ,  even  onverwacht  als  zij 
zonder  voorbeeld  is.  Zij  vindt  haar  oorzaak  in  de  toenemende 
vraag  naar  schepen. 

Op  al  de  groote  scheepstimmerwerven  worden  de  schepen 
met   den  meest  mogelij  ken  spoed  gebouwd  en  te  water  gelaten. 

Een  der  best  ingelichte  scheepsbouwmeesters  op  de  meeren 
schat,  dat  in  dit  jaar  de  waarde  aan  gebouwde  schepen  aldaar 
minstens  H  2.500.000  zal  bedragen.  Er  behoeft  niet  meer  aan 
getwijfeld  te  worden ,  dat  er  eene  herleving  in  den  handel  komt 
aan   de   overzijde   van   den  Oceaan." 

Zeeziekte.  Hoewel  door  bevoegden  reeds  schijnt  verklaard  te 
te  zijn,  dat  de  zeeziekte  een  ziekte  is,  waartegen  geen  voor- 
zorgen te  nemen  zijn,  en  waarvoor  geen  geneesmiddel  bestaat, 
zou  men  toch  nog  kunnen  trachten  er  iets  tegen  uit  te  denken. 
Het  zou  zekerlijk  groote  uitgaven  wettigen ,  indien  *t  mogelijk 
ware  een  medicijn  tegen  deze  ziekte  te  vinden.  De  Koloniale 
gouvernementen  van  Australië  hebben  wel  gezamentlijk  10000  Pd. 
Sterling  uitgeloofd  voor  een  geneesmiddel  tegen  de  konijnen-pest. 

Waarom  zouden  de  verschillende  Stoom  vaart-Maatschappijen 
zich  niet  vereenigen  en  een  stoffelijk  offer  brengen  ter  bestrij- 
ding van  een  kwaad,  dat  het  reizen  op  zee  en  daardoor  de 
ontwikkeling  van  't  onderling  verkeer  in  den  wQg  staat. 


IJzeren    Scheepsbouw    in   Japan.    Captain   „ J.   M.  James" , 
van    de    Japansche    Marine,   heeft  de    volgende   bizonderheden 
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medegedeeld,  betreffende  het  eerste  in  Japan  gebouwde  ijze- 
ren oorlogschip.  Dit  schip,  de  „Maya-Kan^'  liep  den  18^'^  Au- 
gustus op  de  sOno-hama-werf"  te  Kobe  (eene  werf  der  Keizer- 
lijke Marine)  in  tegenwoordigheid  yan  den  Schout  bij  Nacht 
,T.  Y.  Ito",  en  verscheidene  andere  ofBcieele  personen,  met 
goed  succes  af.  'Den  29  September  1885  was  met  den  bouw 
Tan  dit  schip  begonnen,  zoodat  men  er  tot  aan  den  dag  yan 
het  afloopen,  nog  geen  11  maanden  aan  gewerkt  heeft.  De 
plannen  Toor  schip,  machines,  etc.  zijn  gemaakt  aan  de  Admi- 
raliteit te  TokyOy  terwijl  het  schip  onder  toezicht  yan  den 
hoofd^ingenieur  ^Yamagata",  geheel  door  Japansche  werklieden 
ia  yeryaardigd  geworden. 

De  ,Maja  Kan'*  is  154  ft.  lang  en  26  ft.  breed;  zijne  wa- 
yerplaatsing  bedraagt  614  ton,  terwijl  de  machines  (horizontale 
componnd  machines)  een  yermogen  van  700  P.K.  hebben.  Het 
is  de  eerste  yan  een  tiental  kanonneerbooten ,  die  de  Japansche 
regeering  yan  plan  is  te  laten  bouwen ,  wanneer  deze,  na  proef- 
neming, zal  blijken  te  yoldoen  aan  de  gestelde  eischen.  Het 
sehip  is  bewapend  met  een  kanon  yan  24  cM.  yooruit,  en  een 
yan  15  cM.  achter  (beiden  yan  Krupp),  zoomede  met  twee  snel- 
Turende  Nordenfeldt-kanonnen.  Onder  gunstige  omstandigheden 
Bcliat  men  de  yaart  yan  dit  schip  op  12  mijlen.  Het  bouwma- 
teriaal yan  het  schip  is  door  Engeland  geleverd. 

Er  zuUen  ongetwijfeld  nog  wel  eenige  jaren  verloopen ,  alvorens 
het  voor  een  zoodanig  werk  benoodigde  ijzer  en  staal  in  Japan 
kan  worden  gefabriceerd.  De  Japansche  Regeering  kan  echter 
geluk  vrorden  gewenscht,  met  den  gunstigen  uitslag  van  hare 
eerste  poging  op  het  gebied  van  den  ijzeren  scheepsbouw.  Wij 
kunnen  nog  vermelden,  dat  de  torpedoboot,  die  onlangs  in  stuk- 
ken uit  Engeland  arriveerde ,  nu  wordt  samengesteld  op  de  werf 
te  Yokosuka.  Het  voornemen  bestaat,  um  in  't  volgende  jaar 
het  aantal  torpedobooten  aanmerkelijk  te  vermeerderen. 
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Opj^ave  der  Britsche  Admiraliteits-,  der  Nederland- 

sche  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 

in  welke  belangrijke  verbeteringen 

zijn  aangebracht. 


Oostzee,  Shagerak^  Sonty  Belt. 
121  Koster  Isls. 

2346  Winga  Sound. 

<  • 

OoBikuêt  Vereenigde  Staten  Noord-Amerika. 
355  a  Chesapeake  baj. 
2890  Nantuoket  shoalB  to  Block  isl.      , 

West  Indie. 

956  Onadeloiipe  to  Trinidad  (nieuwe  kaart.) 

Straat  Malacca.  en  O.^L  Archipel. 

942  B  Eastem  passages  to  China. 

Chineesche  Zee. 

949  Philippine  Islands  and  adjacent  seas.  PortTalero  and 
Yaradero  bay  etc.  etc  (Niéuwe  opname  van  Sabliayan 
anchorage). 

Stille  Oceaan. 

926  Wart  Hunt  strait,  Tasaiasa  and  Luther  anchoragea 
(nieuwe  kaart). 

Australië. 

925  Port  Darwin  (nieuwe  kaart). 

1695  a  Bass  strait. 

2351  C.  Tribulation  to  C.  Flattery. 

Nederhndsche  en  Nederlandsch-Indische  Zeek<mrten. 

De  Schelde  van  Ylissingen  tot  Antwerpen  (yerb.  zie  No.  34.) 


Ofjate  der  inde  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen.  37 


L 


(^76  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


In  de  wgse ,  waarop  de  yerbeteringen  worden  opgenomen ,  is 
eene  wijziging  gebracht. 

Wg  hebben :  1^.  de  Terdeeling  veranderd ,  en  deze  nu  geheel 
io  OTereenstemming  gebracht  met  de  yerdeeling  der  Zeekaarten 
UQ  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandaoh  Me- 
teorologisch Instituut; 

2^.  de  berichten  een  doorloopend  nummer  gegeren,  en  ieder 
bericht  met  cursijf  schrift  kort  omschreyen,  om  later,  naast 
kt  alphabetische  register ,  een  geographisch  register  te  geyen , 
.TiD  de  opgenomen   yerbeteringen;  en 

3^  nemen  wij  yoortaan  geene  yerbeteringen  meer  op,  die 
tonder  eenigen  twijfel  betrekking  hebben  op  die  yaarwateren, 
welke  onmogelijk  zonder  loods  te  beyaren  zijn;  enkele  zaken 
Itn  groote  beteekenis  natuurlijk  uitgezonderd. 

De  Fili^l-Inriohting  yan  het  E.  N.  Meteorologisch  Instituut 
is  na  geheel  gereed ,  om  de  schcepyaart  op  gemakkelijke  wijze 
in  te  lichten  omtrent  de  in  gebruik  zynde  zeekaarten. 

Tenzij  het  anders  wordt  opgegeyen  zijn  de  peilingen ,  die  alle 
1»  tee  genomen  njn ,  miBwgzend. 

De  zeemgl   is  de  Equator-minuut  (yier  in  een  geographische 

•SI). 

OOSTZEE  EN  B0THNI8CHE  GOLF. 

<  Rusland.  Bothn.  golf.  1.  Het  licht  op  Starskdr-eil. ,  Walsö- 
Scheeren^  zie  blz.  608  jaargang  1886,  is  ontstoken.  Het  is  een 
n$t  wit  licht ,  met  2  snel  op  elkander  yolgende  roode  schitte- 
lingen  yan  5  secunden  duur  om  de  30  seconden.  Zichtbaar  yan 
tBchtw.  Z.  77*  W.  door  Z.  en  O.  tot  N.  47®  O.  op  ongeyeer 
17  zeemijl. 

2.  Lichten    ontstoken    te  R&fsö  bif  Bjöméborg ,  Distr,  Wasa , 
J.    2    roode  yaste  hayenlichten.    Zichtb.  ong.  4   zeemgl.     De 


plaatüt  bestaande  uit  staag  met  gelijkzijdigen  driehoek. 

Zweden.  Bofhn.  golf.  8.  Bebakennig  buiten  Lulea  gewijzigd. 
1-.  Het  roode  drijfbaken  met  bol  bij  Storgrund,  NO.  van  Norra 
Espen,  en  het  roode  drijfbaken  met  2  bollen  bij  Sygrund,  ZO. 
van  Norra  Espen  worden  voorzien  van  een  staan  den  besem 
boven  het  topteeken.  2'.  Het  roode  drijfbaken  op  Fjdrdgr^nd, 
NKW.  3  zeemijl  van  Rödkallan-\ia]i.t ,  krijgt  2  bolles  en  daar- 
boven een  hangenden  bezem. 

9.  Bebakening  buiten  Umea  getcijzigd.  De  roode  drijfbakene  met 
1  bol  bij  Emanuehgrund  en  bjj  Löfögrvnd  buiten  Bredskér 
krijgen  een  etaanden  bezem  boven  den  bol  en  dat  bij  Bredakan 
Nygrund,  zoomede  dat  met  2  bollen  bij  Rönnshlomogrund,  krygen 
een  hangenden  bezem  boven  het  topteeken. 

10.  Verandering  dfr  bebakening  der  Finngrunda-hanken  en  van 
Argosgrund.  Gefif-baai.  l".  Het  baken  bij  Kes/ra-bank,  ongeveer 
}  zeemijl  beO.  hot  lichtschip  „Vest ra-banken",  krijgt  een  bo] 
met  hangenden  bezem  er  boven.  Het  kruis  wordt  weggenomen. 
Dat  bij  Ve»tra  Finngrund,  NO.  ongeveer  61  zeemijl  van  ge- 
noemd lichtsohip,  krijgt  een  bol  met  twee  hangende  besems.er 
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boTen.  Dat  bg  Ostra  Finngrund,  ZW.  3  zeemijl  van  het 
lièhtscliip  ^Finngrundet*'  krijgt  een  bol  met  s taanden  bezem  boven 
den    bol.     2^.   Het  roode    bolbaken    bij    Argos  grundj  ongeveer 

6  seemgl  beN.  Or^A^ar^-licht ,  krijgt  een  staanden  bezem  boven 
den  bol. 

11.  Veranderingen  in  de  hébakening  langs  de  kust  van  Zweden. 
1?  Het  roode  bolbaken  bij  het  Z.-eind  van  Sydostbrotten-ond. , 
wordt  voorzien  van  een  staanden  bezem  onder  den  bol;  2^.  dat 
bg  Langogrund  van  een  hangenden  bezem  onder  den  bol;  3?' 
dat  b^  Vdnta'Litei'Oud.  ZZO.  ongeveer  9  zeemijl  van  't  licht 
van  Hemö  aU  snb.  2;  49  dat  bij  Hudiksgrund  N.  lO^  W.  31 
leemijl  van  ^^o-lioht  Hudiksvall  als  sub  1 ;  5?  dat  bij  Myran 
K.  10^  O.  3|  zeemijl  van  ^^^-licht  van  een  staanden  bezem 
boven*  den  bol ,  6?  het  zwarte  bol  baken  bij  Yttergrund ,  Söder- 
kamn  wordt  vervangen  door  een  rood  bolbaken  met  staanden 
bezem  boven  den  bol;  7?  het  roode  baken  met  2  bollen  bij 
Hdllgrund^  Söderhamn^  wordt  voorzien  van  een  hangenden 
bezem  onder  de  bollen ;  8?  het  W.«  roode  bolbaken  bij  Storgrund 
beO.  Storjungfrun-licht^  wordt  voorzien  van  een  hangenden  be- 
zem onder  den  bol;  9?  het  roode  bolbaken  bij  Badan,  een  rif 
beZ.  Storjungfrun  j  wordt  voorzien  van  een  staanden  bezem  on- 
der den  bol. 

Zweden.  Oostzee.  12.  Verandering  in  bebakening  van  vaar- 
water naar  Karlskrana,  lo.  Rood  kegel  baken  met  bol  bij  Hermans- 
kulle  bez.  Sturkó  wordt  voorzien  van  staanden  bezem  boven  don  bol. 
2^  De  volgende  roode  bakens  worden  voorzien  van  oen  hangenden 
bezem  boven  den  bol:  a.  kegelbaken  met  2  bollen  bij  Esten; 
6.  kegelbaken  met  1  bol  bij  S,W.  Sundsbadan;  c.  kegelbaken 
met  1  bol  bij  Yttre  Hjortgrund-ond. ;  d.  id.  bij  Inre  Hjortgrund- 
ond. ;  e.  de  boei  bij  de  0^.  zinkwerken  bij  Kungshohnen ;  f.  de 
kegelbakens  bij  Mularen  en  Grytfoten  (reede  Karlskrona).  3? 
Het  roode  kegelbaken  met  bol  bij  ZW.  Krdk-rif  in  het 
Westervaarwater  wordt  voorzien  van  een  staanden  bezem  boven 
den  bol,  in  plaats  van  een  hangenden. 

13.  Verandering  in  bebakening  van  Kalmarsimd.  Het  roode  baken 
net  bol  bij  het  N.  ged.  der  Utgrunde-ond,  wordt  voorzien  van 
een  hangenden  bezem  boven  den  bol  en  het  roode  baken  met  2 
bollen  bij  het  Z.  ged.  dier  zelfde  ondiepte  van  een  staanden 
bezem  boven  den  bol. 


meren,  bij  het  einde  der   Uitlooper  van  Ziocïzandbank  in  6.4  m. 
water  op  öi"  33'  36"  Nb.  en  13"  2'  15"  01. 

Denemarken.     22.  Gjedaör-haven  en  vaarwater  door  Ródaand- 
ond.    ZW.-kml      Falsler.      Ongeveer     1    zeemijl     W.N.W. 
Gjedsór-licht  ia  eene  haven  gemaakt ,  gevormd  door  2 


Opjiofve  der  in  de  Zeekaarten  aan  ie  brengen  verbeteringen.     41 


met  3.1  tot  3.7  m.  water.  Op  Kroghage  is  een  grijs  ijzeren 
biÜLen  met  lantaarn  geplaatst:  op  het  O.®  havenhoofd  een  grijs 
ijzeren  lantaarn.  Deze  inéén,  geven  leiding  ZW.  van  Trindelen- 
ond.  op  Qjedaör-Tit  door  Kroghage-diep  naar  de  haven.  Ook 
op  het*  Wi*  havenhoofd  is  een  grijs  ijzeren  opstand  toet  lantaarn 
geplaatst. 

Door  i^^fcisan J-ondiepte  heeft  zich  een  vaarwater  gevormd 
met  2,83  m.  water.  Het  is  afgebakend  met  één  bakeb  met 
looden  stang  en  twee  staande  bezems  en  één  witte  bakenton 
met  vlechtwerk  zonder  top  teeken.  BeN.  GjedsÖT'hAYen  zijn  twee 
hooge  palen  met  vierkante  zwarte  topteekens  geplaatst.  Deze 
inéén  gebonden  geven  leiding  door  het  vaarwater  in  Qjedsör- 
haven. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  WEST- 
KUST NOORWEGEN. 

Duitsohland.  23.  Betonning  in  de  Kleine  Belt  is  veranderd 
overeenkomstig  hetgeen  is  opgegeven  op  blz.  500,  jaarg.  1886. 

Denemarken.  24.  De  bebakening  Z.W.  van  Agersöy  Grooie 
Beltj  heeft  plaats  gehad,  zie  blz.  610,  jaarg.  1886. 

25.  De  verandering  van  het  licht  op  Hirtholm  is  uiig:steld 
tot  den  zomer  van  1887,  zie  blz.  355,  jaarg.  1886. 

26.  Havenlicht  bij  Svendborg^  Z.-kust  Fünen,  Op  het  uiterste 
Z.-eind  van  Frederiksöeny  O.zijde  vaarwater  naar  de  haven  van 
Svendborg  zal  een  vast  groen  licht  worden  ontstoken. 

27.  Lichten  te  Budkjöbing.  W.-ktist  Langeland.  Gr.  Belt.  Op 
éen  N.-havendam  te  BudkjöSing  is  een  vast  rood  en  op  den 
Z.-havendam  een  vast  groen  licht  ontstoken ,  zichtbaar  op  2  zeemijl. 

Noorwegen.  28.  Ondiepte  gevonden  be  W.  Böst-eil.  op  4.3  zeemijl 
W.  }  2L  van  het  licht  op  Skomvoe ,  het  Z.«  groote  eiland  dezer 
groep,  met  8.8  m.  water  op  67<>  22'54VNB.  IP  42' 52"  O.L. 
De  diepten  zijn  er  zeer  ongelijk ,  men  honde  bij  hol  water  4  zee- 
mijl nit  dèn  wal. 

29.  De  grenzen  waarin  het  licht  van  Beian^  Trondbjems-Fjord 
sdehthaar  is  ^  zie  bk.  498  jaargang  1886,  zijn  rechtw.  N.  52^  O. 
113  m.  beZ.  SmelUngflu  door  N.  en  W.  tot  Z.  62°  W.  beZ.  vrij 
van  Hovedtaaen. 

30.  Het  licht  Fulehuk,  Kristiana-Fjord  ^  wordt  tijdelijk  ge- 
blnscht  van  15  Mei  tot  15  Juli  a.  s.  om  eene  herstelling  te 
mudergaan.  ^ 


Neuzen  eene  zvarte  ton  No.  10<  in  70  dm.  water  tusscbeD  de 
zwarte  tonnen  No.  10  en  11.  In  de  Everinge  ïb  de  witte  ton 
E  No.  !■  verlegd  75  m.  om  de  O.Z.0.  in  65  dm.  water,  en  zijn 
de  witte  ton  E  No.  2  en  de  zwarte  ton  E  No.  1'  beide  ver- 
vervangen  door  een  zwarte  boei  met  korf. 

België.  35.  Sirene  op  lichtschip  ,  Wielingen"  uioi-dt  gepiaaUl, 
zal  bij  mist  iedere  2  minuten  3  opvolgende  korte  geluïdatooten 
doen  hooren.  Wanneer  zi)  onbruikbaar  ia  zal  iedere  2  minoten 
do  klok  3  snel  op  elkander  volgende  malen  geluid  worden. 

Engeland.  36.  Het  licht  te  Pakefidd  is  ontstoken,  zie  hlz.  612 
jaarg.  1886.     De  ligging  is  52"  26'  50"  N.B.  en  1"  44'  5'  O.L. 

37.  Betonning  veranderd  va»  Coochithe-,  Pakefield-  en  Stanford- 
channele,  overeenkomstig  het  eenvormige  stelael  van  betonning. 

33  Betonning  veranderd  iusschen  Orfordneas  en  Flainborough- 
head,  overeenkomstig  de  eenvormige  wijze  van  betonning. 

39.  Wroklichtschip  en  ton  bij  Noord-foreland  gelegde  Het 
lichtschip  ligt  in  de  peiling  ;  South  ^noci-ton  N.t.W.^^W.  €(  zee- 
mijl; lichtschip  „Kentish  Knook"  N.N.0.^0.  10)  zeemijl;  licht- 
ihip  ,Goodwin"  Z.W.t.Z.  10  zeemijl;  iichttoren  jV(wrd-/(»f-eIafi<i 
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WJZ.W.    10^    zeemijl    in  26.5  m.  water.     Aan  die  zijde,  waar 
iiet  gepasseerd    moet    worden,  toont  het  over  dag  2  ballen  en 

des  nachts   2  lantaarns.     De  groene  wrakton  ligt  N.W.  46  m. 

ran  het  wrak. 

40.  Mistsein  op  het  Uchtschip  y,  Cork'\  Harwich ,  Theems^  dat 
bg  mist  alle  10  secanden  een  geluidstoot  zal  doen  hoeren. 

41.  Vervanging  van  gezonken  lichischip  j^Kentish  Knock*^ 
Theems^  door  een  ander,  dat  ONO.  op  416  ro.  van  de  vroegere 
plaats  is  gelegd. 

WESTKUST   ENGELAND   EN  SCHOTLAND.    IERLAND. 

Engeland.  42.  Mistsein  hij  *Small$'lichttoren  wordt  veranderd 
in  April  in  een  dat  weder  iedere  5  minuten  een  knal  zal  doen 
hooren,  gelijkende  op  het  afvuren  van  een  kanon. 

Schotland.  43.  Een  blinde  klip  in  Narrows  of  Raasay  ligt  op 
de  O.-zijde  van  het  grootscheeps  vaarwater,  zij  is  genaamd 
JackaUrots.  Er  staat  4.1  m.  (2^  fathoms)  bij  laagwaterspring 
en  er  om  heen  9.1  m.  (5  fathoms).  Peiling :  School ,  Churchtoum- 
baai  N.0.  i  N.;  Molen  beN.  Suishnish  O.  1  N. ;  Goat-eih  N.  t.  W. 

Ierland.  44.  Licht  op  Bluff'Head^  Boyne  rivier,  Drogheda-baai 
Zie  blz.  614  Jaarg.  1886.  Dit  vaste  witte  licht  wordt  getoond 
van  half  vloed  tot  half  eb  en  is  zichtbaar  van  NW.  i  W.  door 
N.  en  O.  tot  ZO.  \  O. 

KANAAL.  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK, 
SPANJE  EN  PORTUGAL. 

Kanaal,  Frankrijk.  45.  Licht  in  beproeving  te  Havre,  Op  de 
kerk  ,Notre-Daroe"  te  Havre  is  bij  wijze  van  proef  een  rood 
licht  geplaatst ,  dat ,  ineen  met  het  licht  op  het  Noorderhoofd  , 
leiding  geeft  aan  de  groote  stoomschepen  in  de  ZW.-passage. 
Het  is  nog  niet  bekend  of  het  den  gehoelen  nacht,  dan  wel 
alleen  bij  hoog  water  zal  worden  ontstoken. 

Westkust  Frankrijk.  46.  Verandering  der  verlichting  van 
Ras  de  Sein.  Tegen  medio  Juni  1887  zal:  P.  op  de  rots 
La  Vieille  een  vast  licht  worden  ontstoken,  zichtbaar  als  wit 
licht  van  rechtw.  Z.  30^  W.  tot  Z.  22^  O.;  Z.  56^  30'  O.  tot 
Z.  75*^  O. ;  N.  35°  O.  tot  N.  43<>  W. ;  als  rood  licht  van  rechtw. 
Z.  22°  O.  tot  Z.  56°  30'  O.;  N.  43°  W.  tot  Coumoudoc-^t.; 
als  groen  licht  van  Z.  75°  O.  tot  N.  35°  O.;  2o.  om  de  gevaren 


Afrika.  49.  Lichten  aangekondigd  in  het  Kanaal  van  Sttez. 
Den  1  Januari  zouden ,  ten  behoeve  van  de  vaart  bij  nacht  door 
het  Kanaal  voor  Bcfaepen  met  electriBofa  lioht,  de  volgende  lichten 
vrorden  ontatoken.  1°.  Een  vaat  rood  Jicht  op  het  punt  87.3  zeemgl 
nabij  de  roode  boei  welko  aan  de  Weatzijde  het  einde  van  het 
Kanaal  aanduidt.  2-.  Een  vaat  rood  licht  300  m.  (328  Yards) 
NO.-waarta  van  voornoemd  licht.  3°-  Een  vast  wit  licht  op  het 
punt  87.3  zeemijl  nabij  de  zwarte  boei  welke  aan  de  Oostzgde 
het  einde  van  het  Kanaal  aanduidt.  Voor  deze  drie  lichten 
worden  voorloopig  gewone  seinlantaams  ^brnikt.  4°.  Een  vit 
vaat  licht  op  het  punt  65.5  zeemijl,  ter  aanduiding  van  de 
bocht  van  het  Kanaal;  dit  zal  zichtbaar  zijn  op  3  zeemijl. 

NOORD  ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Bocht  van  Guinea.  50.  Ondiepte  beN.  Eü.  St.  Thomas.  De 
ondiepte  Speedwell  beN,  St.   Thomas  blijkt  niet  te  bestaan. 

V.S.  Noord-Amerika.  hl.In  Long-ialand-sound  zyn  N.-teaarta 
van  Stratford-shoat-lichttoren  ondiepten  ontdekt.  1".  Eene  rota- 
Bcbtige  ondiepte  van  belangrijke  afmetingen  met  4.3  m.  (14  feet) 
minste  water,  NO.-waarta  ongeveer  }  zeemijl  van  genoemden 
'chttoren.  2".  Verscheidene  andere  ondiepten  met  4.9  tot  6.4  m. 
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(16  tot  21  feet)  water ,  liggende  tussohen  de  recht w.  richtingen 
K.  17^  W.  en  N.  4b^  O.  van  denzelfden  lichttoren  op  afstanden 
▼au  4  tot  f  seem|jl.  Men  houde,  Stratford'Shoal  Noordwaarts 
passeerende ,  minstens  op  1  zeemgl  afstand  van  den  toren. 

52.  Licht  op  Bedloe^a  eil,  New^York.  Het  licht  van  het  beeld, 
Tooratellende  ,Libertj  enlightening  the  world",  is  ontstoken, 
ligging  40O  41'  25'  NB.,  74o  2'  46'  WL. 

53.  Licht  ontstoken  op  Fourteen-foot-bank.  Delaware-baai.  Op 
deie  bank  zou  1  December  jl.  een  tijdelijk  vast  mi  licht  worden 
ontstoken,  dat  in  den  rechten  hoek  tusschen  rechtw.  N.  17^0. 
en  Z.  73^  O.  een  flauw  zichtbaar  licht  geeft,  doch  in  de  overige 
270^  van  den  horizon  helder  zichtbaar  is.  Een  toren  is  er  in 
aanbouw,  vanwaar  later  definitief  een  wit  schitterlicht  zal  getoond 
worden  met  roode  sectoren  over  Broum-shoal  om  de  Z.  en  loe 
Flogger-shoal  om  de  N.  De  ligging  is  39»  2'  55'  NB. 
75£.  10'  56'  WL.  in  de  rechtw.  peiling:  Licht  van  Brandy wine- 
shoal  Z.  42^  O.  op  5  zeemijl,  id.  van  Oross^Ledge  N.  21^  W. 
op  7i  zeemijl,  id.  van  Egg-eil,  N.  14^  O.  op  8  zeemjjl.  Het  licht- 
schip  op  de  bank  zou  eveneens  op  1  December  worden  weg- 
gehaald. 

54.  De  lichten  op  Hallefs-pt.  (Hell^gate),  Netc-York  en  op  Half- 
Moon^rif  Matagorda^baai ,  Texas  zijn  gebluscht. 

WEST-INDIE  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Nederl.  Guyana.  55.  De  lengte  volgens  Greenwich  van  den 
êteenen  trap  te  Paramaribo  wordt  voorloopig  aangenomen  te  zijn  : 
55°  8'  47",4  W.;  die  van^  het  Westfront  ^  huis  Districts-Com- 
missaris  te  Nickerie  57°  O'  36^52  W.  en  die  van  de  kerk  van 
het  etahlisement  Batavia  in  de  Coppename-rivier  55°  52'  12",  15. 

Li  verband  hiermede  is  de  lengte  van  het  lichtschip  ^^Suriname" 
55°  12'  53''  W.  en  valt  de  tijdbal  op  het  stationschip  te 
Paramaribo  ten  3""  40'  35''  M.  t.  Greenw.  of  Middelb.  middag 
Paramaribo, 

Venezuela.  56.  Licht  te  Jm  Guaira  geplaatst  op  het  fort 
aldaar,  zgnde  een  wit  vast  licht. 

Zuid-Amerika.  57.  Verandering  van  het  licht  te  Rio  Grande 
do  8ul^  ZO.kust  Brazilië.  Het  licht  op  de  baar  wordt  tijdelijk 
vervangen  door  een  vast  wit  licht  met  schitteringen  om  de 
25  seeunden,  rondom  zichtbaar  op  14  zeemijl  en  later  definitief 


Sumatra.  62.  Een  schip  be  W.  de  Lagoenéi-eil.  is  in  zinkenden 
toestand  verlaten  door  de  bemanning.  Het  ie  gestrand  op  het 
eil.  Manijomun  nabij   Groot  Lagoendi. 

JAVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA-EILANDEN. 

Straat  Soenda.  63.  Telegraafkabel  lusxchen  Java  en  Sumatra 
verlegd.  Het  buigpunt  dezer  kabel  beZ.  Dwars  in  den  weg  ia 
verlegd  naar  6°  l'  O"  Z.Br.  en  105°  49'  52*  O.L.  Van  hier 
loopt  de  kabel  in  Z.O.-richting  naar  den  Jarawal  op  een  punt 
150  m.  teO.  de  inondiDg  der  Tjikoneng-(Bodjong)-nv. ,  boN, 
Java'e  i'  pt  Zij  wordt  aangeduid  door  2  boeien  met  jjzeren 
Nederl.  vlaggetjes  waarop  het  woord  „Telegraar',  Op  de  boeien 
is  hot  woord  .Telegraafkabel"  geschilderd.  Het  ankeren  ia  de 
nabijheid  is  verboden. 

CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHtLIPPIJNEN. 

Philippijnen.  64.  Het  vaste  roode  licht  van  Cananay  zie  bis.  363 
jasrg.  1886,  N. ingang  van  straat  Juanico  tusschen  Samar  en 
Leyte,  is  zichtbaar  van  rechtw.  N.  72"  O.  door  O.  en  Z.  tot 
Z.  15°  W.  en  niet  zooale  vroeger  is  opgegeven. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,   PACIFIC   EN  AUSTRALIË. 

China.  65.  Blinde  klippen  O.  en  NO.waarts  van  Hai-tan-eiland. 
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1.  Een  steQe  rots  (J^^rote)  met  3  m.  (1 0  feet)  water  op  do  peiling : 

liehttoren  Tumo^^eiland  Z  47^^  O.  op  4.3  soetnyl.  N.einde  yan 

het  grootote  der  LocAi/ivar-eilanden  Z.  83^  W.  op  ongeyeer  0.63 

zeemgl.  Ligging :  25^  28'  40'  N.b.  119<>  53'  15"  0 1.  2.  Een  steile 

rots    (DcuraoM-rots)   met    7.3   m.   (24  feet)    water  Z.  71<'  O.  op 

0.55  aeemnl  Tan  £iAarp-piek ,  firtit^- eiland.     Ligging  :  25^  35 ' 

O-  N.b.  1190  56/  15"  0.1.     3.  Twee  steile  rotsen  (Vereker-tot' 

■en),   leapectieyelgk   met  4  m.   (13   feet)   en  6.7  m.   (22  feet) 

water,   N.   52^^  O.   en   N.   58»  O.  op  2.05   en  2.2  zeemgl  yan 

j^Aarp-piek,   JTtTtn^-eiland.      De    NW.^   dezer    rotsen    ligt   op: 

250    36'    45-   N.b.    119«   56'   15-    0.1.     4.     Een    rots    (Bas- 

«e/^-rots)    met    5.8   m.    (19   feet)    water    N.  34^  O.    ongeyeer 

1.55   zeemijl   yan   den   top   yan    TTamtn^-rots    (32.6  m.  hoog). 

Ligging:    25<'  44'  0«  N.b.  119»  52'  35-  0.1.     Diepten  bij  laag- 

waterspring.     Miswgzing:    1^  NW.  in  1886. 

66.  Twee  ondiepten  liggen  ZW.waaris  van  Tong-sha-^ilandy 
Mtnrvrier^  White'Dog'eilanden  met  7.6  m.  (25  feet)  bg  laagwater- 
apiing,  respectieyeiyk  Z.  61^  W.  op  2.7  zeemijl  en  Z.  34^^  W. 
op  2  zeemgl  yan  den  top  yan  genoemd  eiland.  Ligging  der 
W.»*«  bank:  25^  57' O"  N.b.  119^  54' 30"  0.1.  Misw.  1°  NW. 
in  1886. 

Ruasisoh  Tartarye.  67.  Het  licht  op  kaap  Jonquières,  eil, 
Saghalinj  (zie  blz.  364,  jaarg.  1886)  is  een  vast  wit  licht, 
zichtbaar  tot  op  26.3  zeemijl  tussohen  de  rechtw.  peilingen 
N.  20«>  O.  door  O.  en  Z.  tot  Z.  65^  W.  Ligging  50°  53/  O"  N.Br. 
142®  7'  30*  O.L.  Het  mistsein  wordt  gedaan  met  een  kleine 
klok ,  welke  met  tusschenpoozen  geluid  wordt.  Indien  mistseinen 
yan  schepen  gehoord  worden,  wordt  zij  snel  achter  elkander 
geluid.  Boyendien  worden  bij  mist  de  kanonschoten  yan  schepen 
met  kanonschoten  beantwoordt.  Bij  het  licht  beyindt  zich  een 
reddingstation. 

Noord-Amerika.  68.  Baar  voor  Humboldt-baai,  Californie,  In 
Juni  1886  stond  op  deze  baar  slechts  4.6  k  5.5  m.  water,  yol- 
gens  mededeeling  yan  den  gezagyoerder  yan  het  Fransche  schip 
^Yétéran".  Volgens  hem  zonde  er  des  winters,  bij  heyigen 
ZW.«  wind  nog  minder  staan.  Er  zijn  geen  loodsen  doch  wel 
twee  krachtige  sleepbooten. 

69.  Licht  op  kaap  Haro,  Golf  van  Californie,  Op  de  Z.punt 
yan    den   ingang   der   hayen   yan  Guaymas  (kaap  Haro)  is  eon 


Australië.  74.  Het  tijdelijke  licht  op  Seahill,  Keppet-iaai 
Queensland,  vervangen  door  een  vast  licht  zichtbaar  op  15  zeemijl, 
wit  Tan  Z.Z.W.  i  W.  tot  Z.  4  O. ;  rood  van  Z.  1  O  tot  Z.0.  i  O. ; 
wit  van  Z.0.  1  O.  tot  N.0,  |  O.;  rood  van  N.0.  i  O.  tot 
N.N.W.  i  W.  De  verduistering  tusschen  Z.0.  {  Z.,  Z.0.  i  O., 
bestaat  niet  meer. 

75.  Het  tijdelijk  licht  op  Grassy  HUI,  Endeaeour-riv.  Queena- 
land,  vervanffen  door  oen  vast  wit  licht,  zichtbaar  van  Z.  )  W. 
tot  W.N.W.  1   W.   ^-  W. 

76.  Ondiepte  beZ.  Bathurst-eit.  NJf-kust.  Z.  t.  W.  3  li  4  zeemijl 
beZ.  genoemd  eiland  heeft  het  Btoomachtp  , Northern"  gestooten 
op  een  bank,  die  niet  is  aangegeven.  Ligging  ongeveer  11"  65' 
O'  Z.B.,  129"  59'  15"  O.L. 

Nieuw-Guinea.  77.  Ondiepten  gevondett  op  de  O.-kuat  van 
N.-Guinea.  1".  tusBchen  LaugMan-eW.  en  Cawnoc-rots  beO.  de 
Z.O.-pt.  met  15,  16  en  23  m.  water.  De  N.-punt  dezer  on- 
diepte, met  16  m  water,  ligt  ongeveer  9°  18'  Z.B.  153°  30',2  O.L.; 
2°.  tusschen  //ui heiland  en  3Sid.  Sand-\ia.ak  op  ongeveer 
10°  24'  30"  Z.B.  löl"  8'  30'  O.L.  Zij  licht  N.W.  t.  W.  rechtw. 
op  ongeveer  2\  zeemijl  van  de  twee  plekken  „diacolouredwat«r" 
der  Britsche  Adm.  kaart  No.  2123. 
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Lotgevallen  van  het  Nederlandsch  Schoenerschip 
,»Anna  Maria"  en  z\jne  bemanning  in 

het  jaar  1865. 

{Fervolg  en  slot  van  blz.  10.) 


Zooals  boven  yermeld  is ,  hadden  wij  bij  het  inroeien  der  baai 
een  gewapenden  man  bespeurd;  deze  nu  was,  zooals  ons  later 
Terteld  werd,  met  allen  spoed  zijn  medgezellen  in  het  nabij 
zijnde  dorpje  gaan  melden,  dat  er  wederom  een  boot  met  roo- 
vers  was  aangekomen.  Dit  gebeurde  hier  meer  en  deze  men- 
schen  hadden  veel  last  van  de  bewoners  der  omliggende  plaatsjes, 
doordat  zij  hun  vee  kwamen  stolen ,  van  daar  dan  ook  dat 
er  eene  wacht  ter  plaatse  onzer  landing  aanwezig  was.  Op  de 
overbrenging  van  deze  tijding ,  hadden  zich  de  daar  aanwezigen 
gewapend  en  den  weg  naar  de  hutten  ,  waar  wij  gebivacoord 
waren,  ingeslagen. 

Hoe  laat  het  was  weet  ik  niet ,  verstijfd  van  de  koude  zaten 
wij  ineengebogen,  toen  plotseling  een  stemgeluid  in  onze  ooren 
klonk ,  hetwelk  boven  door  het  rookgat  kwam ,  in  het  dak  aan- 
wezig. Wij  verstonden  er  niets  van ,  doch  op  hetzelfde  oogenblik 
drongen  eenige  mannen,  met  een  traanlampjc  in  de  hand  en  ge- 
wapend, de  hut  binnen.  Nadat  zij  ons  eenige  oogenblikken 
hadden  gadegeslagen ,  wenkten  zij  ons  hun  te  volgen ,  doch  aan 
die  uitnoodiging  konden  wij  onmogelijk  gevolg  geven.  Toen 
zij  dan  ook  zagen  dat  wij  in  zulk  een  jammerlijken  toestand 
verkeerden,  nam  ieder  hunner  een  van  ons  op  de  schouders; 
ook  waren  er  drie  vrouwen  bij  den  stoet  en  dezen  namen  mijn 
zoontje  onder  hunne  hoede. 

Op  deze  wij^e  .werden  wij  door  do  sneeuw  en  over  eonigo 
bergtoppen  naar  het  nabijzijnde  plaatsje  gevoerd,  alwaar  onze 
menschlieTende  vrienden  (ifelke  Laplanders  waren ,  in  rendieren- 
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Tellen  gedost)  ons  in  een  groote  hut  brachten ,  waar  een  vaur 
was  aangelegen  en  de  yrouwen  zich  bezig  hielden  met  het 
braden  van  schapenribben  en  het  bakken  van  koeken,  die  veel 
op  het  zoogenaamde  Jodenpaaschbrood  geleken.  Zoo  spoedig 
wij  in  deze  hut  waren,  legde  men  mij  op  een  krib,  die  goed 
met  beestenvellen  belegd  was,  en  gaf  men  mij  melk  te  drinken, 
het  was  ons  onmogelijk  iets  te  eten ,  wij  waren  te  reel  afgemat. 
Alleen  aan  mijn  kleinen  zoon ,  die  minder  afgemat  was ,  konden 
deze  vrouwen  goed  doen  en  het  scheen  hem  goed  te  smaken. 

Overigens  konden  deze  menschen  niets  meer  aan  ons  doen , 
droge  kleeren  hadden  zij  niet,  noch  iets  ter  verpleging  van 
de  wonden,  die  wij  bekomen  hadden  bij  het  roeien  en  door  de 
felle  koude.  Groote  armoede  scheen  bij  hun  te  heerschen. 
Toen  ik  een  weinig  bekomen  was,  wees  ik  hun,  of  zij  mij  de 
laarzen  van  de  voeten  wilden  snijden,  waaraan  zij  gaarne  gevolg 
gaven.  Het  was  onmogelijk  hun  te  verstaan  in  de  taal  die  zij 
spraken.  Met  verbazing  zagen  zij  naar  onze  voeten,  als  ook 
naar  die  van  mijn  zoontje  en  spraken,  begeleid  van  een  schouder- 
ophalen, met  elkander,  zulks  deed  mij  begrijpen  ze  wel  stellig 
bevroren  moesten  zijn. 

Zij  deden  ons  door  gebaren  zoo  veel  verstaan ,  dat  wij  te  dier 
plaatse  niet  konden  blijven,  doch  verder  op  moesten.  In  af- 
wachting brachten  wij  het  verdere  van  den  nacht  door ;  des  morgens, 
toen  de  schemering  kwam,  droegen  zij  ons  naar  een  hunner  booten , 
legden  ons  daarin  en  wikkelden  ons  in  dierenvellen ,  voorts  na- 
men zij  onze  boot  met  den  nog  daarinliggenden  overledene  op 
sleeptouw ,  en  nadat  allen  scheep  waren  gegaan  (ik  zag  toen 
dat  er  ongeveer  twaalf  menschen  waren),  staken  wij  van  den  oever. 

Na  eenige  uren  tusschen  de  klippen  door  gevaren  te  hebben , 
kwamen  wij  aan  een  plaats  waar  ongeveer  twintig  hutten  stonden 
benevens  een  groot  woonhuis  van  hout  gemaakt.  Zoodra  deze 
inwoners  ons  in  zicht  kregen ,  kwamen  zij  naar  den  oever ,  droegen 
ons  de  boot  uit  en  brachten  ons  verder  naar  het  houten  woonhuis , 
alwaar  de  ELandelsman  van  dat  gedeelte  van  't  eiland  woonde. 
Voordat  ik  verder  ga,  deel  ik  meè  dat  deze  mynheer  een  van 
die  handelaars  was ,  die  men  in  het  verre  Noorden  meer  aantreft , 
en  welke  door  inruiling  met  die  volkstammen  handel  drijven. 
De  klipbewoners  ruilen  bij  hem  hun  visch ,  traan  etc.  in ,  tegen 
ontvangst   van  levensbehoeften.     Deze  handelaar  staat   weer  in 
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aoimeetie  met  de  handelshuizen  in  de  afscheephavens ,  en  ont- 
rugt  Tan  hen  de  yenchillende  behoeften. 

Deie  edele  man  nam  ons  dadelijk  ten  zijne  huize  en  tot 
ngn  groote  yreugde  sprak  hij  de  Duitsche  taal.  Zijne  vrouw, 
oue  ellende  reeds  gezien  hebbende ,  had ,  toen  wij  binnen  kwa- 
nen,  reeds  een  goede  tafel  aangericht  en  meende  ons  hierdoor 
eens  te  goed  te  kunnen  doen;  ook  had  zij  mijn  zoontje  reeds 
bg  zich  genomen.  Doch  nadat  onze  weldoener  zijne  blikken 
Mu  orer  ons  had  laten  gaan,  zeido  hij  tot  zijne  vrouw  dat 
bet  eten  nog  niet  noodig  was,  doch  dat  men  eerst  voor  andere 
Ueederen  had  te  zorgen.  Alles  was  nu  druk  in  do  weer  met  ons , 
de  twee  man  mijner  equipagie  werden  gewasschen  en  na  ver- 
Innding  hunner  wonden  in  een  der  aanwezige  hutten  verzorgd. 
Ik  2elf ,  de  stuurman  en  mijn  zoontje  bleven  bij  Z.Ëd.  aan  huis. 
Ook  mij  nam  men  geducht  onder  handen,  want  de  naden 
■gner  kleederen  zaten  aan  mijn  lichaam  vast  gevroren ,  na  alles 
door  week  maken  eindelijk  los  te  hebben  gekregen,  waschte 
Z.fid.  mij  zelf  en  bestreek  de  wonden  aan  i  ligchaam  met  oen 
BOort  olie ,  waardoor  de  pijn  veel  verzachtte ,  daarna  gaf  hij  mij 
andere  kleeren.  Aan  onze  voeten  kon  hij  nog  niets  doen, 
voordat  hij  ten  volle  overtuigd  was,  dat  zij  bevroren  waren. 
Door  het  vele  zout-  en  daarna  versch  water  gebruikt  door  mij , 
werd  ik  geheel  en  al  ziek ,  en  raakte  aan  het  kwijlen ,  waarvoor 
Z.Ëd.  mij  dan  ook  een  medicijn  ingaf  om  hieraan  te  gemoct 
te  komen.  Na  drie  dagen  in  zulk  een  tooHtand  doorgebracht 
ie  hebben ,  verminderde  de  opgezetheid  mijns  lichaams  en  ge- 
voelde ik  behoefte  aan  eenige  spijzen;  toen  gaf  men  mij  room 
te  drinken,  doch  slechts  bij  kleine  hoeveelheid. 

Te  midden    mijner   ziekte   kwam    Z.Ëd.    bij   mij  en  vertelde , 

bij    bevonden   had ,   dat   de    voeten    van    mijn    zoontje    geducht 

bevroren   waren    en   dat  om  hem  te  behouden  het  noodzakelijk 

«oude   zijn ,     zijne   toonen   aftezetten.     Hierop    vroeg   hij    mijne 

gedachte ,    waarop     ik     antwoordde :     dat   nooit ,  laat  hem  dan 

liever   sterven.     Onze    weldoener  deelde  dit  mijn  antwoord  aan 

zijne    vrouw    mede,    en    ook    zij    billijkte    mijn   uitspraak.    Nu 

zoude  zij  dan,  door  het  uiterste  middel  door  hen  bedacht,  hem 

n(^   trachten    te   behouden.      Zij    wikkelden    hem  tot  boven  de 

knieën  in  mostaard  en  terpentijn ,  hopende  zulks  ten  goede  zoude 

uitwerken. 
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Na  vijf  dagen  in  dien  toestand  doorgebracht  te  hebben,  be- 
vond ik  mij  veel  beter  en  kon,  gekleed  in  een  pak  yan  onzen 
weldoener,  mijne  kamer  verlaten.  Mijn  zoontje,  zag  ik  toen, 
was  door  de  goede  vrouw  des  huizes  geheel  als  haar  eigen 
aangenomen;  de  andere  schepelingen  waren  ook  aan  het  op- 
knappen ,  alleen  sukkelde  ieder  nog  erg  aan  de  bevroren  voeten  , 
en  vooral  ik  zelf.  Doordien  ik  toch  nog  maar  half  opgeknapt 
was ,  door  mijn  kwijlen ,  had  onze  goede  weldoener  eigenhandig , 
met  behulp  zijner  diengtboden ,  eene  wannwater-badinrichting 
gemaakt ,  en  nu  moest  ik  op  zijn  aanraden ,  zoogenaamd  geheel 
uitgestoomd  worden.  Nadat  men  mij  dan  geheel  ontbloot  op 
eene  brits  boven  den  stoonf  had  uitgestrekt,  begon  men  mijn 
lichaam  te  wrijven,  totdat  het  schuim  overal  uitkwam,  onder 
dien  invloed  voelde  ik  mij  geheel  verfrisschen.  Eindelijk  weinl 
ik  bewusteloos,  en  meer  dood  dan  levend,  te  bed  gelegd;  doch 
Gode  zij  dank,  dat  middel  had  ton  gevolge,  dat  niet  alleen  de 
beenen,  doch  mijn  geheele  lichaam  gezuiverd  was; 

Voordat  ik  verder  ga ,  keer  ik  nog  even  terug  tot  onze  eerste 
weldoeners ,  die ,  nadat  zij  alles  aan  den  Handelsheer  aangaande 
ons  aan  land  komen  en  den  toestand  waarin  zij  ons  hadden  ge- 
vonden verteld  hadden,  hem  vroegen,  of  zij  de  kl eederen  van 
dien  doeden  matroos  mochten  hebben ,  waarin  zij  hun  zin  kregen. 
Daarna  werd  de  overledene  met  de  meest  mogelijke  plechtig- 
heid begraven.  Ook  vertelde  de  Handelsheer  mij ,  met  welk 
doel  die  opwachtstaande  man ,  waarvan  ik  reeds  vroeger  sprak , 
daar  aanwezig  was. 

Na  nog  eenige  dagen  gesukkeld  te  hebben ,  herstelde  ik  zoover , 
dat  ik  mijn  hoofd  wat  gebruiken  kon  en  toen  maakte  ik  de 
zeeverklaring  op,  opdat  deze  zoo  spoedig  mogelijk  naar  het 
naastbijzijnde  Consulaat  kon  worden  gezonden,  hetwelk  te 
Hamtnerfest  was  gevestigd.  Ook  kon  dan  de  Consul  aldaar  be- 
slissen op  welke  wijze  wij  de  reis  naar  Nederland  konden 
maken.  Zooals  ik  vroeger  meldde ,  hadden  wij  sinds  25  October 
geen  bestek  meer  gehad  en  was  op  den  dag  voor  onze  schip- 
breuk het  gegiste  bestek  70°  45'  N.B.  en  16°  30'  O.L.  Na 
van  den  Handelsheer  gehoord  te  hebben,  dat  wij  ons  op  het 
eiland  Sorö  bevonden,  vroeg  ik  hem  een  kaart,  die  Z.Ed.  ook 
had  en  zag  toen  dat  ons  bestek  toch  niet  veel  uit  den  weg  was 
geweest;  hetwelk  in  de  zee^erklaring  een  punt  van  veel  belang  is. 
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Toen  de  verklaring  klaar  was ,  zond  onze  weldoener  haar  per 
zeilboot  en  twee  zijner  mannen  naar  Hammerfest  aan  den  Neder- 
landsehen  Consul.  Na  vier  dagen  kwamen  zij  met  het  bericht 
temg  dat  de  Heer  Schumacher,  zoo  was  de  naam  van  onzen 
weldoener ,  ons  maar  per  yaartoig  naar  Hammerfest  moest  laten 
brengen.  Allen  waren  nu  zooverre  opgeknapt,  dat  deze  tocht 
kon  ondernomen  worden;  ook  mijn  zoontje  was  door  de  goede 
zorgen  van  Mevrouw  Schumacher,  na  elf  dagen  met  de  boenen 
in  terpentijn  en  mostaard  doorgebracht  te  hebben,  weer  op  de 
been.  Deze  goede  dame  hield  van  hem  als  van  haar  eigen 
kind,  zg  was  kinderloos. 

Alles  werd  nu  in  gereedheid  gebracht  voor  de  reis ,  want  die 
tocht  zou  gedeeltelijk  ook  over  zee  gaan  en  zulks  per  open  boot , 
wat  ons  na  al  het  doorgestane  minder  aangenaam  toescheen.  Den 
28^°  November' was  alles  gereed,  eenige  provisie  en  zooveel  moge- 
lijk dekking  tegen  de  felle  koude,  werden  aan  boord  genomen. 

Den  volgenden  dag  werd  bepaald  voor  het  vertrek.  Ik  vroeg 
Z.£d.  om  de  rekening,  doch  hij  wilde  niets  daarvan  weten, 
alleenlijk  wenschte  hij ,  indien  de  Consul  het  mocht  goedkeuren , 
onze  boot  te  behouden. 

's  Morgens  van  den  29^^^  November  begeleidden  onze  wel- 
doeners en  alle  ingezetenen  van  het  plaatsje ,  ons  naar  de  boot. 
Tot  dusver  was  mijn  zoontje  onbekend  geweest  met  ons  vertrek 
en  had  wellicht  gedacht  daar  te  blijven.  Hij  was  vooral  ge- 
hecht geraakt  aan  die  goede  Mevrouw  Schumacher ,  door  de 
goede  behandeling  van  haar  ondervonden.  Zoodoende  was  het 
afscheid  tusschen  ons  allen  aandoenlijk;  doch  het  slimste  was 
zulks  met  dien  kleinen  jongen  en  ik  moest  hem  eindelijk  met 
geweld  de  boot  inzetten.  De  goede  menschen  zeiden  toen  nog , 
iaat  hem  maar  hier  blijven,  ook  de  Heer  Schumacher  vroeg 
zolka,  doch  dat  kon  natuurlijk  niet,  het  was  onverantwoord 
tegenover  mijne  vrouw.  Hartroerend  was  het  afscheid  tusschen 
den  kleinen  jongen  en  zijne  pleegmoeder  en  moeite  kostte  het 
mg ,  niet  aan  't  dringend  verzoek ,  om  hem  daar  te  laten ,  toe 
te  geven. 

Spoedig  nadat  wij  onder  zeil  waren,  verloren  we  onze  wel- 
doeners uit  zicht  en  bevonden  ons  op  zee;  de  kleine  jongen 
was  niet  tot  bedaren  te  krijgen.  Yele  waren  de  versnaperingen , 
die  mevrouw  Schumacher  hem  had  medegegeven. 
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Nadat  wij  ongeyeer  een  uur  op  reis  waren  begon  de  wind 
aan  te  nemen  en  de  lucht  dik  te  worden ,  alles  kondigde  een 
naderenden  storm  aan.  Onze  schipper  en  zijn  metgezel,  die 
Noormannen  waren  en  door  hunne  ervaring  wel  op  de  hoogte 
doorgaans  van  H  wéér  in  die  streken  zijn ,  oordeelde  het  noodig 
om  terug  te  keeren,  opdat  wij  in  yeiligheid  zouden  zijn ,  voordat 
de  sneeuwstorm  losbrak.  Ik  billijkte  hun  besluit,  daar  ik  niet 
twijfelde  of  ze  waren  volkomen  op  de  hoogde,  zij  toonden 
moedige  zeelieden  te  zijn ;  we  wendden  dan  den  steven  en  zeilden 
wederom  naar  binnen.  De  wind  nam  nu  hard  toe  en  deed  do 
boot,  voor  den  wind  zeilende,  hard  loopen ,  zoodat  wij  juist  voor 
den  donker  wederom  terug  waren.  De  Handelsheer  stond  reeds 
op  uitkijk,  Z.Ed.  had  wel  verwacht  ons  terug  te  zullen  zien, 
en  was  ook  verblijd  dat  we  terug  gekomen  waren;  niemand 
was  blijder  dan  mijne  kleine  jongen,  hij  behoefde  niet  eens  de 
boot  uitgeholpen  te  worden,  en  voordat  ik  er  aan  dacht,  was 
hij  al  bij  mevrouw  Schumacher.  Het  was  gelukkig  wij  maar 
teruggekeerd  waren ,  want  het  werd  een  vreeselijke  sneeuwstorm 
en  de  sneeuw  viel  voeten  hoog. 

Wij  hadden  nu  nog  een  genoegelijken  avond  met  de  familie 
Schumacher.  Z.Ed.  had  de  gewoonte  om  eiken  avond  de  in- 
woners van  dit  plaatsje,  ongeveer  25  volwassenen,  bij  hem 
aan  huis  te  doen  komen  en  dan  godsdienstoefening  te  houden 
uit  de  Protestantsche  loer.  Ook  gaf  hij  onderwijs  aan  de  klip» 
bewoners  op  die  lange  winteravonden  en  trachtte  in  't  algemeen 
het  leven  op  die  barre  klip  zoo  aangenaam  mogelijk  te  maken 
voor  de  bewoners. 

Den  volgenden  dag  konden  wij  niet  vertrekken,  want  hoewel 
het  wéér  wel  was  afgenomen ,  waren  nu  allen  noodig  om  een 
begaanbaar  pad  in  de  zoo 'hoog  gevallen  sneeuw  te  maken  en 
voorts  de  boot  van  de  sneeuw  te  bevrijden.  Gelukkig  was  bet 
den  volgenden  dag ,  zijnde  1  December ,  ook  goed  wéér  en  zoodra 
wij  maar  zien  konden,  vertrokken  wij.  Het  afscheid  was  haast 
wéér  even  als  bij  de  vorige  gelegenheid ,  ik  hoopte  nu  maar  dat 
onze  pogingen  beter  mochten  gelukken,  want  het  was  verre 
van  aangenaam  zoo  te  moeten  reizen.  Tot  op  de  helft  van  ons 
traject  troffen  wij  het  goed ,  doch  het  was  te  betwijfelen  of  wij 
voor  den  donker  onze  bestemming  wel  zouden  bereiken.  Onge- 
lukkig werd   nu   ook   de  lucht  wederom  dik  en  nam  de  wind. 
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die  tot  nog  toe  gunstig  was  geweest,  aan  en  liep  tegen.  De 
Bcliipper  deelde  mij  nu  ook  meè,  dat  het  wel  niet  lang  meer 
zou  duren ,  of  er  zoude  storm  komen ,  en  achtte  het  noodig ,  wij 
wederom  een  schuilplaats  zochten ;  echter  nu  zonder  terug  te 
gaan.  De  goede  bekendheid  yan  deze  zeelieden ,  hier  tusschen 
de  klippen ,  deed  ons  dan  ook  spoedig  een  fjord  bereiken.  Wij 
waren  gelukkig,  dat  wij  nu  niet  terug  behoefden  te  gaan  en 
a>odoende  behielden  wat  wij  afgelegd  hadden.  In  het  plaatsje , 
waar  wij  nu  aanlandden ,  stonden  ongeveer  zes  hutten ,  de  schip- 
per der  boot  ging  aan  land ,  ten  einde  een  onderdakkomen  yoor 
om  te  vinden.  Het  gelukte  hem  ook  zulks  te  krijgen  en  zoo- 
doende brachten  wij  den  nacht  in  een  dier  hutten  op  den  grond 
liggende  door.  De  bewoners  waren  overigens  zeer  arm  en  pro- 
visie had  men  haast  ook  niet.  Yermits  onze  voorraad  in  de 
boet  ook  bijna  op  was,  trachtten  we  door  slaap  onze  eetlust 
maar  te  verdrijven.  Q-elukkig  waren  we  onder  dak  en  dus  io^ 
geu  de  felle  koude  beschut. 

Den  volgenden  morgen  was  het  wéér  bedaard  en  zetten  wij 
de  reis  voort,  en  gelukkig  kwamen  wij  dienzelfden  avond  te 
Hammerfest  aan.  Wij  spoedden  ons  direct  naar  het  Consulaat 
em  werden  door  den  Vertegenwoordiger  van  Nederland  den 
Heer  Berger  met  de  meeste  menschlievenheid  ontvangen.  On- 
niiddelijk  bracht  hij  ons  naar  een  logement  en  beloofde  ons, 
den  volgenden  dag  ons  van  kleeren  te  zullen  voorzien  ,  vermits 
de  kleeren,  door  den  Heer  Schumacher  ons  gegeven,  gedeel- 
ielgk  terug  moesten  worden  gezonden.  Mijn  zoontje  werd  door 
Mevrouw  Berger  opgenomen. 

Den  volgenden  morgen  bezocht  ik  den  Consul  en  vertelde  hem 
de  geheele  toedracht  van  de  schipbreuk,  en  de  goede  ontvangst 
OQS  door  den  Heer  Schumacher  gegeven.  Ik  vroeg  tevens  aan 
ZEÏd.  een  belooning  voor  dien  edelen  man  ter  vergoeding  voor 
alles  aan  ons  gedaan.  Aan  mijn  verzoek  voldeed  de  Consul  en 
sond  80  specie-dol  lars ,  als  ook  de  toestemming  om  de  boot  te 
mogen  behouden,  aan  den  Heer  Schumacher. 

Ieder  van  ons  werd  nu  ook  van  kleeren  voorzien  en  mijn 
zoontje  werd  geheel  als  een  eigen  kind  door  de  familie  Berger 
behandeld.  Na  drie  dagen  verblijf  legden  wij  verklaring  af  te- 
genover 't  gerechtshof;  waarbij  ieder  afzonderlijk  naar  het  ge- 
beurde   werd    ondervraagd    door    den    tolk,   die  zulks  in  mijne 
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tegenwoordigheid  aan  den  rechter  OYorbracht.     Des  middags  ten 
1    uur   was   alles  afgeloopon  en  werden  de  stukken  opgemaakt. 

Nu  werd  alles  in  orde  gemaakt,  om  de  reis  te  yervolgen  en 
zulks  zou  geschieden  per  postboot  naar  Bergen^  die  6  December 
zoude  yertrekken.  De  Consul  had  ons  gedurende  het  yerblgf 
zeer  goed  behandeld.  Z.Ed.  was  niet  onbekend  met  Nederland 
en  had  menigmaal  ons  land  bezocht,  ook  dreef  hij  nog  zaken 
met  firma's  hier  te  lande.  Daar  de  tijd  tot  vertrek  nu  nabf 
was,  yroeg  ik  den  Consul  de  rekening  yan  alle  onkosteo 
Yoor  ons  op  te  willen  maken.  Intusschen  bemerkte  il, 
dat  de  Heer  Berger  nog  niet  goed  op  de  hoogte  was  yin 
de  nieuwe  wetsbepalingen  aangaande  schipbreukelingen,  want 
hij  was  nog  maar  sedert  eenige  dagen  Consul.  Ik  deed  Z.£d. 
dan  yerstaan  dat,  indien  er  geen  geteekend  bewijs  yan  nij 
was,  hij  alle  gemaakte  kosten  zelf  aan  het  Gouyernement  sou 
moeten  betalen.  Z.Ed.  bedankte  mij  yoor  die  opmerking  en 
nam  daarna  plaats  op  de  postboot  yoor  ons,  en  noodigde  mij 
dien  ayond  ten  zijnen  huize,  alwaar  Z.Ed.  alsook  diens  yronw 
mij  yroegen  om  de  kleine  jongen  daar  te  laten.  Yoor  zjne 
opyoeding  zouden  ze  zorgen  en  hem  als  kind  aannemen.  Doch 
eyenals  op  het  eiland  Sorö  was  het  mij  onmogelijk  daarin  tOB 
te  stemmen.  Intusschen  hadden  meyrouw  Berger  en  haar  doch- 
ter hem  rijk  yan  kleeren  en  alle  yersnaperingen  yoorzien. 

Den  6®>^  December  dan  scheepten  wij  in.  Daar  de  Consil 
passage  rechtstreeks  naar  Bergen  had  willen  nemen,  raadde  ik 
hem  zulks  af  in  de  oyertuiging,  hij  daarvoor  geen  vergoediiig 
zoude  krijgen  en  vroeg  hem  maar  enkel  passage  tot  de  eerste 
plaats,  zgnde  Tromsöe,  te  nemen.  Na  een  vriendschappelijk 
afscheid  van  Z.Ed.  en  de  familie  genomen  te  hebben ,  vertrokken 
wij  met  het  stoomschip  „Oswal'*,  Kapt.  Elobstag,  met  aandoeninj^ 
van  alle  tusschen  gelegen  havens  naar  Bergen.  Yoor  mij ,  dei 
stuurman  en  den  kleinen  jongen  had  de  Consul  passage  1^  klasse 
en  voor  de  andere  mannen  2»  klasse  genomen.  Daar  de  boot 
op  alle  tusschenstations  nog  al  eenigen  tijd  vertoefde,  gaf  my 
zulks  gelegenheid  door  de  daar  aanwezige  Consuls  verdere  pas- 
sage en  nog  het  een  en  ander  benoodigde  te  krijgen.  Dit  ging 
echter  niet  op  zulk  een  goede  wijze  als  van  den  Heer  Berger 
en  soms  zeer  bekrompen,  met  onmiddelijk  de  rekening  er  aan 
toegevoegd. 
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Den  24^  December  's  avonds  arriyeerden  wij  dan  eindelyk 
te  Bergen.  Ik  begaf  mij  onmiddelijk  naar  den  Consul-Qeneraal ; 
ZJld.  was  een  Nederlander  en  zat  juist  aan  de  theetafel ,  toen 
ik  mgself  aanmeldde,  onmiddelijk  werd  ik  binnengelaten  en 
door  Z.Ed.  en  familie  in  H  Hollandsch  begroet. 

De  oude  heer  kwam  echter  direct  ter  zake,'  en  vroeg  mij 
allereerst  in  welke  klasse  wij  op  de  stoomboot  gereisd  hadden, 
waarop  ik  Z.Ed.  antwoorde,  de  stuurman  en  ik  alsook  mijn 
kleine  zoontje  eerste  en  het  volk  tweede.  Dat  volk  bestond 
nu  nog  maar  uit  een  matroos,  ten  opzichte  van  de  passage- 
rekening ,  want  Yoor  den  anderen  matroos ,  z^nde  een  Duitscher , 
wilde  de  Ned.  Consul  te  Tromsöe  geen  passage  nemen  en  toen 
de  arme  drommel  zich  bij  den  Duitschen  Consul  vervoegde, 
zeide  deze  in  mijn  bijzijn,  want  ik  was*  meegegaan  om  het  zelf 
Toor  hem  te  vragen,  dat  vermits  hij  een  landverlater  was,  hij 
maar  zien  moest  hoe  hij  terecht  kwam.  Ongelukkig  kon  ik  den 
man  ook  niet  helpen  en  nam  dus  afscheid  van  hem ,  met  den 
wenseh  het  hem  wel  mocht  ^aan. 

Echter  eenige  oogenblikken  voor  het  vertrek  kwam  hij  mij 
aanzeggen,  dat  de  daar  aanwezige  Katholieke  priesters  passage 
?oor  hem  hadden  genomen.  Die  mannen  waren  dus  geen  kwade 
Consuls  en  hielpen  in  den  nood. 

Het  scheen  dat  Z.£d.  niet  erg  tevreden  was  met  de  wijze 
waarop  wij  gereisd  hadden ,  en  zonder  mij  een  stoel ,  nog  minder 
een  kop  thee  aantebieden,  trok  Z.Ed.  na  mij  staande  éenige 
▼ragen  te  hebben  laten  beantwoorden,  zijn  jas  aan  en  zeide, 
hij  met  mij  meê  ging  om  een  logement  te  zoeken. 

Na  de  familie  gegroet  te  hebben,  sukkelden  wij  over  de  on- 
gelijkö  en  gladde  klipstraten  heen,  naar  een  logement.  Z.Ed. 
Toegde  mij  op  vrij  brommigen  toon  toe:  U  kan  maar  in  een 
ordinair  logement  logeeren,  want  het  kost  al  zooveel,  en  dan 
alle  voor  u  reeds  gemaakte  kosten  om  van  Hammerfest  hier  te 
komen  zullen  ook  al  wat  beloopen.  Mijn  antwoord  was  dat  ik 
daar  genoegen  mee  nam,  vermits  mijn  logies  maar  schoon  en 
goed  was.  De  oude  Heer  maakte  zich  onderweg  ei^  driftig  en 
maar  steeds  over  die  kosten;  eindelijk  kwamen  wij  dan  aan  een 
kais,  waarop  mijn  geleider  zeide,  hier  moeten  wij  zijn.  Het 
zag  er  zeer  goed  uit  van  binnen  en  werd  bewoond  door  eene 
weduwe  y    wier    echtgenoot    het    leven    op    zee    verloor.     Na 
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oyer  de  billijkste  wijze  met  de  wedawe  onderhandeld  te  hebben , 
vertrok  Z.Ed.,  mij  vragende  om  den  volgenden  ochtend  op  zijn 
bnreau  te  komen. 

Nadat  deze  zaak  dus  in  orde  was ,  haalde  '  ik  direct  mgn 
zoontje  en  de  anderen  van  boord  en  geleidde  hen  naar  onze 
woning,  die  wij  vooreerst  wel  niet  zouden  verlaten,  want  ge- 
legenheid, om  van  daar  naar  Nederland  te  komen,  had  men 
in  den  winter  toen  niet. 

Den  volgenden  morgen  begaf  ik  mij  naar  den  Consnl  en  nadat 
ZEd.  mij  eerst  naar  de  schipbreuk,  assurantie  en  het  verdere, 
die  zaken  betreffende,  had  ondervraagd,  vroeg  hg  of  er  kosten 
te  Hammerfest  voor  ons  waren  gemaakt  en  waarvoor  zulks  geweest 
was.  Na  mijn  antwoord  op  dat  alles  gegeven  te  hebben ,  merkte 
hij  op ,  dat  de  Heer  Berger  te  Hammerfest  geheel  verkeerd  had 
gehandeld  en  Z.Ed.  het  geld,  door  hem  voor  ons  besteed,  wel 
als  verloren  kon  beschouwen.  Daar  ik  wel  niet  twijfelde  of 
het  geld  van  den  Heer  Berger  zouda  we>  terecht  komen,  zoo 
zweeg  ik  maar  en  liet  den  ouden  Heer  maar  uitbrommen. 

Toen  Z.Ed.  dan  eindelijk  eindigde,  waagde  ik  het  hem  om 
een  pak  kleeren  te  vragen,  vermits  hetgeen  wij  hadden  maar 
weinig  en  schamel  was.  Ook  vroeg  ik  om  het  een  en  ander 
meer,  want  schoenen  of  laarzen  hadden  wij  haast  niet;  doch 
nu  werd  Z.Ed.  geheel  gramstorig,  daar  ik  zulks  niet  alleen 
voor  mij,  maar  voor  de  twee  anderen  ook  vroeg. 

Er  was  geen  denken  aan  zeide  hij ,  te  meer  daar  ik  begrypen 
moest,  dat  er  voor  de  maand  Maart  geen  gelegenheid  zou  zgn 
om  naar  Nederland  te  komen.  Daar  ik  dus  zag  dat  er  niets 
aan  te  doen  was ,  en  het  wel  scheen  alsof  Z.Ed.  het  zelf  moest 
betalen ,  zoo  nam  ik  afscheid  en  vertrok ,  half  verlegen  met  mij 
zelf  wat  mijn  kleederen  aanging,  want  deze  waren  niet  veel 
bijzonders.  Intusschen  hoorde  ik  dat  Z.Ed.  een  man  was,  die 
niet  spoedig  gaf  en  zulks  deed  mij  wederom  gaan;  doch  nu 
vroeg  ik  de  reden  waarom  hij  mij  zoo  behandelde,  daar  alles 
toch  een  redelijke  zaak  was.  Zijn  antwoord  was,  dat  hij  het 
Gouvernement  niet  wenschte  te  bezwaren  en  verder  vroeg  Z.Ed. 
of  ik  onbekend  was  met  de  nieuwe  Wet  op  het  Zeewezen. 

Mijn  antwoord  hierop  was ,  zeer  zeker  niet  Mijnheer  en  daarom 
vraag  ik  U  met  des  te  meer  recht ,  wetende  dat  alle  gemaakte 
onkosten  voor  de  schipbreukelingen ,  door  hun  zei  ven  aan  't  Gou- 
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venement  zullen  yergoed  moeten  worden  en  dat ,  zoodra  als  wij 
in  't  Vaderland  teruggekeerd  zullen  zijn,  wij  aan  de  Autori- 
teiten Tan  de  plaats  onzer  inwoning  de  gemaakte  kosten  moeten 
teni^  betalen,  hetwelk  geschiedt  op  last  van  den  Commissaris 
^  Konings.  Ook  uit  diens  naam  is  U  verplicht  elk  afzon- 
Mjk  een  nota  te  laten  teekenen  Toor  de  gemaakte  kosten 
in  ^Jk  belang. 

Toen  Z.£d.  hoorde,  dat  ik  die  wetsBepaling  wel  wist,  ont- 
fermde hij  zich  ten  laatste ,  doch  op  zulk  eene  wyze ,  dat  waren 
oiet  eenige  yoorname  mannen  in  Bergen,  die  intusschen  ook 
eeoe  liefdeinzameling  Yoor  ons  hadden  gedaan,  ons  met  hun 
neMchlieyendheid  te  hulpe  gekomen ,  we  steeds  arm  en  schamel 
Uden  moeten  hljjven,  want  het  door  den  Consul  gegeven  e 
Mro^  maar  weinig. 

Het  griefde  mij  sterk,  dat  hier  in  den  vreemde  de  mensch- 
iievendheid  van  een  landgenoot,  hoewel  ook  Consul-Goneraal, 
oek  zoo  liet  beschamen  door  die  Noorsche  menschenvrienden , 
vien  wij   dan  ook  onze  innigste  dank  betuigden  voor  hun  gift. 

Ka  een  verblijf  van  ongeveer  twee  maanden  in  de  stad  Bergen  , 
alwaar  mijn  zoontje  zich  al  flink  met  de  Noorsche  jeugd  ver- 
eenzelvigde, brak  eindelijk  de  maand  Maart  aan  en  daarmee 
eek  de  tijd  van  ons  vertrek. 

Op  zekeren  dag  ontbood  mij  de  Consul  en  zeide  er  twee 
Hollandsche  schepen  in  de  haven  waren ,  waarvan  het  eene 
^r  Dordrecht  en  het  andere  naar  Amsterdam  bestemd  waren. 
Z£d.  verwachtte  juist  de  Kapiteins  bij  zich.  Wij  konden  dus 
terens  onderhandelen  aangaande  de  passage  met  een  dier  schepen. 

De  Kapiteins  wilden  echter  niet  voel  te  doen  hebben  met 
k^een  de  Consul  over  ons  besprak  en  wilden  liever  geen 
pifisagiers  meenemen.  Het  lag  echter  niet  in  de  bedoeling  van 
Z.Ed.,  zich  zoo  te  laten  afschepen.  Hij  voegde  hun  op  een 
oderen  toon  toe,  dat  hij  hen  verplichtte  ons  mede  te  nemen. 
Dit  had  goede  uitwerking  en  nu  moest  enkel  nog  maar  beslist 
vorden  hoeveel  kostgeld  er  betaald  zou  worden ,  hetgeen  eindelijk 
ook  gelukkig  in  orde  kwam. 

Ons  vertrek  werd  dan  bepaald  op  10  Maart  en  zou  ge- 
schieden voor  mij  en  mijn  zoontje,  alsook  den  stuurman  met 
het  schoenerschip  dat  naar  Amsterdam  vertrok ,  hetwelk  gevoerd 
irerd  door  Kaptein  De  Jong.    De  Consul  maakte  nu  de  rekening 


nog  tot  de  levenden  behoorden. 

Met  eene  oprechte  dankbetuiging  aan  de  Redactie  van  dit 
Tijdschrift,  voor  de  welwillende  opname,  eindig  ik  het  verhaal 
van  mija  schipbreuk. 

P.   CORDIA. 


Over  eenige  methoden  bij  het  varen  langs  een 
grooten  cirkel  op  den  aardbol- 


in  verscheidene  zeevaartkundigo  handboeken  wordt  tot  het 
volgen  van  den  grooten  cirkel  tusschen  twee  plaatsen  aanbevolen, 
om  vooraf  een  aantal  punten  van  dien  grooten  cirkel  geographisch 
te  bepalen.  Deze  punten  kunnen  dan  in  do  wassende  kaart 
worden    overgebracht,    zoodat    men    slechts    de   koersen  heeft  te 
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Yolgen,  die  door  de  ligging  der  'punten   ten  opzichte  yan  el- 
kander worden  aangewezen,   om   langs   den   gp^oten   cirkel   de 
plaats  Tan  bestemming  te  bereiken.     Het  voomaamsto  gedeelte 
Tan  het  Traagstuk   Tan  het  grootcirkelzeilen  betreft  dus  de  be- 
paling Tan   genoemde    punten.     Verschillende  handelwijzen  zijn 
er  Toorgesteld    Toor   deze  bepaling.      De  nauwkeurigste  manier 
is  ongetwijfeld  die  met  behulp  der  bolvormige  driehoeksmeting ; 
zg   heeft   echter    het    groote    bezwaar    Tan    langwijlig    te    zijn. 
Daarom   heeft  men,  ter  wille  Tan  de  praktische   bruikbaarheid , 
wat  Tan  de   nauwkeurigheid   opgeofferd,    en    eenige  graphische 
methoden   uitgedacht.     Reeds   in   den  jaargang    1880   blz.   151, 
heeft  de  Heer  M.  C.  Tan  Doom  in  een  stukje,  getiteld  „Loxo- 
dromen  en  Groote  Cirkoh*'  op  een  dier  graphische  methoden  de 
aandacht  goTOstigd.      De   Heer   Tan   Doom    heeft  in  dat  opstel 
bepaaldelijk  gehandeld  OTor  eene  soort  Tan  kaart-projoctie,  dio  dern 
gnioten  cirkel    als   rechte    lijn    Toorstelt,    OTonals    de  Mercator- 
prqjectie,   wassende   kaart,  dit  met  de  loxodroom  doet.     In  dit 
opstel  komen    ook    zeer   belangrijke  opmerkingen  Toor ,  OTor  de 
praktische    waarde    Tan    het   grootcirkelzeilen    in    do    navigatie. 
Naar  aanleiding  Tan  eene  beschouwing  over  het  grootcirkelzeilen , 
voorkomende  in  de  „Mitt.  a.  d.  Geb.  d.  Seow.,"  jaargang  1886, 
No.  IX   en   X   en   aangemoedigd    door    hetgeen    de  Heer  „van 
Doorn"   er   over   zegt,    wagen   wij    het   den  lezers  van  dit  tijd- 
schrift  de    navolgende  beschouwingen  betreffende  dit  onderworp 
aan  te   bieden,    niettegenstaande    er  zeelieden  schijnen  te  zijn, 
die  de   practische    waarde    van   het   grootcirkelzeilen   in    twijfel 
trekken. 

De  in  de  meeste  leerboeken  Toorkomendo  reken  wij  ze,  tot  het 
bepalen  Tan  punten  op  den  groeten  cirkel,  is  niet  alleen  lang- 
wijlig ,  maar  zij  heeft  ook  het  bezwaar  Tan  soms  aanleiding  tot 
Tergissing  te  ge  Ten  omtrent  de  breedte.  Prof.  £.  Gclcich  deelt 
in  genoemde  „Mittheilungen'*  eene  methode  mede,  die  goTonden 
is  door  den  oTorleden  hydrograaf  ZeschoTich  en  bovengenoemde 
nadeelen  niet  heeft.  Aan  *t  slot  van  zijn  stukje  zegt  „Prof. 
Gelcich.":  „Onze  lezers  zullen  toegeven  dat  deze  methode  niet 
,,alleen  de  eerste  plaats  verdient  boven  andere  rokenwijzen, 
9 maar  zich  zoodanig  aanbeveelt ,  dat  alle  andere  methoden  er 
^door  Tordrongen  moeten  worden." 

Wij   hopen  dat  onze  lezers  na  kennismaking  met  de  methode 


Bijgaande  figuur  stelt  den  bekenden,  bij  het  grootcirkel  zeilen 
gebrul  kei  ij  ken,  botdriehoek  voor.  De  breedte  Tan  A  stellen  wij 
b'  ,  die  van  B  bj  en  A  I  is  het  lengtcvcrBchil  tuBSchcn  A  on  B. 
Wanneer  we  nu  het  leng  te  verschil  hal  veeren  door  den  meri- 
diaan P  C ,  dan  komt  het  er  op  aan  de  breedte  van  het  punt  C, 
welks  lengte  gelijk  is  aan  die  van  A,  vermeerderd  met  {Al 
te  vinden,  d.  w.  z,  wij  moeten  PC  =  y  of  het  complement  dier 
breedte  bepalen. 

In  driehoek  PCB  heeft  men  daartoe : 

(2)    cos  a  =  cOB  y  sin  ba  +  sin  y  coa  bj  cob  i  A  1. 
(2)  in  (1)  Bubstitueorende  komt  er 

sin  bj  =  COS*  y  sin  b*  +   cos  y    sin  y  cos  ba  cos  i  A  1 
+  sin  y  sin  a  cos  x. 
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fin  bs  (1  —  cob'  y)  =  cos  y  ein  y  cos  bj  coa  1  A  1  -f  sin  y  sin  a  cos  x. 

sin  ba  ain'  y  =  cos  y  sin  y  cos  bj  cos  i  A  l  +  sin  y  sin  a  cos  x. 

Beide  leden   dezer   vergelijking  door  sin  y   cos  bj  doelende, 
Terkrggt  men: 

...  -    ...   sin  a  cos  X. 

tg  ba  sin  y  =  cos  7  cos  i  A  1  H z 

cos  ba 

De  sinosregel  geeft  yerder: 

sin  a :  cos  ba  =  sin  |  A  1  ^  sin  x 

sin  a  sin  i  A  1 

cos  ba   ~~       sin  x 

Brengt  men  dit  in  de  voorgaande  vergelijking  over,  dan  komt 
er  (3)  tg  ba  sin  y  =?  sin  i  A  1  cot  X  +  cos  y  cos  1  A  1. 

Op  dezelfde  wijze  geeft  driehoek  A  C  P 

tg  bi  sin  y  =5  sin  i  A  1  cot  (180°  —  x)  -f  cos  y  cos  \  A  1. 

(4)  tg  bi  sin  y  =  sin  4  A  1  cot  X  +  cos  y  cos  i  A  1. 

De  vergelijkingen  (3)  en  (4)  opgeteld ,  geven : 

sin  y  (tg  bi  +  tg  ba  )  =  2  cos  y  cos  i  A  1. 

2  cos  i  A  1. 

tg  y  = 


of 


tg  bi  4-  tg  ba 
De  noemer  herleiden  we  nog  aldus: 

sin  bi  cos  ba  +  cos  bi  sin  ba 


tg  bi  +  tg  ba :^— ï: h 


cos  bi  cos  ba 

_    sin  (bi  +  ba  ) 
cos  bx  cos  ba 
Deze  Torm  substitueerende  hebben  we: 

_    2  cos  1  A  1  cos  bi  cos  ba 
^  ^  dn  (bi  +  ba  ) 

Noemt  men  verder  de  breedte  van  C  b^. 

sin  (bi  +  ba  ) 


cos  bi  cos  ba 


(5)     tgbj    = 


2  cos   \  A  1  cos  bi  cos  ba 


In  formule  (5)  vinden  wij  nu  de  breedte  van  het  punt  C 
recbtstreeksch  uitgedrukt  in  de  gegevens  van  drieh.  APB. 
Men    zal    reeds   hebben    opgemerkt,  dat  formule  (3)  dezelfde  is 


't  leng  te  verschil  üa  navolgende  waarden  te  geven. 

i   A  1,    l  A  1,  i  A  1,  Vfi  A  1  enz. 

Indien  we  de  met  deze  long  ten  overeenkomende  breedten 
respectievelijk  noemen  b^ ;  b{  ;  b}  enz.  enz.,  dan  verkrijgea 
we  tot  het  berekenen  van  b.v.  7  punten  het  navolgende  stel 
formulen. 


tg  bj  : 

tg  bj  : 

tg  b,  = 

tg  bj  = 

tg  b,  = 


.in  (b, 

+  bj) 

2  co.  l  A  1 
sin  (bi 

co.  b,    co.  b, 

+  h) 

2  COB  4  A  I 
.in  (b. 

co.  b,  co.  bj 
+  bj) 

2  co.  1  A  1 
■b  (b, 

00,   b,  00.   b, 

+  bi) 

ï  COS  i  A  1  coB  bi  cos  bj 

.in(b,+_bj) 

I  t  A  1  coB  b^  cos  bj 
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tgb|  = 


tg  b»  = 


«in  (b|  +  bj  ) 


2  008  i  A  1  008  b|  008  b| 
sin  (b|  +  ba  ) 


2  cos  i  A  1  008  b|  cos  b)  ) 

Wg  hebben  de  fonnolen  zoodanig  onder  elkaar  gezet,  dat 
de  Terwant8chap  dadelijk  in  't  oog  moet  springen.  Men  ziet 
dat  Tole  factoren  zich  herhalen,  en  dat  men  gemakkelijk  voor 
een  aangenomen  lengteyerechil  het  aantal  noodige  logarithmen 
kan  orerzien,  waardoor  direct  een  denkbeeld  van  den  omvang 
der  berekening  wordt  verkregen.  De  medegedeelde  methode 
hebben  wy  toegepast  tot  het  bepalen  van  7  punten  van  den 
grooten  cirkel  die  over  ,Lizard"  en  , Paramaribo"  gaat.  Aan- 
gezien de  berekening  geen  moeielijkheden  heeft,  kunnen  wg 
volstaan  met  de  opgave  der  gevondene  punten.  De  lengte, 
met  behoud  der  voor  de  breedte  aangenomene  notatie,  door  1  voor- 
stellende, laten  we  nu  het  resultaat  der  berekening  volgen. 


bi  =  49*» 
bi  =  47° 
bi  =  44° 


57'  40«  N.B. 
26 '     1"     , 
15'  48'      . 


5° 
11° 


U  =  17' 


b|  =^  40°  19/  28" 


bl  =  35** 
bi  =  29** 


29' 
37^ 


5' 
6" 


12'     6"  W.L. 
27'  12"       „ 

42'  18*  ^ 
57'  24"  , 
12'  30" 


b}  =  22°  39'  12" 
bi  =  14°  38'  26" 
bj    =     5°   49'  30" 


14  «=  23° 

U  =  30^ 

1|.  =  36°  27/  36" 

H  =  42°  42'  42" 

li  =r  48°  57'  48" 

lo    =  55°  12'  54" 
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Alhoewel  het  bezwaar  van  langwijligheid  in  't  berekenen  van 
ponten  op  een  gegeven  grooten  cirkel ,  door  de  behandelde  me- 
thode aanmerkelgk  is  verlicht ,  moeten  wij  toch  niet  denken  dat 
éese  manier  hierdoor  geheel  van  bezwaren  gezuiverd  is.  Door  ver- 
lehillende  deskundigen  zyn  er  n.1.  bedenkingen  gemaakt  tegen 
den  aard  der  methode.  Zy  hebben  opgemerkt  dat  zeer  vele 
«Dstandigheden  het  volgen  van  den  grooten  cirkel  onmogelijk 
kannen  maken ,  in  welk  geval  er  overtollig  werk  wordt  verricht. 
Om  aan  dit  praktische  bezwaar  tegemoet  te  komen  berekent 
aen,   naar   bekend  is,  telkenmale  den  koers  van  afvaart  langs 
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den  grooten  cirkel  naar  de  plaats  yan  bestemming,  wanneer 
men  zich  door  een  bestek  van  zijn  standplaats  verzekerd  heeft. 
Deze  handelwijze  tot  grondslag  nemende,  heeft  de  Heer 
L.  Janse  Bz.  eene  methode  bedacht,  die  wij  in  korte  trekken 
wenschen  mede  te  deelen.  Hij  heeft  een  tafel  samengesteld, 
waarin  men,  met  het  halye  lengteverschil  tusschen  de  plaatsen 
yan  bestemming  en  afvaart  en  de  breedte  der  laatstgenoemde 
plaats,  het  yerschil  in  koers  tusschen  den  grooten  cirkel  en  de 
loxodroom  kan  vinden.  Vervolgens  maakt  hij  gebruik  van  de  eigen- 
schap der  Merkator-projectie ,  dat  de  hoeken  tusschen  kromme 
lijnen  op  den  bol  onveranderlijk  in  die  projectie  overgaan ,  zoodat 
bijv.  de  hoek  tusschen  de  loxodroom,  die  orer  twee  plaatsen 
gaat ,  en  den  grooten  cirkel  dierzelfde  plaatsen  op  den  bol  gelijk 
is  aan  dien  tusschen  de  projectieën  dezer  kromme  Ignen  in 
de  wassende  kaart.  Om  dus  de  koers  langs  den  grooten  cirkel 
te  vinden,  hebben  we  niets  anders  te  doen  als  het  gevonden 
yerschil  in  koers  op  de  wassende  kaart  van  uit  de  loxodroom - 
uit  te  zetten,  en  wel  naar  den  kant  van  de  dichtstbij  zijnde 
pool.  Op  deze  wijze  construeert  men  eigenlijk  de  raaklijn  aan 
den  grooten  cirkel,  waardoor  men,  lang  in  dezen  koers  door 
blijvende  gaan ,  ligt  gevaar  loopt  van  den  grooten  cirkel  af  te 
dwalen.  Dit  bezwaar  kan  worden  verminderd ,  door  het  bedoelde 
verschil  een  paar  graden  kleiner  te  nemen.  Met  behulp  van 
den  verschilshoek  kan  men  verder  een  cirkel  beschrijven,  die 
de  loxodroom  tot  koorde  heeft ,  en  waarvan  bovendien  een  raak- 
lijn met  het  raakpunt  gegeven  is ,  eene  constructie  die  wel  geen 
moeielijkheden  zal  opleveren.  Hierdoor  krijgt  men  een  globaal 
overzicht  van  het  beloop  van  den  grooten  cirkel.  Deze  con- 
structie loopt  vrij  wat  spoediger  af,  dan  wanneer  we  eerst  nog 
een  punt  van  den  grooten  cirkel  moeten  bepalen ,  om  hem  door 
drie  punten  te  kunnen  laten  gaan. 

Met  de  ontwikkeling  der  formule,  waardoor  het  genoemde  ver- 
schil in  azimuth  kan  worden  gevonden ,  vermeenen  wij  ons  in 
dit  tijdschrift  niet  bezig  te  mogen  houden,  wij  hebben  slechts 
de  aandacht  op  de  methode  van  den  Heer  Janse  willen  vesti- 
gen. Alleen  veroorlooven  we  ons  nog  mede  te  deelen,  dat  in 
de  brochure  van  den  Heer  Janse  een  fraai  analytisch  bewijs 
voorkomt  van  de  betrekking  tusschen  afwijking,  middelbreedte 
en  veranderde  lengte ,  alsmede  een  betoog  van  de  boven  aange- 
haalde eigenschap  der  Mercator-projectie. 
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itn  een  stnlge  Toorkomende  in  de  Nautical  Magazine  van 
Jimiari  1886  getiteld  „Great-ciFole-Bailing  simplified*'  ontleenen 
vg  nog  de  rolgeftde  grafische  constructie,  voor  de  toepassing 
^  beide  Toorgaande  methoden.  De  schrijver  van  dat  stukje 
Bttkt  gebruik  van  de  eigenschappen  der  stereografische  pro- 
jectie, die  wij  Toor  't  gemak  van  den  lezer  mededeelen. 
1^-  Toor   alle   cirkels  op  den  bol,  die  door  het  oogpunt  gaan, 

sp  de  projecties  rechte  lynen. 
^*  De  cirkels    op   den   bol ,  die  niet  in  bovenstaand  bizonder 

geval  verkeeren,  hebben  cirkels  tot  projecties. 
^-  De  hoeken  tusschen   de  lijnen  op   den  bol,  zijn  gelijk  aan 
die  tusschen  de  projecties  dezer  lijnen. 

De  tweede  eigenschap  geeft  een  gemakkelijk  middel  aan  de 
^  om  den  grooten  cirkel,  die  over  twee  gegeven  plaatsen  gaat, 
te  oonitrueeren.  Wij  kunnen  n.1.  behalve  de  twee  gegeven  punten 
iK)g  twee  andere  punten  aanwijzen  die  op  dienzelfden  cirkel  ge- 
hgen  zgn.  Deze  twee  andere  punten  zijn,  zooals  duidelijk  is, 
^  tegenvoeters  der  gegevene.  Yan  den  gevraagden  grooten 
^kel  zijn  dus  vier  punten  bekend,  zoodat  hij  geconstrueerd  kan 
borden;    drie    is   genoeg,   het   vierde   kan   echter   ter  controle 


Wenscht  men  van  de  tweede  methode ,  die  der  koersen  in 
grooten  cirkel,  bij  het  grootcirkelzeilen  gebruik  te  maken, 
&n  kan  vooral  de  3^  eigenschap  worden  toegepast.  Aangezien 
^  hoeken  tusschen  de  verschillende  meridianen  en  den  grooten 
^kel,  d.  w.  z.  de  koersen  in  den  grooten  cirkel,  in  de  stereo- 
Sniphische  projectie  onveranderd  overgaan,  kan  men  voor  een 
^)aald  punt  van  den  cirkel,  den  te  sturen  koers  onmiddelijk 
uit  deze  projectie  vinden.  De  reeds  eenvoudige  constructie ,  die 
Uertoe  wordt  gevorderd,  ondergaat  nog  eene  vereenvoudiging 
<ioor  van  de  polaire  projectie  gebruik  te  maken. 

Ten  slotte  zullen  wij  nog   aanwijzen  hoe  men  met  de  stereo- 
gnfisehe  projectie  het  geval  kan  oplossen ,  waarin  een  bepaalde 
jiaraUel  niet   mag    worden  overschreden.     Daartoe  doen  wij  op- 
fflerken  dat  een  groote  cirkel,  die  een  zekere  parallel  raakt ,  dit 
ook  den  parallel  doet,  wier  punten  de  tegenvoeters  zijn  van  die 
op  de  gegevene,  m.  a.  w.  de  gelijknamige  parallel  der  tegenover- 
gestelde   breedte.     Het    vraagstuk    om    de    beide  groote  cirkels 
te  bepalen,    die    men  moet   volgen  om  langs  een  gegevene  pa- 
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Najibv  DIB  Lahdev. 


Aantal 

TOKVBF. 


Engeland 

Yrgttad  Bremen 

Noorwegen 

België 

Fnuokryk 

Amerika,  groote  yaart      .     .     . 
,  riTier-  en  binnenvaart 


3,311,638 

43,647 

276,697 

22,610 

662,500 

829,765 

1,240,860 


[n  1860  was  het  aantal  tonnón  tot  de  opgaaf  in 'de  Tolgende 
el  geklommen: 


Namen  der  Landen. 


Aantal 
Tonnen. 


Engeland 

Noorwegen 

Vrgstad  Hamburg 

,,        Bremen 

Nederland 

Frankrijk 

België 

Griekenland 

Amerika,  groote  yaart     .     .     . 

y,  rivier-  en  binnenvaart 


5,710,968 

558,927 

142,416 

121,863 

433,922 

996.124 

43,111 

263,075 

2,546,237 

2,752,938 


len  vergelijkend  overzicht,  in  onderstaande  tabel,  van  af 
5/1884  geeft  de  vermeerdering  en  de  vermindering  der  ton- 
laten  van  de  meest  zeevarende  naties  aan. 
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Seheepvaart-Stcitütiek. 


Namen  der  Landen. 


1876 
Tonnen. 


1880 
Tonnen. 


1883 
Tonnen. 


1884 
Tonnen. 


Het  geheele  Britsclie  Rijk 

met  Koloniën      

Yereenigde  Koningrijk... 

Rusland 

Finland 

Noorwegen    

iul^f 6Qeu  ...        ...        •••        ... 

Denemarken 

Hamburg       

Bremen 

Geheel  Duitschland 

Nederland      

j}6igie     •••      •••      ■••      ... 

Frankrijk       

xcaiio      ..■      ...      ...     ... 

Oostenrijk      

Griekenland 


Yereenigde 

Staten  van 

Amerika. 


Groote 
vnart ... 

Binnen- 
vaart en 

Kustvaart 


7,744,237 
6,087,701 

300,721 

1,419,308 

607,049 

244,100 

219,567 

182,073 

1,084,882 

410,689 

50,186 

1,028,228 

1,044,337 

290,450 

262,032 

1,653,827 


3,299,905 


8,447,171 

6,519,772 
467,884 
272,308 

1,518,658 
542,642 
249,466 
244,279 
270,209 

1,1^2,097 
328,281 
75,666 
919,298 
999,196 
290.971 


1,352,810 


2,715,224 


9,131,418 

7,196,401 

500,664 

1,647,194 
519,640 
266,396 
307,338 
307,659 

1,269,477 

309,764 

86,360 

1,003,679 
973,333 
280,114 


1,302,096 


2,933,392 


9,314,496 
7,363,707 


1,583,434 
629,685 
281,343 
319,923 
319,465 

1,294,288 

308,339 

80,592 

1,083,829 
971,001 
281,346 
261,496 

1,304,221 


2,967,008 


Voor  het  jaar  1885  waren  geen  andere  opgaven  aanwezig, 
dan  die  van  Engeland  met  9,323,616;  Nederland  met  302,769 
en  de  Yereenigde  Staten  van  Amerika  met  1,287,999  tonnen 
(groote  vaart)  en  2,977,935  tonnen  (rivier-  en  kustvaart.) 

Uit    het    volgende   blijkt   de   vermeerdering  der  stoomvaart- 
tonnen.     In  het  jaar  1840  was  de  toestand  als  volgt  : 
Het  geheele  Britsche  Rgk  met  Koloniën     95,807  stoomvaarttonnen. 
jjeigie...     •■•     ... 
Frankrijk   

•wr  ^    -^j»    ai,^±     l   Groote  Yaart... 
Yereenigde  Staten)   «.    .        „.  . 

van  Amerika,     j 


• . . 


... 


• .  • 


•  •  • 


Kust-  en  Rivier 
vaart 


1,048 
9,535 
4,166 


. .  • 


198,184 
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Yan  af  1870  is  de  ionnemaat  van  stoomschepen  aanmerkelijk 
Tenneerderd ,  zooals  uit  de  Tolgende  tabel  blijkt: 


^i^r                    _        __  .^____^       ^F             .. 

Tonnen 

Tonnen 

Tonnen 

Tonnen 

Tonnen 

ISkAMMa    DBE   LaHBEN. 

in  1860. 

in  1870. 

in  1880. 

in  1883. 

in  1884. 

Het  geheele  Britsche  R^'k 

(met  Kolcmiën)   

500144 

1,202,134 

2,949,282 

4,013,677 

4,249,442 

Vereenigd  Koningrgk  ... 

452,352 

1,111,375 

2,720,551 

3,725,229 

3,941,056 

Rusland 

— 

— 

80,990 

99,214 

— 

Finland 

-  — 

— 

10,498 

— 

— 

Koorwegen 

— 

13,715 

58,062 

92,485 

105,638 

uWoQOIl    •■•         •••         ••■         ••• 

— 

81,049 

95,276 

107,831 

Denemarken 

— 

10,453 

51,957 

81,042 

90,710 

Hambnrg        

10,184 

32,450 

99,153 

173,542 

186,311 

Bremen 

8,483 

41,393 

58,666 

89,046 

101,893 

Geheel  het  Dnitsche  Kei- 

M?*  f  UIL   •■•            •••            •••           ••• 

— 

81,994 

215,758 

374,699 

413,943 

Nederland      

10,132 

19,455 

64,394 

101,667 

110,050 

DCIJJlö       •••          •••          ■••          ••• 

4,254 

9,501 

65,224 

79,902 

74,667 

Fruikrgk       

68,025 

154,415 

277,759 

467,488 

511,072 

Italië 

— 

32,100 

77,050 

107,452 

122,297 

Oostenrijk      

— 

49,977 

62,743 

76,780 

79,396 

Griekenland 

— 

5,360 

— 

36,272 

/    Oroote 

Tereenigde  \     yaart... 

97,296 

192,544 

146,604 

171,905 

184,188 

Staten  ran       Knet-  en 

Amerika.          Rivier- 

vaart   ... 

770,641 

882,551 

1,064,945 

1,241,289 

1,281,721 

Voor  het  jaar    1885  bestaan  alleen  nog  maar  opgaven  van: 

Het  geheele  Britsche  Rijk  met  Koloniën     4,293,1 1 5  Btoomvaarttonnen 
Nederland 108,422  , 

v«^^«-^j     a*.  i.     (   Groote  Vaart  ...        186,406  , 
Yereenigde  Staten)   ^.  .            «.     .                 '  • 
f       .,         <   Rivier  en  Kust- 


Verder  bevat  meergenoemde  Btatistiek  eenige  opgaren  betref- 
fende de  opleiding  van  jongelieden  voor  het  zeevak ;  en  een 
opgave  van  de  jaarlijksche  vermeerdering  van  vreemde  zeelieden 
in  dienst  op  de  Ëngelache  koopvaardijschepen. 

Betreffende  de  opleiding  als  „apprentice"  voor  het  zeevak  in 
Engeland  doet  men  de  ondervinding  op,  dat  jaarlyksch  het  aantal 
van  jongelieden  daarvoor  afneemt,  en  hoewel  het  treurig  ia 
't  te  moeten  zeggen ,  zoo  is  het  toch  dnldelijk  dat  deze  wgse 
van  opleiding  van  jongelieden  voor  het  zeevak  spoedig  een  einde 
zal  nemen ;  uit  de  officieele  opgaven  blijkt  toch ,  dat  terwijl 
nltimo    December  het  getal  nog  18,303  bedroeg;  het  met  einde 

'85  nog  maar  10,437  was. 
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"ndgende  tabel  geeft 
ML  Tan  de  ingeeehre^ 


Jaartal. 

Aantal  ingesohre- 
Tenen. 

15,704 

Aantal  van  de  rol  geschrapte 

door  einde  yan  diensttyd, 

dood  enz. 

1845 

7,412 

1850 
1855 

5,055 
7,461 

10,270 
5,712 

1860 

5,616 

7,404 

1865 

5,638 

5,529 

1870 
1875 
1880 
1885 

4,241 
4,397 
3,501 
2,504 

5,495 
4,205 
4,345 
2,845 

Opmerkelgk  is  ook  de  jaarlijksohe  yermeerdering  der  vreemde 
seelieden .  in  dienst  op  Eogelsche  schepen ,  zooals  uit  de  volgende 
tabellen  Ipopende  van  1851  tot  1885  blijkt: 


Engelsche 

Vreemde 

Totaal  aantal 

Aantal  vreemde 

Jaartal. 

Zeelieden  in 

Zeelieden  in 

Zeelieden  in 

Zeelieden  op  100 

dienst. 

dienst. 

dienst. 

Engelschen. 

1851 

136,144 

5,793 

141,937 

4,2 

1855 

155,610 

12,927 

186,537 

8,3 

1860 

157,312 

14,280 

171,592 

9,0 

1865 

177,363 

20,280 

197,643 

11,4 

1870 

177,951 

18,011 

195,962 

10,1 

1875 

178,994 

20,673 

199,667 

11,55 

1880 

169,692 

23,280 

192,972 

13,72 

1885 

171,585 

27,196 

198,781 

15,85 

Tot  besluit  vindt  men  nog  de  volgende  tabel,  betrekking 
hebbende  op  de  spaarzaamheid  onder  de  zeelieden,  overge- 
nomen uit  het  verslag  van  de  jaarlijksohe  inlagen  en  uitkee- 
ringen  bg   de  Board  of  Trade,    Seamen's    Savings    Bank.     De 


Zeeziekte. - 


Ooder  dit  opscbrift  wordt  in  de  eerste  aflevering  der  „Zee"  van 
dit  jaar,  onder  de  , Varia"  de  Traag  geeteld,  waarom  de  ver- 
schillende Stoomvaart- Maatschappijen  zich  niet  zouden  vereenigen, 
stoffelijke  offers  U  brengen ,  om  dal  kwaad  te  bestreden  em. 

Gedurende  de  31  jaren,  die  ik  ter  zee  vaar,  zag  ik  de  zee- 
ziekte ,  die  gevreesde  plaag  voor  elk  die  eene  zeereis  wil  of  moet 
ondernemen ,  in  alle  mogelijk  nuances. 

Het  beste  middel  om  er  spoedig  door  te  komen  is,  voor  den 
jongen  zeeman,  om  er  zich  zooveel  mogelijk  flink  tegen  te  ver- 
zetten, en  in  de  frische  lucht  te  blijven  werken,  maar  dat  mïd- 
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dd  kan  men  moeijelgk  toepaMen    op  passagiers ,  en  op  passa- 
gieranen  wel  in  het  geheel  niet. 

Het  eenige ,  wat  ik  nn  en  dan  met  eenig  sacoes  tegen  de  zee- 
liekle  toepaste,  was,  Hollandsch  bessensap  met  water,  en  niet 
meer  suiker  als  noodig  is,  om  het  scherp-zure  der  bessensap 
weg  te  nemen,  waarbg  ik  dan  een  gewone  beschuit  gaf.  Al- 
hoewel dit  middel  de  zeeziekte  niet  geneest,  is  het  toch  eene 
Terfirissching ,  die  er  meest  altijd  in  blijft.  Zelfs  heb  ik  voor- 
beelden bggewoond,  dat  zeezieken,  die  niets  genieten  konden, 
och  na  het  gebruik  dezer  limonade  met  eene  beschuit ,  geruimen 
tgd  lekker  en  frisoh  gevoelden. 

Dewijl  ik  het  voorrecht  heb ,  mijne  echtgenoote  dikwijls  mede 
te  mogen  nemen   op  mijne  reizen  en  zij ,  bij  de  minste  beweging 
van  het  schip ,  reeds  aan  zeeziekte .  vaak  gepaard  met  hoofdpijn 
en  benauwdheden  sukkelt ,  was  het  mij  aangenaam  verleden  voor- 
jaar in   de    ^Scheepvaarf   een  artikel  te  lezen,  waarin  iemand 
eene  beschrijving  geeft ,  hoe  hij  „  Cocaïne^'  met  het  beste  succes , 
op   zich  zelve  en  ook  op  eene  dame  toepaste,  als  middel  tegen 
de  zeeziekte. 

Het  nummer  der  „ Scheep vaart*\  waarin  dat  artikel  staat,  is 
zeker  nog  wel  te  verkrijgen,  ter  nadere  kennisneming  voor 
belangstellenden. 

Terstond  besloot  ik,  er  de  proef  mede  te  nemen,  en  besprak 
de  zaak  met  een  geneesheer.  Deze  zag  in  de  proef  volstrekt 
geen  gevaar  en  gaf  mij  een  recept,  ingevolge  de  voorschriften 
in  de  ^Scheepvaart",   en  liet  ik  mij  dat  klaar  maken. 

Het  voorschrift  is,  om  tabletten  te  maken,  die  elk  1/12  grein 
cocaïne  bevatten.  Men  geeft  degene  die  vreest  zeeziek  te  worden 
terstond  2  tabletten,  en  eenige  tijd  later,  bijv.  na  verloop  van 
een  uur  nog  eens  2,  en  ondervond  ik  dat  dit  voldoende  is ,  om 
braken  en  het  gevoel  van  zeeziekte  tegen  te  gaan. 

Het  is  zelfs  gebeurd ,  dat  mijne  echtgenoote  ,  na  een  paar 
nar  vóór  het  middageten ,  op  bovenvermelde  wijze  tweemaal ,  twee 
eocalne  bevattende  tabletten  te  hebben  gebruikt,  en  niettegen- 
staande het  schip  vrij  wat  bewoog,  met  de  meeste  smaak  medo  at. 
Het  gunstige  resultaat,  hetwelk  ik  van  de  cocaïne^  als  middel 
tegen  de  zeeziekte  zag,  noopte  ipij  na  het  lezen  der  Varia  in  „Qe 
Zee'',  dit  bekend  te  maken,  wetende  welke  onpleizierige  plaag 
deie    ziekte  voor  het   zeereizend   publiek   is,  en  geloof  ik,  dat 


gebruik  maken  van  het  Suezk&noal. 

Uit  het  volgende  blijkt ,  waardoor  Mr,  Plummor  zich  verdien- 
atetijk  maakte. 

Toen  het  Suezkanaal  geopend  werd  had  de  kanaalraaatscbappg 
het  recht  om  aan  doorvaartgeld  tot  het  bedrag  van  10  francs 
per  „ton  of  capacity''  te  heffen;  zij  begon  toen  met  zolks  op 
de  gemeten,  of  regiatertonneoinhoud  toe  te  paBsen.  Kort  daarop 
veranderde  zij  echter  deze  wijze  van  heffing  en  -nam  de  bnifa>- 
tonneninhoud  aU  maatstaf  aan ,  hetwelk  tot  eene  vermeerdering 
van  over  de  50  percent  in  de  kanaalkosten  leidde. 

Het  was  naar  aanleiding  van  deze  verandering  dat  Hr.  Ptnmmer 
zich  verdienstelijk  maakte.  Hij  deed  opmerken  dat  de  teno 
„ton  of  capacity"  niets  gemeen  heeft  met  gewicht,  maar  dat 
daardoor  wordt  aangeduid  de  netto  tonnenmaat.  Hij  wendde  zich 
hierover  tot  het  Ministerie  van  Buitenlandscho  Zaken  in  Engeland. 

In  het  begin ,  zooala  bet  gewoonlijk  gaat ,  bleef  Mr.  Ptummen 
tuaschenkomat  zonder  gevolg.  Doch  door  aan  te  houden  en 
door  het  geven  van  een  uitgewerkt  bis  tori  bc  h  overzicht  van 
hdl  ton nenmaat-syB teem ,  zoowel  in  Engeland  alB  in  het  Bui- 
tenland ,  gelukte  het  Mr.  Plummer  eindelijk  het  Ministerie  van 
^uitenlandBctae  Zaken  tot  het  inzicht  te  brengen  van  het  gewioh- 
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tige  Tan  het  Traagshüc.  De  bekende  conferentie  te  Constanti- 
nopel,  tót  het  bepalen  eener  tonnemaat,  was  het  gevolg  daar- 
TEn.  Toen  echter  werd  verklaard  dat  de  Kanaalmaatsohappij 
geene  andere  heflSng  mocht  doen  dan  op  de  gemeten  tonnen- 
inhoad.  Daar  echter  de  inkomsten  van  het  kanaal,  de  kosten 
niet  evenaardden,  werd  aan  de  Maatschappij  toegestaan,  eene 
tijdelgke  vermeerdering  in  het  bepaalde  hefgeld  te  brengen  en 
deze ,  bij  toenemende  beweging  in  *t  kanaal ,  met  termijnen  van 
een  halve  franc  te  verminderen.  De  vermindering  bedraagt  nn , 
•edert  toen,  4\  franc,  zoodat  o.  a.  voor  een  stoomer  vaD  2000  ton 
(gemeten)  720  €  voor  uit-  en  thuisreis  betaald  wordt. 

In  een  circulaire,  door  vele  voorname  mannen  onderteekend , 
wordt  medegedeeld  dat  aan  het  Ministerie  van  Buitenlandsche 
Zaken  wordt  toegestemd  dat,  indien  Mr.  Plummer  niet  zulke 
overtuigende  bewijzen  ten  opzichte  der  tonnematen  had  gegeven , 
de  Regeering  geen  stappen  zou  gedaan  hebben  om  verandering 
in  de  zaak  te  brengen ,  omdat  door  de  Board  of  Trade  de  ver- 
lekering  was  gegeven,  dat  de  Suezkanaal-Maatschappij  geheel 
in  haar  recht  was ,  door  de  te  heffen  gelden  op  de  bruto  tonne- 
maat toe  te  passen,  daar  zulks  bij  de  concessie  zoude  zijn 
to^iestaan. 

Tegelgkertijd   wordt   in   de   circulaire   aangevoerd  dat  de  be- 
trekking, welke  Mr.  Plummer ,  als  Secretaris  van  de  Kamer  van 
Koophandel  te  New-Castle  bekleedde ,  hem  niet  de  plicht  oplegde 
om  zulk  een  moeijelijke  zaak,  betrekking  hebbende  op  het  geheele 
luuidelsverkeer  met  het  Oosten  door  het  Suezkanaal,  aan  te  vatten. 
Be  yShipping  World'*   voegt  aan   deze  mededeeling  toe:   op- 
rechte belangstelling  in  het  beroep,  dat  uit  het  Noorden  gedaan 
wordt,    doet    ons    van    harte    hopen    dat   het  algemeen   en   op 
liberale   w^ze   zal  beantwoord  worden  en  wij  voegen  er  bij  dat 
de  Heeren  Dale,  Young,  Nelson  &  Co.  te  New-Castle  on  Tyne 
de  bankiers  z^n  van  het  Plummers  Testimonial  Fund. 
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Het   Engelsche    Oorlogeohip   „Landrail",    twin   screw  steel 
gwi'  and.  torpedoveasel.    Dit  schip  is  volgens  een  geheel  nieuw 


derlijkf!  etook plaatsen  met  in  elk  twee  ketels.  Het  etuurtoeatel 
wordt  door  stoom  in  beweging  gebracht. 

Bij  de  proeftocht ,  die  buiten  het  breekwater  te  Plymoath 
plaats  vond  en  waarbij  het  schip  tot  op  de  lastlijn  was  gebracht , 
Toldeed  het,  na  een  uur  volle  kracht  met  de  machines  gewerkt 
te  hebben,  waarbij  oen  vaart  van  12.65  mijl  werd  bereikt, 
buitengewoon  goed. 

Het  woei  een  stijve  Westelijke  koelte  en  de  zee  was  onstuimig 
bij  die  gelegenheid.  De  diepgang  voor  was  9  E.  v.  en  10  dm. 
en  achter  10  E.  ï.  en  9  dm.  De  gemiddelde  resultaten  be- 
treffende de  werking  der  machines  waren  als  volgt :  stoomdmk 
106  Ibs.  in  de  kotels,  druk  in  de  hooge  drukcylinder  staurboord 
58  Ibs.  en  in  bakboords  54.3  Ibs. ;  in  den  lagen  aan  stuurboord 
15  Ibs.  en  in  bakboords  16.8  Ibs.  Het  gemiddelde  aantal  om- 
wentelingen was  van  stuurboordsmachine  177.2  en  van  bak- 
boordg  177. 

Het  luchtledig  van  stuurboords machine  was  26.6  E.  dm.  en 
dat  van  bakboords  2'iA  K.  dm.  Verder  verkreeg  men  I.  H,  P. 
voor  stuurboords  hooge  druk  312  en  lage  318;  dus  te  zamen  630  ; 
en  voor  bakboords  hooge  druk  289  en  lage  339 ,  te  zamen  638 ; 
'lus  gevende  een  totaal  van  1,528  indicatear  paarden kraoht. 
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Een  vlugge  reis.  Deze  werd  Tolbracht  door  het  fraaie  yier- 
mast  gieren  zeilschip  ,Primro8e  Hill";  de  reis  yan  Cardiff  naar 
Panama  was  106  dagen,  de  ylugste  reis  tot  heden  bekend  op 
dat  traject. 

De  eigenaren  van  't  schip  zijn  de  Heeren  W.  Price  &  Co. 
te  Liyerpool  en  de  bouwmeesters  zijn  de  Heeren  Thomas 
Royden  and  Sons. 

Het  eleotrieche  Jacht  „Volta  "  Dit  vaartuig,  dat  door  electri- 
eiteit  wordt  voortbewogen,  volbracht  de  reis  tusschen  Dover 
en  Calais  in  3  uren  eu  51  minuten,  13  September  j.l.  Het 
schip  werd  uit  *t  dok  gesleept  en  vervolgde  daarna  de  reis  met 
eigen  kracht;  in  den  namiddag  keerde  het  van  Calais  terug. 
De  dubbele  reis  van  vijftig  mijlen  werd  volbracht  met  ééne 
belading  der  accumulators. 

De  Nederlandache  Koopvaardijvloot.  Bljjkens  de  dezer  dagen 
Tenchenen  Staat  der  Nederlandache  Zeemacht  en  Koopvaardij- 
vloot^) 1<>  Januari  1887,  zijn  gedurende  het  jaar  1886,  ten- 
gerolge  van  schipbreuk ,  zinken ,  afkeuren ,  vermist  geraken , 
Afbranden  en  sloepen  uit  de  vaart  geraakt: 

^2  zeil-  en  stoomschepen  ,  metende     17,872  tonn. 

en  door  verkoop  naar  het  Buitenland: 
17  zeil-  en  stoomschepen,  metende     14,740    „ 


59  zeil-  en  stoomschepen,  metende     32,612  tonn. 

Daarentegen  kwamen  in  de  vaart: 
2  nieuw  gebouwde  stoomschepen,  metende  2,232  tonn. 
1     ,  ,         zeilschip,  „        1,002     „ 

16  onder  vreemde  vlag  aangekochte  zeil- 
en stoomschepen ,  die  onder  Nederland- 
scbe  vlag  werden  gebracht,  metende  7,943     „ 

18  zeil-  en  stoomschepen,  metende       11,177    ^ 


Zoodat  de  Nederlandsche  Koopvaardijvloot  met     21,435  tonn. 
ia  verminderd. 


(Hieronder  zijn  de   5  stoomschepen  der  geliquideerde  Stoom- 
▼aari-Maatschappij  ,Insulinde.") 


1)    Te  Amsterdam  b^  »yaii  Tnbergen  k  Eraysmulder." 
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Onder  boyengenoemd  ogfer  yan  yerongelukte  Bchepen  agn  er: 

5  metende        ...     6|609  tonnen 

en  onder  dat  der  naar  het  Buitenland  zoowel  ab 
yoor  de  Atlantische-  en  houtyaart  yerkochte: 

o  metende        •••     .•*'     •     •••     ■••     •••     •■•  lsy4AO        ^ 

die  gebezigd  werden  in  de  groote  yaart  (gene 
zgde  yan  de  Kaap  de  Goede  Hoop), 


13  schepen,  metende        •     21,037  tonnen 

waartegen : 

1  nieuw  gebouwd  zeilschip,  metende       1,002  tonn. 

2  in  het  Buitenl.  aangekochte  zeilschepen     440     , 

in  de  yaart  naar  gene  zgde  yan  de  Kaap  de  Goede 

Hoop  werden  gebracht. 
Zoodat  het  cijfer  der  in  die  yaart  gebezigde  schepen  met  19,595  tonnen 

is  yerminderd. 


Gedurende  het  jaar  1886  zijn  onder  Nederlandsche  ylag  in 
de  yaart  geweest  naar  plaatsen  aan  gene  zijde  yan  de  Kaap  de 
Goede  Hoop: 

Yan  Amsterdam      ...     24  zeilschepen,  metende  20,308  tonnen 

„  y  ...     14  stoom     „  „         39,583      ^ 

„     Rotterdam       ...     32  zeil        „  „         30,516      „ 

,  9  ...     11  stoom     j,  ,         23,844      , 

En  yan  andere  plaatsen 

in  Nederland 23  zeil        ,  „         21,433      j, 

en       1   stoomschip        ,  1,259      j. 


geyende  een  totaal  yan  136,943  tonnen 
tegen  145,586  in  1885.  """""""""""""""^ 


Voor  Nederlandsche  rekening  waren  op  31  December  1886 
in  Nederland  in  aanbouw:  4  zeilschepen,  en  in  het  buitenland 
2  stoomschepen ,  te  zamen  een  inhoud  zullende  hebben  van 
ongeyeer  5300  tonnen,  waaryan  3  zeilschepen  bestemd  zjjn  yoor 
de  groote  yaart. 


Opgofve  der  BriUche  Admiraliteitskaarten  enz.  81 


Opgave  der  Britsche  Admiraliteits-,  der  Nederland- 

sche  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 

in  welke  belangrijke  verbeteringen 

zijn  aangebracht. 


Engeland, 

108  The  Wash. 

Middellandsche  Zee. 

157  San  Remo  to  cape  Cayallo. 

Canada  en  New-Foundland. 

1943  Shediac  bay  (nieuwe  kaart). 

Oostkust  Vereenigde  Staten  Noord-Amerika. 

266  Great  Egg  Harbonr  to  Albemarie  Sound. 
2491  ApproachoB  to  New- York. 

West'Indie. 

2406  VariouB  ports  in  San  Domingo. 

Oostkust  Zuid-Amerika. 

559  Anchorages  in  Tierra  del  Fuego  etc.  (nieuwe  kaart). 

Indische  Oceaan. 

755  False  point  Anchorage. 

AustraUe. 

1694  Anchorages  Bass  strait. 

Nederlandsche  en  Nederlandsch'Indische  Zeekaarten. 

Eyerlandsche  gronden  (nieuwe  kaart). 

Zeegat  aan  den  Hoek  yan  Holland  (yerb.  zie  No.  91). 


Id  de  wijze ,  waarop  de  verbeteringen  worden  opgenomen ,  ia 
eene  wijziging'  gebracht. 

Wij  hebben:  1°  de  verdeeliag  veranderd,  en  deze  nu  geheel 
in  overeenstemming  gebracht  met  de  verdeeling  der  Zeekaarten 
aan  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk  Nederlandaoh  Me- 
teorologisch Instituut; 

2°  de  berichten  een  doorloopend  nummer  gegeven ,  en  ieder 
bericht  met  cursijf  schrift  kort  omschreven,  om  later,  naast 
het  alphabetische  register,  een  geographisch  register  te  geven, 
van  de  opgenomen    vcrli  e  teringen ;   en 

3",  nemen  wij  voortaan  geene  verbeteringen  meer  op ,  die 
zonder  eenigon  twijfel  betrekking  hebben  op  die  vaarwateren , 
welke  onmogelijk  zonder  loods  te  bevaren  zijn ;  enkele  zaken 
van  grootc  beteekenis  natuurlijk  uitgezonderd. 

De  Filiaal-Iarichting  van  bet  K.  N.  Meteorologisch  Instituut 
is  nu  geheet  gereed ,  om  de  scheepvaart  op  gemakkelijke  wijze 
in  te  lichten  omtrent  de  in  gebruik  zijnde  zeekaarten. 

Tenzij  het  anders  wordt  opgegeven  zijn  de  peilingen ,  die  alle 
uit  zee  genomen  zijn  ,  miswijzend. 


Opgaoe  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen.     83 


De  zeem^'l  is  de  Equaior-minuut  (vier  in  een  geographiBohe 
mijl). 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Rusland,    Bothnische   golf.    78.    De    lichttoren   van   Enskdr 

(Nystadt)y  district  AbOy  is  geschilderd  met  6  horizontale  roode 
eo  witte  banden,  de  boyenste  rood.  De  onderste  band  is  3.7  m., 
de  overigen  r^a  5.5  m.  breed. 

Rusl^r  J  j  Oostzee.  79.  De  oude  toren  van  Steinort,  die  onlangs 
cemield  is  y  op  de  kust  van  Koerland^  is  vervangen  door  een 
hoaten  toren ,  aldaar  is  thans  een  vast  wit  licht  ontstoken , 
19.5  m.   (64  feet)  boven  water,  zichtbaar  tot  op  13.7  zeemijl. 

Zweden ,  Oostzee.  80.  Verandering  in  de  bebakening  op  de 
Oostkust  van  Zweden.  !<>.  Het  roode  bolbaken  bij  Hdfringe- 
steen  in  SodermanslandS'Scheeren  j  ongeveer  1  zeemijl  OZO.  van 
het  licht  van  Hafringe ,  wordt  voorzien  van  een  staanden  bezem 
boven  den  bol.     2<>.    Het  roode  baken  met  2  bollen  bij  Arkö- 

hadan  en  dat  met  1  bol  bij  Ostragrund,  in  het  Noordelijk  vaar- 

water  van  buiten  naar  Arkö  in  Ostergötlands-Scheeren  ^  worden 
voorzien  van  een  staanden  bezem  boven  den  bol.  S^.  Het 
roode  bolbaken  bij  Bredgrund^  beZ.  StedsholmenAoodsAtsLtïojï ,  in 
SmalandS'Scheeren ,  wordt  voorzien  van  een  staanden  bezem 
boven  den  bol. 

SONT,  BELT,  8KAGERRAK,  KATTEGAT  EN  WEST- 
KUST  NOORWEGEN. 

Zweden.  81.  Bebakening  wordt  veranderd  in  FUnt-ChanneL 
Sont.  1?  Het  topteeken  van  het  roode  kegelbaken  bij  TVin- 
(202eii-ondiepte ,  thans  bestaande  uit  2  bollen,  wordt  vervangen 
door  2  hangende  bezems.  2?  Het  roode  kegelbaak  met  bol  en 
daaronder  een  staanden  bezem ,  bij  het  ZO.lijk  gedeelte  van 
£a/A^rtfiM^ondiepte ,  wordt  vervangen  door  een  groote  zwarte 
boei  met  vritten  band.  3?  De  bol  van  het  roode  kegelbaak 
by  het  Westelgk  gedeelte  van  Kalkgrund^ndie^^te  y  wordt  ver- 
vangen door  een  hangenden  bezem.  4?  Het  roode  kegelbaak 
met  bol  en  daaronder  een  hangenden  bezem,  bij  den  ZW.-kant 
van  iS;o/26n-ondiepte ,  wordt  verlegd  op  55^  37'  43"  N.B.  en 
12**   53'    11"    O.L.    5°     Bij   den  Z.-kant  van  ^jo/fen-ondiepte , 

6* 


zwart   geschilderd   baken  zonder  topteeken.     5° .  De  roode  boei 

buiten  Rivershorg ,  \\  zceraijl  W. -waart»  Tan  hetzelfde  licht, 
wordt  voorzien  van  een  hangenden  bezem.  6° .  De  staande 
bezem  van  het  roode  baken  bij  FUdje-nt,  Noordelijk  gedeelte 
der  Lomma-honht ,  wordt  Tervangen  door  een  hangenden  bezem. 
1° .  Het  topteeken  van  bet  roode  baken  bij  Kulorna  buiten 
Barsehack ,  bestaande  uit  een  bol  en  daaronder  een  hangenden 
bezem ,  wordt  vervangen  door  2  bollen  en  daaronder  eeu  han- 
genden bezem.  8?  De  staande  bezem  boven  den  bol  van 
het  roode  kegelbaken  bij  den  ZW.kant  van  Valgmnd,  ZZW. 
ongeveer  3  zeemijl  van  Landskrona ,  wordt  vervangen  door  een 
hangenden  bezem.  9°  Het  roode  kegelbaken  met  bol ,  bij  den 
W.kant  van  Valt/rund ,  wordt  voorzien  van  een  hangenden  bezem 
onder  den  bol.  10?  Hot  roode  kegalbakon  met  2  bollen,  bij 
den  W.kant  van  Vealerflaclut ,  wordt  voorzien  van  een  hangenden 
bezem  tusachen  de  bollen.  11?  De  staande  bezem  boven  de 
bollen ,    van    het  roode  kegelbaken  van  Lavarabben ,  wordt  ver- 
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fingen  door  een  hangenden  bezem.  129  Een  rood  kegelbaken 
met  2  hangende  bezems  en  daartuBschen  1  bol ,  wordt  geplaatst 
beN.  Veaterflaeket  op  55?  52  /  34"  N.B.  en  12?  46'  16"  O.L. 
13?  De  2  bollen  Tan  het  roode  kegelbaken,  b|j  het  NW.rif 
▼tn  het  eiland  Even ,  worden  vervangen  door  2  hangende  bezems. 
14?  Het  roode  kegelbaken  met  bol  bij  Knashaketi ,  2}  zeemijl 
beZ.  de  haven  van  Helsingborg,  wordt  voorzien  van  een  han- 
genden bezem  boven  den  bol.  15?  Het  roode  kcgelbaken  met 
bol,  bij  Svinbadan^ndieipte ,  ZZO.  1(  zeemijl  van  het  lichtschip 
«Svinbadan"  wordt  voorzien  van  3  hangende  bezems  in  plaats 
Tan  den  bol. 

83.  Verandering  der  hehaking  op  de  Zuidkust,  1**.  Het 
roode  baken  bij  Sta  f  stens-rif ,  WZW.  2.5  zeemijl  van  Trelleborg , 
wordt  voorzien  van  2  staande  bezems  in  plaats  van  de  2  bollen. 
2?  Het  roode  bolbaken  bij  Highburygrund  ZZO.  4.5  zeemijl 
Tan  het  licht  van  Falsterbo  krijgt  een  staanden  bezem  in  plaats 
Tan  den  hangenden  bezem  onder  den  bol.  3?  Het  roode  bol- 
baken bg  Hildagrundj  NOtO.  \{  zeemijl  van  het  lichtschip 
Falsterboref  wordt  voorzien  van  een  staanden  bezem  boven  den 
bol.  4<'.  De  beide  staande  bezems  van  het  baken  op  den  ZW. 
kant  van  FalsterbO'Tif  ^  worden  vervangen  door  hangende  bezems. 

84.  Verandering   in   de   bebakening  op  de   West-kust  j  in  het 
Kattegat,     1^ .  De  staande  bezem  boven  den  bol  van  het  roode 
baken  op   den    W-kant   van    Fladen  wordt  vervangen  door  een 
hangenden  bezem.    2° .  De  bol  van  het  roode  baken  van  Grun~ 
dMde,   ongeveer   3   zeemijl   NNW.   van   Nidingen^  wordt  ver- 
vangen  door   een   hangenden   bezem.      3^ .  De  bol  van  het  ke- 
gelbaken   bij    Lilla    Viten,   ZZWiW.    ongeveer   4    zeemijl    van 
Varö  wordt   vervangen   door   drie   hangende  bezems.     4° .  Het 
k^elbaken  met  bol  van  Makskarsbade  ^  ZW.  ongeveer  3  zeemijl 
van     Varö,   wordt   voorzien   van   een   hangenden    bezem    boven 
den    bol.     5?     Bij    Ska-Udde  wordt  een  rood  drjjfbak«n  gelegd 
met  2  hangende  bezems,  op  56o  23'  45"  N.b.  en  12^  37'  O"  0.1. 

Noorwegen.  Westkuet.  85.  Verandering  der  lichten  van 
Aasvaer  en  Terningen,  1^ ,  Van  af  den  15«n  Augustus  a.  s. 
znllen  de  lichtgrenzen  van  het  licht  van  Aasvaer  (Ander sbak) 
zoodanig  veranderd  worden ,  dat  het  van  binnen  tot  ongeveer 
in  het  NNW.  (rechtw.)  zichtbaar  is,  en  rood  zal  schijnen  over 
Skinnerigrunden,     Tevens  zal  het  verduisterd  worden  over  Udö- 


't  vEtate  witte  licht,  schUterlicht  aan  SB.  en  vast  rood  licht 
aan  BB. ,  men  stuurt  beK.  en  dicht  ondor  het  licht  langs ,  naar 
Flaavoer-httvGn.  Bij  laagwaterspring  staat  er  in  den  ingang 
slechtB  3.7  m.  (12  Fod)  water,  zoodat  in  dit  geval  groote 
schepen ,  wanneer  zij  Er knöskj oerene  en  Peitningfiue  gepasseerd 
ïijn,  beN.  Flaavoer  moeten  langB  gaan  (zie  jaai^.  1S86  bis. 
389  en  546). 

88.  Grenzen  van  het  licht  op  Moldö,  Nordfjord.  Het  licht 
Dp  den  W.kant  van  Moldö,  Ulvesutid,  toont  een  snel  verande- 
rend wit  en  rood  wissellicht  om  de  Z  in  Vaags^ord  tusschen 
de  rechtvr.  peilingen  N.  3"  W.  beW.  Karifiuen  tot  N.  55°  O.,  en 
om  de  N.  in  Ulveaund  tusschen  de  rechtw.  peilingen  Z.  32"  W. 
beW.  Trollenböfiuen  tot  Z.  14"  W.  binnen  Vaagaölandet,  (Zie 
jaarg.  1886  blz.  498). 

89.  Het  licht  op  de  ZW.punt  van  Bis-eiland  hij  Skateatrömmen 
toont  een  enol  veranderend  wil  en  rood  wissellicht ,  tusechen 
de  rechtw.  peilingen  Z.  12°  O.  door  O.  en  N.  tot  een  halve 
kabellengte  beN.  Skaten.     (Zie  jaarg.   1886  blz.  548). 

90.  Grenzen  van  het  licht  t>an  Vibberodden,  Ekersund.  Dit 
licht  is  zichtbaar  in  de  volgende  sectoren:  als  wit  schitterlicht 
tusschen   de   rechtw.   peilingen  N.  8°  O.  (W.kant  van  Stabsoet) 
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tot  N.  4*  W.  (1  kabellengte  beO.  If oerra-ondiepte) ;  als  vast  wit 
Hdit  tonohen  de  reohtw.  peilingen  N.  4^  W.  tot  N.  32^  W.  en 
tiuMhen  Z.500.  tot  Z.  lö"»  W.  Om  beW.  ynj  te  loepen  van 
Inhflueme  moet  men  het  licht  niet  beW.  N.  20^  W.  brengen 
(ae  jaargang  1886  blz.  71  en  389). 

NOORDZEE. 

Nederland.  91.  Boei  verlegd  in  het  zeegat  aan  den  Hoek 
van  Holland.  De  witte  boei  No.  1  beN.  het  Zuiderhoofd  van 
het  xeegat  aan  den  Hoek  van  Holland  j  is  70  m.  in  NNO.lijke 
richting  Terlegd. 

Engeland.  92.  Betonning  veranderd  tmschen  Cromer  en  Aid- 
horoughj  oyereenkomstig  het  eenvormige  stelsel  van  betonning. 

WESTKUST  ENGELAND  EN  SCHOTLAND.    IERLAND. 

Ierland.  93.  Toren  opgericht  op  de  punt  van  Sandyhay  y 
Umgh  Lamej  Oostkust,  Op  de  pnnt  van  Sandyhay ,  W.ingang 
Tta  LoughLamey  is  een  toren  opgericht,  van  27.4  m.  (90  feet) 
hoogte,  op  de  peiling:  Lam^-lichttoren  ZO.  |  Z. ;  uiterste  eind 
▼tn  Barr-punt  O.  \  N. 

KANAAL.  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK, 
SPANJE  EN  PORTUGAL. 

Engeland.     94.    Thorn-Knollton  wordt  voorzien  van  topteek^n. 
Soknt^hannely    Wight.    De    Thorn-Knollton  ^   roode  boei  in  So- 
2m^hannel   wordt   voorzien   van    stang  en  bol,  om  haar  beter 
te  kunnen  onderscheiden  van  de  NW,  Bramble-ton  ^    die    even- 
eens een  roode  boei  is. 

95.  Lichten  van  Beachyhead  en  Royal  Souvereign  worden  veran- 
derd,  Den  1b  Juni  a.  s.  zal :   1?  Het  tegenwoordige  draailicht  van 
Beachyhead   worden   vervangen   door  oen  licht,  toonende  iedere 
15   seconden   eene   schittering   van   ongeveer  4   seconden   duur. 
2^ .    Het  licht  van  de  Royal  Souvereign^  dat  tegenwoordig  iedere 
minuut    3    schitteringen    met    een    verduistering   van   ongeveer 
7    seconden ,    tusschen    de    schitteringen ,    vertoont ,    veranderd 
worden    in   een  licht,   toonende   iedere   45   seconden  3  snel  op 
elkander  volgende  schitteringen,    als  volgt:  licht  1^  sec,  duis- 
ter  2\    sec,  licht  1^  sec,  duister  2\  sec,  licht  1^  sec  duis- 
ter 35 i  sec. 


Oostenrijk.  97.  Havenlkkt  ontstoken  te  Abbazia,  Golf  van 
Fiume.  EeD  vast  groen  havenlicht,  zichtbaar  tot  op  3  zeemijl, 
6  m.  hoog  boven  water  en  4.5  m.  boven  den  grond ,  is  .ontstoken 
op  het  havenhoofd  te  Abbaiia,  Ooatkuat  Istrië.  Ligging: 
45°  20'  8"  N.B.  en   14°  18'  45'  O.L. 

9ö.  Lichtboei  hij  den  ingang  der  haven  van  Ftume  gelégd 
S,  64°  W.  350  m.  van  het  licht  op  den  dijk,  ter  aanduiding  der 
onder  water  liggende  werken  tusschen  dit  licht  en  de  lichtboei.  De 
boei  toont  2  vaste  lichten,  het  bovenste  rood,  het  onderste  W, 
zichtbaar  tot  op  5  zeemijl.  De  boei  is  wit  geschilderd  en  tooT' 
zien  van  een  bel,  rood  en  wit.  Binnenkomende  schepen  moeten 
deze  boei  aan  8.B.  laten. 

99.  Met  tijdelijke  licht  op  Menderspunt,  bfZ.  val  di  Noee, 
Montenegro,  is  vervangen  door  een  vast  rood  licht,  zichtbaar 
tot  op  6  zeemijl  (zie  jaarg.   1886  blz.  396.) 

Griekenland.  100.  De  Z.lijke  grens  van  zichtbaarheid  pan  het 
licht  op  kaap  Krionoro ,  eiland  Zante ,  is  wel  volgens  de  peiling 
N.  339  }  W.  doch  tevens  is  het  licht  nog  zwak  zichtbaar  tot 
nagenoeg  in  de  peiling  N.  t.  O.  ^0.  van  af  den  havendam  te 
Zante.     (Zie  jaarg.  1886  blz.  139  en  220.) 


Opgmê  der  inde  Zeekaarten  aan  ie  brengen  verbeteringen.     89 

GRIEK8CHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

CMekenltnd.  101.  Licht  ontstoken  te  Panonno.  Eiland  Tinos. 
Kykladen,  Den  15»»  December  1.1.  sou  een  vast  mt  licht  ont- 
stoken worden  op  het  eilandje  Planête^  ten  NO.  van  het  eiland 
Tinos j  reede  yan  Panormo^  85  m.  boven  water,  zichtbaar  tot 
op  12  zeemgl.     Ligging:  37°  39'  28"  N.B.  en  25°  4'  35"  O.L. 

Rutland.  102.  Licht  ontstoken  op  de  Voloskaia-punt,  Dniepr 
Liman,  agnde  een  klein  wit  en  rood  wissellicht,  8.2  ni.  boven 
den  grond,  9.3  m.  boven  water,  zichtbaar  tusschen  de  recht- 
wgiende  peilingen  Z.  26''  48'  O.  tot  Z.  39''  48'  O. 

103.  Havenlicht  ontstoken  op  Pavloski-punt ,  Sebastopol,  zijnde 
een  ttit  en  rood  wissellicht,  en  dienende  tot  aanduiding  van 
den  ingang  der  Z.baai  van  Sebastopol,  De  wisselingen  van 
het  licht  volgen  elkander  zeer  snel  op.  De  tegenoverliggende 
kant  is  gemakkelgk  te  verkennen,  door  twee  gewone  lantaarns 
b^  de  Boulevard  Maritime,  welke  bijna  altijd  branden. 

104.  Wanneer  stoomschepen  van  de  Société  Russe  de  Naviga- 
tion  et  de  Commerce  verwacht  worden ,  zullen  eenige  havenlichten 
vorden  ontstoken.  Krim  en  Kaukasus.  1? .  Te  Enpatoria, 
WJtust  Krim,  twee  witte  lichten  en  een  rood  licht.  2° .  Te 
Yalta  (Jalta),  0.kust  Zirim,  een  groen  licht.  3*^.  Te  Anapa, 
Kaukasus,  een  wit  licht  en  een  groefi  licht,  zoomede  twee  ge- 
leidelichten ,  het  eene  rood  het  andere  wit.  4° .  Te  Novorros- 
sisk ,  Kaukasus  twee  roode  lichten.  5° .  Te  Gaudaoutakh 
(Gaudaout),  Kaukasus,  een  wit  licht. 

105.  Ondiepte  gevonden  in  den  N. ingang  der  straat  van  Kertch , 
zijnde  een  kleine  rotsachtige  ondiepte  met  5.6  ra.  water  en 
27  m.  omtrek,  liggende  in  het  vaarwater,  Z.  33^  12'  O.  (rechtw.) 
op  1}  zeemyl  van  het  licht  van  YénikaU.  De  diepte  op  deze 
hoogte  van  de  straat ,  rondom  deze  ondiepte ,  bedraagt  7.3  è.  8  m. 

106.  De  roode  ijzeren  helhoei  van  de  bank  KUs-Aul  bij  den 
ingang  van  straat  Kertch ,  is  binnengehaald  en  vervangen  door 
een  rood  drijfbaken  met  vlag. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Britsoh-Amerika ,  107.  Canada.  Licht  ontstoken  op  Ireland- 
eiland.  La  Poile  baai,  New-Foundland  Z.kust.  Den  1«^"  De- 
cember l.l.  zou  een  unt  schitterlicht  20.4  m.  (67  feet)  boven 
hoogwater ,  en  zichtbaar  tot  op  9  zeemijl ,  worden  ontstoken  op 
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boTengenoemd  eiland ,  aan  de  O.zijde  van  den  ingang  der  baai. 
De  Bcbitteringen  Tan  het  lioht  bereiken  iedere  12  seconden 
hunne  grootste  helderheid,  zij  zijn  gescheiden  door  totale  ver- 
duisteringen. Ligging  47^  37'  50'  N.b.  en  58^  22'  10'  W.1. 
V.S.  Noord-Amerika  108.  Het  licht  op  Bedloe's-eiland,  New- 
York,  is  een  electrisch  licht  91.5  m.  (300  feet)  boren  water. 
(Zie  Januari-aflevering  blz.  45). 

109.  Lichtschip  gelegd  in  Fishers-island  Sound,  New-York. 
Den  20"^"  December  1.1.  zou  het  lichtschip  No.  19  gelegd  wor- 
den beZ.  het  rif  yan  ^am-eiland  in  Fishers-island  Sound  in 
/  ongeyeer  12.7  m.  (7  fathoms)  water.  Het  toont  een  vast  wit 
licht  13.1  m.  (43  feet)  boyen  water,  en  is  zichtbaar  tot  op 
12  zeemijl;  oyerdag  yoert  het  roode  ronde  koryen.  Ligging 
ongeyeer  41°  18'  13*  N.B.  en  71^  58'  31"  W.L.  Het  mist- 
sein  bestaat  uit  het  3  maal  snel  achter  elkander  luiden  der 
klok,  geyolgd  door  2  stoeten  op  een  hoorn. 

WEST-INDIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Nederl.  Quyana.  110.  De  geografische  ligging  van  de  lichi- 
opstanden  op  Galibi-punt  en  punt  Les  Hattes ,  Marowifne  monding j 
werden  beyonden  te  zijn  respectieyelgk :  5^  44/  50"  N.b. 
54°  O'  30"3  W.1.   en  5°  44'  53"65  N.b.  54<»  3'  24-9  W.1. 

111.  Lichtschip  vervangen  voor  de  Suriname  rivier.  Het 
schoenerschip  „Sympathie",  dat  tijdelijk  als  lichtschip  gediend 
heeft,  is  binnengehaald  en  yeryangen  door  een  lichtschip,  rood 
geschilderd,  aan  S.B.  en  B.B.  yoorzien  yan  een  zwart  bord, 
waarop  in  witte  letters  „Suriname".  Dit  lichtschip  yoert  een 
zwarten  bol  aan  den  yoortop,  en  een  blauwe  ylag,  aan  den 
achtersten  mast. 

Zuld-Amerika.  112.  De  gezonken  ton  der  Triton-Bank  in 
straat  Maggellaan,  is  yeryangen  door  een  roode  afgeknot  ke- 
gelyormige  boei,  gelegd  in  5.5  m.  water  ongeyeer  op  de  oude 
plaats,  op  de  lijn  yan  kaap  Gregorio  inéén  met  J9q;a«pun,t  en 
ZO.  \  Z.  yan  de  Watering  Place, 

INDISCHE  OCEAAN. 

Roode  Zee.  113.  Licht  op  Ohstruction  point.  Eiland  Perint. 
Straat  Bdb-eUMandeb,  Van  af  1  Februari  a.s.  zal  dit  licht 
zichtbaar  zijn  tusschen  de  peilingen  N.  42°  W.  door  W.  en  Z.  tot 
Z.  26"*  O.     (Zie  Jaarg.  1886  biz.  618). 


i 
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JAVA,   MADOERA  EN  |CLEINE  SOENDA-EILANDEN. 

Java.  114.  Hei  licht  te  Banjoewangie  beyindt  zich  thans 
14.5  m.  boyen  hoogwater  en  is  zichtbaar  tot   op  10  zeemijl. 

CHiNEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

China.  115.  Vaarwater  veranderd  in  de  monding  der  Yangtse 
Kiang.  Er  is  door  loodsen  bericht ,  dat  de  ondiepte  in  den  in- 
gang der  Yangtse  Kiang ,  op  de  kaart  der  Eng.  Adm.  No. 
1602  &0.  Spit  genoemd,  zich  steeds  in  Z.iyke  richting  verplaatst, 
terwijl  het  vaarwater  zich  insgelijks  in  die  richting  verlegd  heeft. 
De  koers  voorbij  het  eerste  lichtschip  ^^Tungsha''  moet  daarom 
niet  beW.  NW.  ^  W.  genomen  worden. 

116.  Bizonderhedèn  omtrent  Port-Arthur,  Straat  Fe-Chili. 
Be  kommandant  van  het  Fransche  oorlogschip  Turenne  heeft 
medegedeeld,  dat  er  op  de  klip  Lutin,  Port^Arthur  een  baken 
met  zwarten  bezem  staat.  Wanneer  van  den  seinmast  op  het 
N. uiteinde  van  La  Queue  du  Tigre  3.7  m.  (12  pieds)  geseind 
wordt,  loopt  deze  klip  onder  water.  Op  een  hoogte  van  133  m. 
(Colline  des  Cailles)  staat  een  seinmast. 

Paoiflo.  117.  Bizonderhedèn  der  Allier-baai,  Wallis-eilanden. 
Volgens  mededeeling  van  den  Kommandant  van  het  Engelsche 
oorlogschip  „Miranda" ,  is  de  detailkaart  der  Allier A)SMi ,  Wal' 
lis-eHaokden  ten  NO.  der  ^«((/t-eilanden ,  voorkomende  op  de 
Eng.  Adm.  kaart  No.  987,  niet  juist.  Er  liggen  verscheidene 
ondiepten,  die  niet  op  dit  plan  voorkomen.  Het  meeste  water 
tüBschen  de  reven  in  de  passage  naar  ifua-ankerplaats  (met  een 
gestippelde  lijn  aangegeven)  bedraagt  4.6  m.  (2^  fathoms)  water, 
terwgl  de  doorgang  beW.  de  ondiepte  met  4.6  m.  (2^  fathoms) 
water,  waarin  6.8  en  7.8  m.  (3}  and  4^  fathoms)  diepte  staat 
stMngegeYeHj  gesloten  is  door  een  rif  waarop  de  „Miranda"  ge- 
■tooten  heeft.  De  grootste  voorzichtigheid  wordt  daarom  aan- 
geraden ,  wanneer  men  naar  de  Mua  of  binnen-ankerplaats  wil 
gaan.  Yan  twee  vaarwaters,  niet  op  de  kaart  aangeduid,  en 
door  inlanders  aangewezen,  werd  door  de  „Miranda"  veilig  ge- 
bruik gemaakt.  Om  door  het  W. vaarwater  binnen  te  *komen  , 
waarin  4.3  tot  4.6  m.  (14  tot  15  feet)  bij  laagwaterspring,  volgt 
men  de  zeilaan wijzing  tot  voorbij  iSai7-rots,  opgegeven  in  „Pa- 
cific islands",  Yol.  II  (Central  groups)  1885  blz.  28 ;  vervol- 
gens brengt  men  een  groep  boomen  op  den  top  van  Nuku-Fetau- 
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Het  jaar  dat  achter  ons  ligt  mag  op  het  gebied  der  Handels- 
Taart  wel  tot  de  ongunstigsten  worden  gerekend.  Wanneer 
men  den  inhoud  der  jaaryerslagen ,  de  scheepyaart  betreffende, 
nagaat  en  meer  bepaaldelijk  daartoe  de  Engelsche  verslagen 
neemt,  dan  blgft  er  weinig  goeds  orer,  dan  wellicht  dit,  dat 
de  ongnnstige  finantieele  resultaten  yan  1886  en  de  onmiddelijk 
daaraan  yoorafgaande  jaren  allerwege  geleid  hebben  tot.aanmer- 
kelgke  besparingen  in  de  exploitatie,  die,  komen  er  betere 
t^den,  hun  weldadigen  inyloed  aan  allen,  die  stoffelijk  belang 
hebben  bg  de  scheepyaart,  zullen  doen  geyoelen. 

Dat  uit  het  kwaad  toch  goed  kan  yoortkomen,  bl^'kt  uit 
hetgeen  yoorkomt  in  „Angier  Bros.  Freight  and  Steam-Shipping 
Beyiew,  Londen  Dec.  81 ,  1886."  Daar  yindt  men  o.  a.  het 
yolgende:  De  ,,general  trader  yaart"  is  zoo  snel  opgekomen  en 
nam  sedert  1870  spoedig  zulke  enorme  proportiën  aan,  dat  de 
yraag  naar  reeders,  gezagyoerders ,  stuurlieden  en  machinisten 
yerre  oyertrof  hetgeen  destijds  in  deze  aan  bekwame  mannen, 
die  hun  beroep  goed  yerstonden ,  te  yinden  was.  Het  natuurlijk 
geyolg  hieryan  was ,  dat  gedurende  geraimen  tijd  een  groot  deel 
Tan  de  handelsyaart ,  zoowel  aan  wal  als  aan  boord ,  toeyertrouwd 
was  aan  onbekwame  handen.  Gedurende  yele  jaren  waren  de 
yerdiensten  ruim  yoldoende  om  het  nadeel ,  dat  hieruit  ontstond , 
te  dekken,  doch  toen  de  moeilijke  tijden  kwamen,  maakten  de 
yerdiensten  plaats  yoor  groote  yerliezen  en  nu  begon  men  eerst 
een  open  oog  te  krijgen  yoor  eigen  misslagen  en  naar  de  oor- 
zaken te  zoeken  yan  de  yeranderde  toestanden. 

De  reeders  kregen  de  schuld,  een  resultaat  dat  men  meer 
ziet;  toch  is  feitelijk  ieder  belanghebbende  in  zekeren  zin 
schuldig. 

Thans  komt  het  er  op  aan ,  wil  men  practisch  zijn ,  om  profijt 
te  trekken  yan  de  yerkregen  onderyinding  door  misbruiken  af 
te  schaffen  en  begane  fouten  te  herstellen. 


96  De  Handelsvaart  in  1886. 


maakt ,  dat  het  er  naar  uit  riet  als  of  ijzer  tot  de  uitzonderingen 
zal  gaan  behooren. 

In    „Lloyd,    Lowe   and    Co'b   cireular*'    vinden  wij   nog  het 
Yolgend  yergelgkend  orerricht  van  1880  tot  1886. 

Yermeerdering  van  Stoomschepen : 

1880  ...  152  schepen 275.740  Gross  Tons  Beg. 

1881  ...  195        ,       471.069  , 

1882  ...  216        ,      497.575  „ 

1883  ...  324        ^       633.868  ^ 

1884  ...  234        ^ 449.516  „ 

1885  ...  22  „       ...     ...       84.328  ^ 

1886  ...  3        ,1      57.495  ^ 

Yermindering  yan  Zeilschepen. 

1880  ...     315  schepen 170.481  Oross  Tons  Rag. 

1881  ...     365        „      162.229  , 

1882  ...     242        j,      89.081  „ 

1883  ...     210        „      .f.     ...       64.347  » 

1884  ...     165        „      27.624  , 

Yermeerdering  van  Zeilschepen. 

1885  ...       88  schepen 36.781  Gross  Tons  Beg. 

Yermindering  van  Zeilschepen. 

1886  ...     183  schepen 39.905  Gross  Tons  Beg. 

Totale  stoom-tonnemaat  onder  Britsehe  ylag,  Dec.  1885. 

Schepen   Tan   500  tot  1000  Tons     834.194 

boven    1000    Tons     5.391.210 


Totaal     ...     6.225.404  Tons. 
Totale  stoom  tonnemaat  onder  Britsehe  vlag,  Dec.  1886. 

Schepen   van   500  tot  1000  Tons     818.336 

boven     1000    Tons     5.464.563 


Totaal     ...     6.282.899  Tons. 
Totale  zeil-tonnemaat  onder  Britsehe  vlag,  Dec.  1885. 

Schepen  boven  250  Tons 3.526.045  Tons. 

Totale  zeil-tonnemaat  onder  Britsehe  vlag,  Deo.  1886. 

Schepen  boven  250  Tons 3.486.140  Tons. 

Uit  het  bovenstaande  bljjkt  dat  de  vermindering  der  seil- 
tonnemaat  in  1886  ongeveer  gelgk  staat  met  de  vermeerdering 
in   het   voorafgaande  jaar,   zoodat  de  toestand  in  Deo.    1886 
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zoowat  deaelfde  was  als  twee  jaren  te  Toren.  Hierbij  kan  wor- 
den aangemerkt,  dat  de  neiging  om  groote  ijzeren  schepen  te 
bonwen  bleef  aanbonden  en  dat  de  groote  yermindering  in  bouten 
sehepen  bgna  gebeel  wordt  opgewogen  door  nieuwe  ijzeren 
schepen. 

Yerder  TÏnden  wij  nog  in  de  eerstgenoemde  ^Shipping 
RiTiew**  melding  gemaakt,  dat  groote  bedrijyigbeid  beeft  ge- 
heencbt  in  'tyolmaken  der  yerscbillende  types  yan  triplo  en 
qoadmple  expansie  machines;  door  de  onderyinding  geleerd, 
heeft  men  aan  allerbande  kleine  gebreken  kunnen  te  gemoet 
komen.  Het  resultaat  yan  de  in  't  laatste  jaar  opgedane  eryaring 
is,  dat  het  oude  type  yan  compound-machines  niet  meer  wordt 
aangemaakt.  Ëen  aanmerkelijk  aantal  oude  compound-machines 
ia  yeianderd  in  triplo  en  quadmple  expansie,  wat  tot  goede 
uitkomaten  beeft  geleid ,  zoodat  yoor  machine-ingenieurs  in  deze 
richting  een  ruim  arbeidsyeld  is  geopend.  Het  yoorstel  yan 
Mr.  llarcbant,  om  de  stoom  naar  de  ketel  terug  te  yoeren, 
inplaats  yan  ze  te  condenseeren  beeft  tot  niets  geleid. 

Het  is  yrg  waarschijnlijk,  dat  w^'  niet  yer  yerwijderd  zjjn 
Tan  eene  belangrijke  omwenteling  in  de  yuren  der  stoomketels , 
met  bet  oog  op  eene  meer  yolkomene  yerbranding. 

De  ,patents",  yoor  kunstmatige  en  geforceerde  trekking  der 
Turen ,  yan  „Wyllie",  ,|Howden",  „Ferrando"  en  anderen  hebben 
tot  yerraasende  uitkomsten  geleid  en  geyen  ongetwijfeld  eene 
aanmerkel^ke  besparing  yan  brandstof. 

In  het  afgeloopen  jaar  zijn  een  yrij  belangrijk  aantal  nieuwe 
en  ,aeeond-hand"  stoomschepen  tegen  zeer  lage  prgzen  in  andere 
banden  oyergegaan ,  waaryan  een  groot  gedeelte  yerkocht  werd , 
ofl^t  de  eigenaars  er  geen  weg  mede  wisten,  en  een  ander 
gedeelte ,  omdat  men  ze  door  een  modem  type  wilde  yeryangen. 
Xog  xi|n  er  een  aantal  stoomschepen  yoor  een  koopje  te  krijgen. 

Het  meest  belangrijke  is  wel  de  yer?nsseling  yan  eigenaren 
der  vloot  yan  de  „Inman  Steamsohip  Company"  yan  de  „Com- 
pania  Mexicana  Transatlantioa"  en  yan  de  „Stoomyaartmaat- 
lehappy  Insulinde". 
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Door  de  Britsche  Admiraliteit  werd  onder  dagteekening  van 
16  Juni  1886  eene  circulaire  verspreid,  betreffende  het  gebruik 
van  olie  tot  het  verminderen  van  golfbeweging,  waar  deze  ge- 
vaarlijk kan  zijn  voor  schepen  (vooral  kleine)  en  sloepen. 

Deze  circulaire  is  gegrond  op  het  gunstig  resultaat  van  her- 
haaldelgk  genomen  proeven  en  geeft  aanleiding  weder  de  aan- 
dacht op  deze  zaak  te  vestigen.  De  voornaamste  gevolgtrekkingen, 
waartoe   bedoelde  proeven  aanleiding  gaven ,  zijn  de  volgende : 

Bij  golven,  die  geen  tegenstand  ontmoeten,  dus  in  volle  zee, 
is  de  uitwerking  het  grootst. 

Bij  branding  en  in  het  algemeen  bij  tegen  eene  ondiepte  bre- 
kende golven ,  waarbij  de  geheele  watermassa  tot  op  den  bodem 
in  beweging  is ,  wordt  de  uitwerking  van  de  olie  onzeker ,  om- 
dat alsdan  het  breken  niet  belet  kan  worden,  hoewel  ook  dan 
nog  de  toepassing  van  eenig  nut  kan  zijn. 

De  zwaarste  en  dikste  oliesoorten  hebben  de  meeste  uit^wer- 
king ;  gezuiverde  minerale  olie  (kerosine  is  weinig  doeltreffend) ; 
ongezuiverde  petroleum  kan  gebruikt  worden  bij  gebrek  aan  beter ; 
doch  dierlijke  en  plantaardige  olie,  zooals  die  welke  voor  de 
werktuigen  is  gebruikt ,  en  weder  is  opgevangen ,  geeft  de  beste 
uitwerking. 

Eene  kleine  hoeveelheid  olie  is  voldoende,  wanneer  maatre- 
gelen worden  genomen,  dat  zij  zich  te  loevert  kan  verspreiden. 

Het  gebruik  van  olie  kan  nuttige  toepassing  vinden ,  lenzende 
bijliggende  of  halzende,  zoowel  op  schepen  als  in  sloepen. 

Over  het  gebruik  van  olie,  wanneer  in  zee  sloepen  mceten 
worden  geheschen  en  er  zee  staat,  werden  geen  mededeelingen 
ontvangen,  doch  mag  als  zeer  waarschijnlijk  worden  aangeno- 
men, dat  zoowel  tijdverlies  als  beschadiging  van  de  sloep 
voorkomen  zullen  worden. 
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Wordt  de  olie ,  door  de  lage  temperatuur  yan  het  water  waar- 
mede zg  in  aanraking  komt,  yerdikt,  en  kan  zg  zich  daardoor 
niet  naar  behooren  verspreiden ,  dan  zal  de  uitwerking  zeer  wor- 
den Tenninderd;  de  uitslag  zal  dan  afhankelijk  zijn  van  de  ge- 
bezigde oliesoort. 

De  beste  wijze  waarop  het  gebruik  yan  olie  bij  een  schip  in 
zee  in  toepassing  kan  worden  gebracht,  schijnt  te  zijn  om  die 
in  zeildoeksche  zakken  te  bevatten,  waarin  met  een  zeilnaald 
gaatjes  zijn  geprikt  en  die  zakken,  van  voldoende  g^rootte  om 
5  &  10  L.  olie  te  kunnen  inhouden,  buiten  boord  in  het  water 
te  laten  hangen. 

De  plaats  waar  de  zakken  in  het  water  moeten  drijven  hangt 
af  van  de  omstandigheden.  Voor  den  wind  loopende,  moeten 
de  zakken  aan  eenig  punt  vooruit ,  b.v.  aan  de  kraanbalk  worden 
bevestigd  en  zoo  langs  beiden  boorden  door  het  water  worden 
gesleept. 

De  wind  achterlijker  dan  dwars  inkomende,  schijnt  de  uit- 
werking het  geringst  te  zijn,  daar  de  olie  dan  reeds  achter  het 
schip  is,  wanneer  de  golven  het  achterschip  bereiken. 

Bijliggend  schijnt  de  meest  geschikte  plaats  om  de  zakken 
te  water  te  laten  hangen,  te  zijn:  te  loevert  vooruit,  en  op 
eenig  meer  achteruit  gelegen  punt  en  bevestigd  aan  eene  lijn 
van  voldoende  lengte  om  op  den  noodigen  afstand  te  loevert 
te  draven,  terwijl  het  schip  wraakt. 

Wanneer  met  het  vloedgetij  eene  ondiepte  (baar)  moet  worden 
gepasseerd  met  een  sloep ,  zal  het  meest  doelmatig  zijn ,  de  olie 
zoodanig  buiten  boord  te  werpen  dat  zij  vóór  de  sloep  uitdrijft 
en  dat  de  sloep  een  met  olie  gevulde  zak  achter  aan  sleept. 
Zooals  reeds  hooger  werdt  opgemerkt  kan  echter  onder  zulke 
omstandigheden  niet  gerekend  worden  op  een  goeden  uitslag. 
Om  met  het  ebgetij  een  baar  te  passeeren,  om  naar  binnen  te 
loepen,  zal  het  gebruiken  van  olie  wel  nutteloos  blaken. 

Bg  het  naderen  van  een  wrak  wordt  aanbevolen,  om  te 
loevert  daarvan  oHe  in  het  water  te  gieten ,  alvorens  langs  zijde 
te  komen.  De  goede  uitslag  zal  in  dit  geval  grootendeels  af- 
hankelijk zijn  van  den  stroom  en  van  de  waterdiepte. 

Wanneer  een  sloep  met  slecht  weder  achter  een  drijfanker 
Hgt ,  wordt  aanbevolen  om  de  zak  met  olie  aan  een  lijn  zonder 
eind  vast  te  maken,  en  de  lijn  door  een  blok  op  het  drijfanker  te 
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het  we  ten  schappelijk  onderzoek,  terwijl  daarbuiten  in  de  groots 
maatachappij  zoo'n  slapte  en  rust  is  op  allerlei  terrein. 

Bij  zooveel  rereohil  zien  wij  toch  groote  pusten  Tan  orereeU' 
stemming.  Den  kwijnendeQ  handel  en  de  atilataande  iudtutri« 
zoekt  do  een  te  verbeteren  door  free  trade,  waar  de  ander  alleen 
in  fair  trade  heil  ziet.  Zoo  ook  op  wetenHchappelijk  gebied ;  ook 
hier  naast  het  vrij  heidsbeginsel,  dat  deze  academie  groot  maakte, 
een  zncht  naar  fair  trade  en  protectie.  De  gildengeest  is  ook 
bij  ons  nog  niet  geheel  verdwenen.  Ia  voor  ons  volledige  vi^'- 
heid  de  eenige  weg,  anderen  willen  der  wetenschap  vaste  wetten 
voorschrijven,  opdat  zij  niet  uit  hare  bedding  trede. 

De  veelheid  der  geneesmiddelen  doet  ons  voor  een  spoedig 
herstel  vreezen.  Maar  tooh  hebben  sommige  middelen  hunne 
goede  uitwerking  niet  gemist.  Daaronder  noemen  wij  de  coöpe- 
ratie, die  niet  op  oeconomisch  terrein  alleen  hare  diensten  heeft 
bewezen.  Zeker  heeft  een  vorige  rector-magnifious  (prof  Hnet) 
gelijk  gehad,  toen  hij  in  het  belang  der  wetenschap  op  verdeeling 
van  arbeid  aandrong.  Maar  toch  heeft  de  coöperatie  veel  voor; 
zij  helpt  in  groote  mate  de  bouwstoffen  verEamelen,  «aamit  ds 
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latere  bonw  eene  zal  yerrijzen.  Dit  is  Tooral  duidelijk,  waar 
eene  nieuwe  ontdekking  is  gedaan.  Uit  alle  oorden  komen  dan 
als  naar  eene  pas  ontdekte  goudmgn  de  arbeiders  toestroomen 
en  daan  de  handen  te  zamen  aan  het  werk. 

In  de  sterrenkunde  speelt  de  coöperatie  eene  groote  rol.  Dit 
11  licht  te  Torklaren.  De  sterrenkunde  heeft  zich  met  eene  groote 
msua  Tan  Yoorwerpen  bezig  te  houden,  die  dikwerf  slechts  te 
begrijpen  zijn,  wanneer  zg  in  hun  onderling  Torband  worden  be- 
Bchonwd.  BoTondien  kan  men  niet  op  eene  plaats  het  benoo- 
digde  materaal  altijd  yereenigen.  Niet  als  in  andere  natuur- 
wetenschappen kunnen  wij  proeren  nemen,  maar  de  natuur 
neemt  voor  onze  oogen  eene  reusachtige  proef.  Wij  kunnen 
deehts  waarnemen,  zoo  yeel  en  zoo  nauwkeurig  mogelijk.  Onze 
iiak  wordt  daardoor  yeel  zwaarder. 

Als  wg   b.  T.  willen   weten    of   zich  buiten  de  zon  nog  aan- 
hangsels bevinden,  dan  wordt  ons  dit  door  het  oogyerblindende 
L'eht  Terhinderd.     Om  dit  beletsel   weg  te  nemen,  zouden  wij 
buiten    den    dampkring   eene  plaat  moeten  stellen,  die  de  zon 
▼oor   ons  oog  bedekte  en  teyens  de  weerkaatsing  op  de  lucht- 
deeltjes en  in  ons  oog  belette.     Yoor  eene  dergelijke  proef  zou 
zelfs  het  yindingrijke  brein  van  Jules  Yeme  terugdeinzen.     De 
Natuur    komt    ons    te   hulp   door   yan  tijd  tot  tijd  zoo'n    voor- 
werp yoor  de  zon  te  plaatsen,  wat  wij  eene  totale  zoneclips  noe- 
men.   Deze  is  echter  slechts  voor  enkele  minuten  en  in  verafge- 
legen oorden   waar  te  nemen.     Wat  zouden  wij  hier  vermogen 
zonder  coöperatie? 

B^'  de  bepaling  van  de  snelheid,  waarmede  de  zon  zich  be- 
weegt, hebben  wg  weer  met  schier  onoverkomelijke  bezwaren  te 
kampen,  omdat  wij  zoo  weinig  vaste  punten  bezitten,  die  wij 
als  uitgangspunt  onzer  berekening  kunnen  kiezen. 

De  beweging  onzer  eigen  aarde  moeten  wij  opmaken  uit  die 
der  zoogenaamde  vaste  sterren;  maar  aangezien  de  dichtst  bij- 
gelegene ,  dat  is  dus  die  zich  schijnbaar  het  snelst  beweegt ,  ver- 
seheidene  duizendtallen  van  jaren  noodig  heeft  om  eenen  afstand 
af  te  leggen  gelijk  aan  de  schijnbare  middellijn  van  de  maan, 
ia  alweder  de  waarneming  zeer  moeilijk,  is  zij  slechts  mogelijk 
door  de  samenwerking  van  tijdgenooten  niet  enkel,  maar  zelfs 
van  reeksen  van  opvolgende  geslachten.  Zoo  zou  een  ontzet- 
tende tijd  moeten  verloopen,  voor  men  de  verhouding  tusschen 


voorwerp  dicht  bij  ons  ligt,  zal  do  richting,  waarin  men  het  uit 
twee  Terschilleude  standpunten  ziet,  betrekkelijk  een  aanmerke- 
lijk verHchil  opleveren,  dat  kleiner  wordt  naarmate  bet  voorwerp 
verder  van  ons  af  is.  Toch  zal  het  verechil,  boe  klein  ook, 
blijven  bestaan.  Men  nam  dus  twee  ver  van  elkaar  verwijderde 
punten  op  de  aarde ,  en  ging  de  richting  waarnemen ,  waarin 
gelijktijdig  de  zon  zich  vertoonde.  In  de  17°  eeuw  bracht  men 
dit  systeem  het  eerst  in  toepassing.  De  Académie  des  Sciences 
te  PariJB,  in  1666  opgericht,  gaf  daartoe  den  stoot.  Een  aantal 
beroemde  mannen ,  onder  wie  onze  Christiaan  Huygens  de  even- 
knie, in  menig  opzicht  de  meerdere  van  Kewton,  waren  aan  dio 
instelling  verbonden.  De  Académie  besloot  den  afstand  van  de 
planeet  Mars  op  de  vermelde  wijze  te  bepalen.  Te  Cayeune  en 
op  het  Panjsche  observatorium  zouden  tegelijk  de  waarnemin- 
gen worden  genomen.  De  uitslag  beantwoordde  echter  niet  aan 
de  verwachtingen.  Halley  sloeg  voor  om  het  onderzoek  op  de 
planeet  Venus  over  te  brengen.  Tweemaal  in  eene  eeuw,  en 
met  eene  tusschenruimte  van  6  jaren,  komt  deze  planeet  tus- 
schen  de  zon  en  de  aarde,  zoodat  zij  als  een  zwart  holletje 
wordt  waargenomen,  dat  zich  over  de  lichte  oppervlakte  der 
^.on    beweegt.     Men    had    dus    nu  slechts  te  zien,  wanneer  het 
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bolletje  de  xonneechijf  binnentrad  en  haar  yerliet.  Eerst  in  1761 
kon  deze  proef  genomen  worden.  Halley  had  zijn  denkbeeld  in 
liet  begin  der  18®  eeuw  geopperd.  De  academiën  van  Parijs, 
Petersburg  en  Stockholm  maakten  voor  de  waarnemingen  alles 
reeds  lang  te  Toren  gereed.  Naar  yerschillende  onherbergzame 
streken  begaren  de  sterreknndigen  zich  op  weg,  om  den  6®°  Juni 
af  te  wachten.  Op  de  yoomaamste  plaatsen  was  de  waarneming 
door  wolken  helaas  onmogelijk.  8  jaren  later  was  men  gelukkiger. 
Stations  werden  voor  1763  opgericht  in  Lapland,  bij  de  Hudson- 
baaiy  in  .Califomiê,  China,  op  onbekende  eilanden  in  de  Stille 
Zuidzee,  in  Indiê  etc.  Geen  enkele  dezer  tochten  g^ng  van 
de  Yereenigde  Proyinciên  uit!  Toch  namen  ook  onze  sterren- 
kundigen aan  den  arbeid  deel.  De  eerste  overgang  van  Yenus 
werd  door  onzen  Lulofs  in  een  koepel tj e  op  het  dak  yan  dit 
academiegebouw  waargenomen.  In  1796  obseryeerde  de  predi- 
kant Mohr  te  Batavia  het  verschijnsel.  Het  door  hem  opge- 
richte observatorium  ging  na  zijnen  dood  te  niet.  Het  resultaat 
was  zeer  bevredigend,  en  tot  in  deze  eeuw  gebruikte  men  de 
uitkomsten  omtrent  den  afstand  tusschen  onze  aarde  en  de  zon, 
die  toen  verkregen  waren.  Men  legde  er  zich  echter  niet  bij 
neer,  maar  breidde  zijn  observatiën  steeds  uit.  In  1874  en 
1882,  bij  de  nieuwe  Ven  as-overgangen,  verkreeg  men  reeds  vol- 
maakter uitkomsten.  Ons  land ,  de  rcgeoring  zoowel  als  Teylcrs 
Genootschap,  het  Bataafsch  Genootschap  en  de  Hollandscho 
Maatschappij  van  wetenschappen  hebben  geen  gering  aandeel  in 
die  onderneming  genomen.  Wij  mogen  met  vreugde  hierop  wij- 
zen, waar  tegenwoordig  meermalen  klachten  worden  geuit  over 
den  geringen  steun,  die  instellingen  en  private  personen  aan 
de  wetenschap  bewijzen. 

Het  kolossale  materiaal ,  door  de  verschillende  expeditiën  toen 
bijeengebracht,  is  nog  lang  niet  geheel  bewerkt,  maar  nu  reeds 
is  de  onzekerheid  in  de  aangenomen  waarde  voor  de  afmeting 
van  ons  zonnestelsel ,  voor  30  jaren  nog  ruim  3  procent  tot  een 
half  procent  gedaald. 

Een  ander  vraagstuk ,  dat  reeds  voor  eeuwen  is  gesteld,  is  de 
bepaling  van  de  grootte  en  de  gedaante  onzer  aarde.  Reeds  voor 
meer  dan  2000  jaren  wist  men  dat  zij  nagenoeg  een  bol  was 
en  b^  benadering  had  men  hare  groote  gemeten.  In  de  17®  eeuw 
bracht    onze    Snellius    door    zijne    beroemde   metingen   tusschen 


plan  «erkend ,  he«ft  de  Astronomische  QeseliBchaft  op  gelokkige 
wijze  verwezenlijkt.  De  arbeid  ia  over  eon  14-tal  Bterrewaohten 
verdeeld ,  en  binnen  kort  zal  ali  vracht  van  dien  arbeid  een 
oatalogus  verBofaijnen,  de  plaatsen  van  150,000  sterren  bevat- 
tende. Maar  wij  zijn  niet  tevreden  ;  er  zijn  no^  honderd  millioenen 
sterren ,  voor  wier  plaatsbepaling  onze  gewone  methoden  te  kort 
schieten.  Eene  nieuwe  is  reeds  gevonden.  De  photographisohe 
plaat  zal  aan  het  uiteinde  van  den  kijker  het  oog  vervangen. 
De  gebroederB  Henry  aan  het  PariJBohe  observaCorinm  hebben 
hierin  voortreffelijke  uitkomsten  verkregen.  Er  znllen  echter  nog 
wel  een  80  k  100  jaren  verloopen  voor  althans  de  In  Europa 
zichtbare  hemel  kan  worden  in  beeld  gebracht.  En  dan  moeten 
die  millioenen  puntjes  nog  microscopiBoh  worden  onderzocht  en 
uitgemeten.  Dat  weer  de  coöperatie  ons  hier  helpen  moet,  beeft 
de  FranBohe  academie  begrepen ,  die  een  congres  wil  bijeenroe- 
pen ,  ter  beapreking  van  de  beste  hulpmiddelen  en  de  samen- 
werking, waardoor  het  doel  het  best  bereikt  kan  worden. 

Zeker    zijn    aan    het    coöperatie-systeem  bezwaren  verbonden. 

Het    persoonlek  initiatief  wordt  er  eenigzïns   door  verzwakt,    en 

men    is    geneigd   aan  de  resultaten  van  een  vereenigd  arbeiden 

ima  te  groote,  eene  offioieele  waarde  te  hechten.     Ook  de  con- 
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gromtm  hebben  naast  reel  goeds  een  organisme  doen  geboren 
worden,  dat  na  welig  voortwoekert.  De  congresbacterie ,  de 
man,  die  wars  ran  de  detail-studie,  zioh  alleen  aan  algemeen- 
heden houdt  en  «eb  zoo  op  ieder  congres  te  huis  Toelt,  is  in 
de  laatste  tgden  ran  bekendheid  geworden.  De  critiek  oefent 
hiooYer  eehter  eene  heilzame  tucht,  en  het  gevaar  is  bij  alle 
Toordeeien  dan  ook  zeer  gering. 

Ook  het  Leidsche  obseryatorium  heeft  het  zijne  tot  de  coöpe- 
ratie bggedmgen.  Hulde  aan  den  onyergetelijken  Eaiser,  die 
door  de  stichting  ran  dezen  zetel  voor  de  sterrekunde,  samen- 
werking met  andere  natiën  heeft  mogelijk  gemaakt.  Zijne  energie 
heeft  uit  de  gebrekkige  inrichting  van  vroeger  de  sterrenwacht 
gestieht,  Leiden  waardig.  Twee  invloedryke  leden  der  Tweede 
Kamer  y  Bosscha  en  jhr.  Gevers  van  Endegeest,  steunden  zijne 
plannen.  De  regeering  bleef  echter  doof.  De  woorden,  die 
jhr.  QereTB  in  de  zitting  van  1  Dec.  1853  had  gesproken,  von- 
den elders  weerklank. 

Het  studentenkorps  belegde  eene  vergadering,  waarin  na  eene 
welsprekende  rede  van  eenen  der  begaafdste  leerlingen  van  Kaiser 
beeloten  werd  een  adres  te  richten  aan  jhr.  Gevers,  en  hem  o.a. 
te  TCTZoeken  eene  inschrijving  voor  het  nieuw  te  bouwen  obser- 
vatorium te  openen.  Het  Leidsche  studentenkorps  schreef  voor 
f  500  in ,  en  op  de  Ifjsten ,  die  het  neerlegde ,  werd  spoedig  een 
gelijke  som  ingeteekend. 

Van  de  studenten  de  victorie !  De  professoren  met  den  edelen 
Bake  aan  het  hoofd,  stortten  belangrijke  sommen,  en  die,  ge- 
voed bij  hetgeen  in  het  geheele  land  werd  bijeengebracht,  wer- 
den der  regeering  aangeboden,  die  toen  eindelijk  tot  den  bouw 
besloot.  Zoo  bracht  ook  hier  de  coöperatie  niet  in,  maar  door 
de  wetenschap,  groote  dingen  tot  stand.  Deze  les  ga  voor  ons 
niet  verloren. 


waarde.  Den  koers  daarop  aan  stellende ,  bevond  men ,  dat  de 
seinen  door  het  Ned.  schip  ,F.  H.  TOn  Lindern"  worden  ge- 
daan ,  welk  schip  in  hachelijken  toestand  verkeerde ;  vermitB  het 
naar  lagerwal  dreef  niettegenstaande  men  voor  beide  ankers  lag. 
Na  Tole  pogingen  gelukte  bet,  hoewel  er  hooge  zee  was  en  dikke 
sneeuwjacht  een  troB  op  de  „von  Lindern"  vast  te  krijgen.  Nu 
trachtte  men  het  schip  op  te  slepen ,  ten  einde  gelegenheid  te 
geven  tot  het  laten  slippen  der  ankers.  Doch  dit  ging  niet, 
vermits  de  zoo  on  windkracht  zulks  beletten.  Nadat  de  sleep* 
boot  ongeveer  een  half  uur  voor  het  schip  had  getrokken ,  kwam 
een  vrueselijko  zee  aanrollen  en  door  de  beweging  welke  deze 
aan  beide  schepen  gaf,  brak  de  sleeptros. 

Het  was  niet  mogelijk ,  van  wcge  de  zee ,  een  andere  vast 
te  krijgen,  doch  do  sleepboot  bleef  in  de  nabijheid.  Ongeveer 
ten  11  uur  's  avonds  zag  men  dat  de  „von  Lindern"  van  de 
ankers  los  was  en  recht  op  het  land  aandreef.  De  kapitein  der 
sleepboot,  beseffende  dat  het  schip  nu  spoedig  op  den  wal  zou 
zitten,  trachtte  op  allo  mogelijke  manieren  wederom  een  sleep- 
tros vast  te  krijgen,  hotgeen  hem  ton  laatste  gelukte,  hoewel 
hij  door  het  waagstuk,  van  zoo  dicht  het  lij -achterschip  te  na- 
deren,  dat    men    elkander  bijna  raakte,  niet  alleen  zijti  aohip, 
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doch  ook  het  leven  der  opvarenden  in  gevaar  bracht.  Hierdoor 
was  eehter  de  ^von  Lindern*'  in  staat  gesteld  een  lijn  toe  te 
werpen  en  daarna  de  tros  aan  boord  te  krijgen. 

Op  dit  oog^nblik  waren  sleepboot  en  schip  zeer  dicht  aan 
het  land  beoosten  ^Dungeness'*,  daar  het  niet  mogelijk  was 
voor  de  sleepboot ,  om  van  den  wal  in  zee  en  wind  op  te  komen , 
zoo  koerste  men  O.  t.  Z.  langs  den  wal.  Na  ongeveer  20 
minuten,  veranderde  de  wind  een  weinig  en  nam  wat  in  kracht 
af,  waarvan  de  kapitein  der  sleepboot  onmiddelijk  gebruik 
maakte,  om  het  schip  wat  van  het  land  te  sleepen,  daarna 
stelde  hij  koers  naar  de  „Downs'*.  Tusschen  4  en  5  uur 
in  den  morgen  van  27  December  draaide  de  wind  naar  het 
N.N.O.  en  nam*  in  kracht  hard  toe,  waarbij  het  somwijlen  met 
Orkaankracht  woei,  vergezeld  van  dikke  aneeuwjacht. 

De  inndkracht  drong  de  sleepboot  met  schip ,  niettegenstaande 
alles  aangewend  werd  om  voort  te  komen,  terug.  Bij  deze 
uiterste  inspanningen  brak  ongeveer  ten  6  uur  do  sleeptros  en 
ging  de  ^von  Lindern''  drift.  Na  eenige  inspanningen  gelukte 
het  aan  de  sleepboot  echter,  het  schip  weder  in  't  zicht  te  krij- 
gen, dat  nu  snel  op  de  „Yariie"  aandreef.  Met  veel  moeite 
kreeg  men  eindelijk  wederom  een  8leeptro8  vast  en  nu  sleepte 
de  „Conqueror"  de  „von  Lindern"  ouder  het  hooge  land  tus- 
t>chen  yFolkstone"  en  „Dover".  Ongeveer  ten  10  uur  klaarde 
de  lucht  op  en  zette  men  koers,  mot  hot  doel  naar  Londen  te 
gaan,  doch  bij  het  openen  van  „North  Foreland"  namen  wind 
en  zee  zoo  hard  aan,  dat  de  kapitein  der  sleepboot  besloot  het 
schip  te  „Dover''  binnen  te  brengen,  alwaar  men  in  den  na- 
middag behouden  aankwam. 

De  „Court"  erkende  dat  aan  de  diensten  door  de  eischers 
bewezen,  te  midden  van  zulk  weer  en  met  gevaar  van  hun 
leven,  het  behoud  van  het  Ned.  schip  „F.  H.  von  Lindern" 
met  opvarenden  en  lading  te  danken  was.. 

De  „von  Lindern"  is  een  ijzeren  bark  van  985  register  tonnen, 
beladen  met  stukgoederen  en  bestemd  van  „Rotterdam"  naar 
„Batavia"  en  „Samarang";  bemand  met  18  man,  alsmede  de 
kapiteinsvrouw  aan  boord.  De  waarde  van  schip,  lading  on 
vracht  bedroegen  ongeveer  25.000  Pond  Sterl. 

De  gedaagden  hadden  1000  Pond  Sterl.  aangeboden  tot  loon 
en  voerden  aan  dat  de  diensten,  aan  de  „von  Lindern"  bewezen, 


groeid ,  sommige  met  zeer  hoog  geboomte.  Orer  het  algemeen 
zijn  zij  op  een  afatand  van  14  tot  16  zeemijl  van  het  dek  va,n 
een  schip  zichtbaar.  Zij  zijn  alle  omgeven  door  koraalriffen , 
die  steil  zijn  en  met  laagwater  geheel  of  gedeeltelijk  droog- 
vallen.     Bij    sommige    dezer  riffen  treft  men  aan  de  buiteiugde 

IJ    Alle  peUiDgen  i^  recbtw^zend. 
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droogfiggende  dakjes  yan  koraalateenen  aan,  waarbinnen  meer 
of  minder  diepe  kommen  in  het  rif  voorkomen.  Binnen  enkele 
der  groote  riffen  heeft  men  kommen,  waarin  4,8  m.  (3  vadem) 
en  meer  diepte  gelood  wordt,  en  waar  prauwen',  mot  hoogwater 
binnenkomende,  eene  veilige  ligplaats  kunnen  vinden. 

Behalve  de  eilandjes  bevat  de  groep  der  Duizend-eilanden  ook 
een  gproot  aantal  droogliggende  plekken  koraalzand,  van  riffen 
omgeven,  waarop  hier  en  daar  reeds  plantengroei  is  ontstaan. 
DeEe  eilandjes  in  wording,  vermeerderd  met  een  overgroot  aan- 
tal losliggende  klippen  en  riffen,  waarop  minder  dan  4.8  m. 
(3  vadem)  diepte  gevonden  wordt,  belemmeren  in  het  algemeen 
den  toegang  tot  en  de  vaart  door  deze  eiland-groep.  Hier  en 
daar  asijn  doortochten  aanwezig ,  die  echter ,  daar  de  verkenning 
moeielijk  is,  ten  gevolge  van  het  groot  aantal,  meerendeels 
gelijkmatig  begroeide  en  op  elkander  gelijkende  eilandjes ,  slechts 
door  plaatselijk  aldaar  bekenden  kunnen  genomen  worden. 

Slechts  drie  eilandjes  van  de  geheele  groep  hebben  eene 
vaste  bevolking,  namelijk  Pangang ^  Kelapa  en  Pekmparan. 
De  kampoeng  op  het  eerste  eiland  heeft  een  tweehonderd-tal 
inwoners,  die  op  de  beide  laatste  te  zamen  een  vijfhonderd-tal; 
overigens  vestigen  zich  op  de  eilanden  hier  en  daar  tijdelijk 
enkele  visschers. 

Z.GBE5S  VAK  DE  DuiZEKD-EiLANDEv.  Dozo  wordt  govormd  doof 
de  eilandjes  Karang  BeraSj  Jjer  j  Gosong  Poeloe  Ajer  en 
(Ji>song  Sekati, 

EiLASDJE  Kabakg  Bebas.  Dit  eilandje  is  het  ZW.^^^  van  de 
groep;  het  is  met  laag  geboomte  begroeid  en  hoeft  eene  uitge- 
stektheid  van  370  m. ,  NO.  en  ZW.  en  ongeveer  120  m.,  NW. 
en  ZO.  Het  eilandje  is  omgeven  door  een  breed  rif,  dat  aan 
den  Z.kant  ruim  400  m.,  aan  den  O.kant  700  en  aan  den 
X.kant  van  500  tot  700  m.  breed  is ,  terwijl  het  zich  in  WNW.» 
richting  tot  1300  m.  van  het  eilandje  uitstrekt. 

Rif  Kabako  Eoekiko  is  eene  kleine  steenplek  met  4,5  m. 
(2 f  vadem)  minste  water,  die,  nabij  de  ZO.punt  van  het  rif 
van  Karang  Beras ,  op  300  m.  afstand  van  het  rif  gelegen  is. 
Ten  NO.  hiervan  vindt  men  in  den  westmoesson  in  23,4  en 
25,2  m.  (13  en  14  vadem)  eene  goede  ankerplaats. 


liet  loopt  dicht  lange  de  Z.punl  van  Ajer,  eerst  in  ZO.*  en 
dttarna  in  O.'  richting  en  atrekt  zich  tot  op  600  m.  beZ.  Goaong 
Poeloe  Ajer  uit, 

Aan  den  O. kant  ateekt  het  bijna  1000  m.  buiten  dit  eilandje 
uit;  een  klein  zandplaatje  ligt  op  de  O.punt  van  het  rif. 

TuBSchen  de  riffen  van  Karang  Beras  en  Ajer  blijft  een  vaar- 
water Tan  minstens  1500  m.  breedte  open,  met  diepten  van 
36  tot  45  M.  (20  tot  25  vadem)  zand  of  zand-  en  moddergrond. 

Eilandje  Oosono  Sbeati,  een  klein  begroeid  eilandje,  is  het 
ZO.**"  van  de  groep ,  zeer  kenbaar  aan  een  hoogen  booin  op  den 
W.kant,  die  het  eilandje  van  verre  doet  gelijken  op  een  recht- 
hoekigen  driehoek ,  waarvan  de  top  gevormd  wordt  door  de  kruin 
van  dien  boom.  Dit  eilandje  is  omgeven  door  een  rif,  dat  van 
dat  de  ZW.zijde  ongeveer  100  m.  uitsteekt,  verder  op  ruim 
150  M.  langB  de  Z.kust  loopt  en  bijna  400  m.  buiten  de  O.pnnt 
uitsteekt.  Ongeveer  OtN.  van  het  eilandje  ligt  een  zandbankje 
op  het  rif. 

TuBschen  de  riffen  van  Ooaong  Sekati  en  Goaong  Poeloe  Ajer 
ligt  nog  een  Iob  rif,  dat  met  laogwater  droog  valt. 
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Yaabwatse  bkZ.  dx  Duizehd-silandeh.  Dit  vaarwater  tus- 
schen  de  Duizend*  en  de  Hoorn-eilanden  is  geheel  schoon,  met 
diepten  yan  45  tot  72  m.  (25  tot  40  vadem)  zand-  en  modder- 
grond,  wordende  de  grootste  diepten  aan  den  kant  der  Hoorn' 
eilanden  aangetroffen.  De  minste  breedte  van  dit  vaarwater, 
waarvan  de  strekking  hoofdzakelijk  WNW 1 W.  en  OZO  i  O.  is, 
bedraagt  tnsschen  de  riffen  van  Karan  Beras  en  A'lein  Tidoetig 
2  zeemijl.  Yan  de  eilanden,  die  dit  vaarwater  begrenzen,  zijn 
aan  de  N.z]jde  de  eilandjes  Ajer  en  Gosong  Sekati ,  aan  de  Z.zijde 
het  eiland  Fajoeng  (dit  laatste  aan  eenige  alleen  staande  scherm- 
Tormige  boomen)  het  gemakkelijkst  te  verkennen. 

De  eilanden  aan  den  Z.kant  van  het  vaarwater,  alsmede  de 
gevaren  beW.  de  JTooiTi-eilanden  gelegen,  zijn  beschreven  in 
den  gids  voor  het  aandoen  van  de  Beede  Batavia: 

O.easHS  DBB  DuizBBD-EiLABDBir.  Doze  grens  wordt  van  het 
Z.  naar  het  N.  vooreerst  bepaald  door  het  NNO.  1200  m.  van 
Gosang  Sekati  gelegen: 

EiLAHDJB  Labo,  dat  het  O.'**  van  de  geheele  groep  is,  het 
heeft  eene  aitgestrektheid  van  1000  m.  NOtN.  en  ZWtZ. , 
met  eene  breedte  van  300  m. ,  is  zwaar  begroeid,  vooral  met 
kelapa-boomen ,  en  door  een  rif  omgeven,  dat  aan  den  W.kant 
slechts  60  tot  100  m. ,  doch  aan  den  O.kant  500  tot  600  m. 
breed  is.  Nabij  den  O.rand  van  het  rif,  zooraedo  bij  den 
NO.hoek  van  het  eiland,  staan  eenige  boompjes  op  het  rif. 

BeN.  het  eiland  Lang  wordt  de  O.grens  gevormd  door  de 
Opak  eilandjes  en  Opak  droogte. 

EiLAVDJE  Opak  Kbtjil  is  klein  en  dicht  begroeid  met  een 
paar  boomen  met  waaiervormigen  kruin  in  het  midden.  Het 
rif,  dat  het  eilandje  omringt  en  waarop  aan  de  O.zijde  een 
zandplaatje  ligt,  steekt  aan  die  zijde  500  m.  uit. 

EiLABDJB  Opak  Besab  ligt  NWtN.  van  Opak  Ketjil^  is  groo- 
ter  dan  dit  en  zwaar  begroeid. 

Het  rif  rond  het  eilandje  steekt  500  m.  aan  den  O.kant  uit. 

Opak  droogte  ligt  750  m.  beO.  de  O.punt  van  Opak  Besar ; 
het  is  eene  zandplaat,   OtN.  en  WtZ.    100  m.  lang  en  20  m. 


het  eilandje  uitsteekt. 

BeN.  het  eilandje  Pekmparan  vJodt  mon  het 

Eilandje  Fbmidabah,  dat  O.  en  W.  1250  m.  lang  en  70  tot 
200  m.  breed  is  en  begroeid  is  met  laag  hout  bd  hier  en  daar 
een  tjemara-boom.  Het  rif  om  het  eilandje  steekt  2000  m.  om 
do  O.  uit  en  heeft  op  de  NO.-  en  O.zijde  eenige  afzonderlijk 
staande  boompjes. 

Recht  H.  op  2  zeemijl  afstand  Tan  de  O.punt  van  het  rif 
van  Pemadaran  ligt  het 

Eilandje  Bblahda,  dat  door  zijne  O.*  ligging  ten  opzichte 
Tan  de  andere  eilandjes  op  deze  hoogte ,  alsmede  door  de  hooge 
tjeraara>boomen ,  wolke  het  't  aanzien  geTen  Tan  een  klein 
boschje,  Tan  om  de  O.  het  meest  geschikt  is  Toor  Terkonning. 
Een  ringTormige  dijk  van  koraalblokken  omgeeft  het  eilandje 
aan  de  O.zijde ,  terwijl  het  rif  rond  het  eilandje  aan  de  O.-  en 
NO.zijde  tot  op  400  m.  Tan  het  eilandje  afsteekt. 

NNW.  Tan  Belanda  volgen  als  O. grens  Tan  de  groep  de  twee 

PBTOENDAiro  BiLAHOJKB ,  beide  begroeid  met  Trij  hoog  hout. 
Het  N."*  Tan    deze   eilandjes   Petoendang   Ketjii  genaamd,  ligt 
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KOiN.  Tftn  het  Z.*^  of  Petomiang  Besar  en  is  om^yen  door 
een  rif,  dtt  700  m.  om  de  O.   uitsteekt.     Op  het  N0.«  en  0^ 
gedeelte  tui  dit  rif  staan  eenige  boompjes,  die  zich  yan  yerre 
als  aÊMmderlgke  eilandjes  yoordoen. 
Het  om  de  N.  yolgende 

EiULWixn  Oosovo  Poiloe  Sipa  is  het  0.*^  yan  de  drie  Sepa- 
eilandjes;  het  is  begroeid  met  eenig  struikgewas  en  tjemara- 
boomen,  ligt  NtW.  yan  Petoendang  Keijil,  en  heeft  eene  uit- 
gestrektheid yan  250  m.  O.  en  W.  met  een  om  het  eilandje 
loopend  rif,  dat  300  m.  om  de  O.  uitsteekt. 

Ongeyeer  NNW.  yan  Gosang  Poeloe  Sepa  op  een  afstand  yan 
iets  minder  dan  2  zeemijl  ligt  het 

Enjonux  Gosovo  Laoa  Besar.  Het  is  ten  deele  begroeid 
met  laag  hout  en  struikgewas  en  ten  deele  eene  zandplaat.  Het 
rif  yan  dit  eilandje  steekt  400  m.  om  de  NO.  uit  en  heeft  hier 
en  daar  nog  eenig  struikgewas  en  een  paar  boompjes. 

NKW.  1300  m.  yan  het  yoorgaande  ligt  het 

Ellavdjb  Gosoho  Laga  Eetjil,  dat  iets  kleiner  is  en  eyen- 
eens  laag  begroeid.  Het  rif  om  het  eilandje  steekt  aan  de 
ZO.zyde  300  m.  uit. 

Ruim  2  zeemijl  N.^'  ligt  het 

EiLAjTBJE  RixoiT,  dicht  begroeid  met  hoog  geboomte,  met 
eene  uitgestrektheid  ZW.  en  NO.  yan  650  m.  en  eene  grootste 
breedte  yan  350  m.  met  een  om  de  ZO.  250  m.  uitstekend  rif. 

NtW.  op  2  zeemijl  afstand  yan  Bingit  ligt  het 

ElLAEDJB   PaHTJALIBAJTO   BeSAB   OF   NOOBDOOST  EILAND ,  dat  Wat 

grooter  is  dan  de  oyerige  en  eene  uitgestrektheid  heeft  yan 
800  m.  ZWtW.  en  NOtO.  met  eene  breedte  yan  400  m.  en 
dicht  begroeid  is  met  hoog  geboomte.  Het  eilandje  is  omgeyen 
door  een  rif,  dat  aan  de  O.zgde  300  m.  uitsteekt.  Aan  de 
ZO.zgde  staan  eenige  boompjes  op  het  rif.  Het  eilandje  Pant- 
jaUrang  yormt  met  het 

EiLAVDJB  Bbtelobakg  Eetjil  do  NO.-grens  yan  de  Duizend- 
eilanden.  Het  eilandje  is  400  m.  NW.  yan  Pantjalirang  Besar 
gelden  en  is  omgeyen  door  een  rif,  dat  aan  de  N.punt  100  m, 
ea  aan  den  0.kant  250  m.  uitsteekt. 


gerornid  door  de  uitetekende  riffen  van  het 

EiLANDJB  Madaoen,  dat  NtO^  O.  2]  zeemijl  ran  Karang 
Beras  is  gelegen.  Het  eilandje  ie  raet  Btruikgewas  begroeit  en 
ligt  op  het  W*^  gedeelte  van  het  groote  rif  van  Simpit ,  dat 
nog  ruim  700  m.  beW.  daarvan  uitsteekt.  BeZ,  de  W.pnnt 
van  dit  rif  ligt  op  kleinen  afstand  het 

Rip  Balik  Lajae,  dat  WtN.  en  OtZ.  750  M.  lang  en 
300  m.  breed  iB  on  waarvan  de  W.punt  N.  van  den  W.hoek 
van  Karang  Beras  ligt. 

Ongeveer  recht  N.  van  den  W.hoek  van  Balik  Lajar  op  bijna 
1^  zeemijl  ligt  de  W.punt  van  het  rif  van  het 

EiLAKDJB  Earano  Pandan,  dat  400  m.  beW,  het  eilandje 
uitsteekt  on  waarop  een  paar  zandbankjes  liggen. 

Rif  Keroja  is  een  gevaarlijk  rif  met  2.7  M,  (1^  vadem) 
water;  het  is  OtN.  en  WtZ.  140  m.  lang  en  40  m.  breed 
en  ligt  WZW  }  W.  1350  m.  van  den  W.hoek  van  Madaoen. 

WNW.  op  2500  ra.  afstand  van  het  eilandje  Karang  Pandan 
volgt  als  W. grens  der  groep  het 

Eilandje  Eotor  Besab,  dat  O.  en  W.  1100  m.  lang  en  200 


Bedragen  tot  de  beschrijving  der  Noordkust  van  Java.  115 


m.  breed  en  met  kelapaboomen  en  striiikgewaB  begroeit  is.  Op 
bet  W®  gedeelte  bevindt  zicb  een  groot  grasveld  door  eenig 
boog  geboomte  begrensd.  Het  rif  rond  het  eilandje  steekt  aan 
de  N.  en  Z.sgde  100  tot  200  m.  en  aan  de  O.  en  W.z^de 
300  m.  nit. 
N.waarts  ran  Kotok  Besar  volgt  als  W.grens  het 

EiLAVDJi  KoTOK  Eetjil;  het  is  een  zeer  klein  eilandje  met 
boog  geboomte  begroeid ,  waardoor  het  reeds  van  verre  ke«ibaar 
is.  Het  rif  van  het  eilandje  steekt  *t  verst  af  aan  den  ZW.-kant , 
waar  het  mim  300  m.  breed  is.  NW.waarts  van  het  rif  van 
Kotok  Ketjil  ligt  nog  een  afzonderlijk  rif,  dat  door  eene  smalle 
genl  van  het  eerstgenoemde  gescheiden  is;  op  dit  rif,  dat  zich 
W.waarts  tot  op  550  m.  en  N.waarts  tot  op  300  m.  van  het 
eilandje  uitstrekt,  staat  een  op  groeten  afstand  zichtbaar 
boompje. 

BeN.  Kotok  Ketjil  wordt  de  W.grens ,  wat  de  eilanden  betreft , 
allereerst  gevormd  door  het  kleine 

EiLAvnjJi  SiMOBT,  dat  echter  veel  0.^'  dan  de  Kotok' a  'gele- 
gen is.  Het  is  zwaar  begroeid  en  door  eenige  hooge  boomen 
op  den  W.hoek  van  verre  kenbaar.  Het  rif  van  het  eilandje 
steekt  aan  den  W.kant  200  m.  uit.  Ongeveer  NO  t  N.  van 
Setnoet  ligt  het  bewoonde 

EiLAVDJs  ExLAPA,  dat  nagenoeg  geheel  met  kelapaboomen 
begroeit  is.  Het  rif  rond  dit  eilandje  steekt  900  M.  aan  den 
W.kant  nit. 

EiMBAs-siFFXV  liggen  in  nagenoeg  WZW.^  richting  van 
Kelapa  op  afstanden  van  400  tot  1400  m.  buiten  het  rif  van 
het  eilandje;  zij  bestaan  uit  een  zevental  kleine  steenplekken 
met  5.4  M.  (3  vadem)  minste  water. 

Bir  Kabavo  KomriKO  is  een  zeer  klein  maar  gevaarlijk  rif, 
recht  W.  van  den  W.hoek  van  Kelapa ,  ruim  400  m.  buiten 
het  rif  van  dit  eilandje.  Met  het  laagste  water  valt  er  een 
steen  van  droog. 

Buiten  de  eilanden  en  de  hierboven  vermelde  losliggende  ge- 
varen,  wordt  de  W.grens   van  de   Duizend   eilanden   op   deze 


met    drie    ateenplekken    met    3.6    m.    (2    vadem)   minste  water, 
op    het    C!    gedeelte.     W.waarts     Tan   het  rif  vindt  men  zand- 
grond met  diepten  van  27  en  32.4  m.  (15  en  18  vadem). 
Ruim  1  zeemijl  NO  t  O.  van  rif  Pilang  ligt  het 

Rif  Tjesuee,  zijnde  een  kleine  steenplek,  waarop  5.4  m. 
(3  vadem)  minste  diepte. 

Rocbt  N.  op  500  m.  afstand  van  het  eilandje  Kelapa  ligt 
het  smalle  O.  en  W-waarts  gestrekte 

Eilandje  Rakit  Tiano,  dat  van  om  de  W.  kenbaar  is  door 
een  tiental  kelapaboomen ,  die  van  de  overige  afgezonderd  op 
den  W.boek  staan.  Het  rif  rond  het  eilandje  steekt  600  m. 
WZW.waarts  van  den  W.boek  uit. 

Verder  om  de  N.  wordt  do  W.grens  bepaald  door  het  slechts 
500  va.  van  Bakit  Tiang  gelegen 

Eilandje    Panujano    Besar,    dat    WZW.   en  OKO.  1100  m. 
lang  en  150  m.  breed  en   zwaar  begroeid  is.     Het  rif  van  het 
eilandje    steekt    6Ó0    m.  aan    den   W.kant  nit  en  heett  bg  het    ' 
W.""  gedeelte  een  paar  boompjes. 
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Bniin  300  m.  NNW.  Tan  den  W.hoek  Tan  Pandjang  Beaar 
igt  het 

EiLAViKiB  Pavdjavo  Kitjil^  Dit  eilandje  is  zeer  klein  en  laag 
)egioeid  en  het  omringende  rif  is  100  k  150  m.  breed. 

N.waarts  Tan  dit  eilandje  wordt  de  W.grens  Tan  de  Duizend» 
■rilanden  Terder  gOTormd  door  het 

EiLAiDJS  Gdttihg  Ketjil,  dat  ongeveer  I)WtN.  op  iets  meer 
San  1  xeemgl  Tan  Pandjang  Keijil  is  gelegen ;  het  is  O.  en  W. 
500  m.  lang  en  150  m.  breed  en  is  zwaar  begroeid.  Het  om- 
ringende rif  steekt  300  m.  aan  den  W.kant  uit 

BeW.  deze  eilandjes  liggen  de  Tolgende  gevaren,  die  dus 
boiten  de  eilandjes  de  W.grens  bepalen. 

Bkboitavo-riffev.  Deze  twee  riffen  liggen  WZW.waarts  Tan 
Gentmg  Ketjil,  op  afstanden  Tan  1  en  1^  zeemijl.  Beide  zijn 
leer  kleine  steen-  en  koraalplekken ,  het  0."^  met  2 ,  het  W.'^ 
met  12.6  m.  (7  Tadem)  minste  diepte.  Alleen  bij  het  0."^  is 
Terkleuring  merkbaar. 

Bir  Gevivo  ligt  op  ruim  i  zeemijl  NWtW.  van  Genting 
Ketjil;  het  is  eene  kleine  steenplek  van  100  m.  lang  en  60  m. 
breed,  met  6,3  m.  (3^  vadem)  minste  water. 

Rif  Sobi  ligt  1500  m.  in  dezelfde  richting  van  Oenting 
i^tjil^  het  is  een  klein  rif  met  7,2  m.  (4  vadem)  minste  water. 
Yerklearing  is  op  deze  riffen  niet  merkbaar. 

Najoeg  recht  beN.  Genting  Ketjil,  op  ruim  1  zeemijl  af- 
>tand,  volgt  als  W.grens  der  groep  het 

ËiLJLïDJE  Matjait  Besab  ,  dat  dicht  en  hoog  begroeid  is  en 
0^6  lengte  heeft  van  500  m.,  ZWtW.  en  NOtO. ,  met  eene 
breedte  van  150.  m.  Het  rif  om  het  eilandje  is  100  tot  150  m. 
breed. 

WtZ.  van  Matjan  Beaar  op  een  afstand  van  600  m.  van  het 
uiteinde  van  het  eiland-rif  ligt  het 

BifPosloeMjltjah,  waarop  met  laagwater  slechts  eenige  voe- 
ten water  blgven  staan.     Het   is  aan   verkleuring  en  bij  eenige 
lee    ook    aan  branding  te   herkennen.     WZW.  en  #N0.  is  het 
kifna  400  m.  lang  en  200  m.  breed. 
NtW.  van  Matjan  Beaar  op  1300  m.  afstand  volgt  het 


De  examina  van  Stuurlieden  ter  KoopTaardg  in 
het  jaar  1886. 


Aan  het  verslag  der  RijkHoommiHsie  ter  exammeering  van 
Staurlieden  ter  koopvaardy,  over  het  jaar  1666,  ontleenen  wy 

het  Tolg^ende: 

De  regeling  der  examina  was ,  yoot  zooverre  znlks  met  inacht- 
neming van  de  nieuwe  examen -program  ma's  volgens  het  Kon. 
meld  Besluit  van  18  Januari  1866  mogelijk  was,  gelijk  aan 
die  van  vorige  jaren.  De  voorgeschreven  acht  zittingen  wer- 
den gehouden : 

1"^'  zitting  te  Amsterdam  5  dagen  in  Februari^ 

2'^''    zitting  te  Rotterdam  i  dagen  in  Uaart; 

3^°   zitting  te  Amsterdam  5  dagen  In  April  j 

i^'   zitting  te  Rotterdam  5  dagen  in  Juni ; 

5^e   zitting  te  Amsterdam  6  dagen  in  Juli ; 
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6^  süting  te  Rotterdam  5  dagen  in  September; 
7^   zitting  te  Amsterdam  7  dagen  in  Noyember; 
8"^  zitting  te  Rotterdam  7  dagen  in  December. 
Terwijl  het  eerste  examen  in  Februari  nog  volgens  het  oude 
programma  werd  afgenomen,  trad  sinds  dien  het  nieuwe  regle- 
ment In  werking. 

Het  onderzoek  naar  de  gezichtsscherpte  en  het  kleurenonder- 
seheidingsyermogen  had  dit  jaar  de  afkeuring  yan  10  candidaton 
ten  geyolge. 

Gedurende  dit  jaar  melden  zich  aan  156  candidaten,  waar- 
van 22  yoor  het  examen  in  Februari  volgens  het  oude  pro- 
gramma en  134  voor  de  examina  volgens  hot  sinds  dien  in 
werking  gekomen  nieuwe  programma,  in  het  geheel  dus  één 
candidaat  meer  dan  het  vorige  jaar. 

Aan  4  candidaten  werd,  wegens  het  niet  overleggen  der, 
naar  het  oordeel  der  Commissie,  vereischte  papieren  en  dienst- 
bewgzen,  de  deelname  tot  het  examen  geweigerd.  Bovendien 
kwamen  twee  candidaten  om  onbekende  redenen  niet  op,  trok 
zich  één  candidaat  vóér  het  examen  terug  en  verviel  de  aan- 
vrage van  5  candidaten  voor  een  aanvullings-examen  voor  de 
stoomvaart,  daar  zij  in  hun  examen  voor  de  zeilvaart  niet 
slaagden. 

In  het  geheel  werden  dus  geëxamineerd  136  candidaten ,  en  wel : 
a.   Volgens  het  oude  programma: 

7  voor  den  rang  van  1  ******  stuurman,  Groote  Vaart. 


2 

9 

9 

9 

9 

2  den 

9 

9 

9 

9 

V 

9 

9 

3deii 

9 

9 

1 

ff 

9 

9 

9 

j^Nten 

9 

Kleine 

1  alleen  voor  stoomwerktuigkunde  en  het  manoeuvreeren  met 
stoomschepen. 
h.    Volgens  het  nieuwe  programma: 

22  voor  den  rang  van  1"**°  stuurman,  Groote  Zeilvaart  ...  A. 

2ö  99992  „  „  ,...A. 

Qf;  Qden  A 

•'"9^999*'  9  9  9«"'^« 

V.B.     Eén   dezer    candidaten    trok    zich    na  het  schriftelijk 
examen  terug. 

2  voor  den  rang  van  l***'»  stuurman ,  Groote  Zeilvaart      . . .  B. 

2  Oden  'R 

9999^  9  9  9  ...i». 

1  Sden  B 

*9||99*'  9  9  9  ...    U. 


£  canaiaaten  voor  aen  rang  van  tweeaen  sranrman  op  a« 
Groote  Vaart. 

5  candidaten  voor  den  rang  van  derden  Btnnrman  op  de 
Groote  Vaart. 

1  oandidaat  roor  den  rang  van  eersten  stnurman  op  de 
Kleine  Vaart. 

1  candidaat  voldoende  aanteekening  diploma  van  eereten  shrar- 
man  Qroote  Vaart,  wegens  voldoend  examen  in  atoom werktnïg- 
knnde  en  roanoeaTreeren  met  Btoomecliepen. 

h.  Volgens  het  nieuwe  programma : 

8  candidaten  voer  den  rang  van  eersten  stuurman,  Groote 
Zeil  vaart  A, 

18  candidaten  voor  dien  van  tveeden  stuurman  op  de  Groote 
Zeilvaart  A, 

18  candidaten  voor  dies  van  derden  stuurman,  op  de  Groote 
Zeilvaart  A, 

2  candidaten  voor  dien  van  eersten  stuurman  op  de  Qroote 
Zeilvaart  B, 

1  candidaat  voor  dien  van  tweeden  stnurman  op  de  Qroote 
Zeilvaart  B, 

1  candidaat  voor  dien  van  derden  stuurman  op  de  Qroote 
Zeilvaart  B, 
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1  eandidaat   toot   dien    yan  eersten  stuurman  op  de  Groote 
StoomTaart  A, 

3  eandidaten  Toor  dien    Tan  tweeden  stuurman  op  de  Groote 
StoomTaart  A, 

1  candidaat   yoor    dien    yan    derden    stuurman   op  de  Groote 
Stoomyaart  A, 

1  candidaat  yoor  dien  yan  eersten  stuurman  op  de  Groote 
Stoomyaart  B. 

Boyendien  werd  op  het  gemeentelijk  diploma  yan  één  candi- 
daat, yóór  1878  yerkregen,  een  aanteekening  gesteld  yoor  yol- 
doend  afgelegd  beperkt  aanyullings-examen  yoor  de  stoomyaart, 
op  de  diploma's  yan  4  eandidaten  eene  aanteekening  yan  yol- 
ioeüA  a^legd  yolledig  aanyullings-examen  yoor  de  stoomyaart 
en  op  het  diploma  yan  één  candidaat  eene  aanteekening  yan 
yoldoend  afgelegd  aanyullings-examen  yoor  de  zeilyaart. 

Afgewezen  werden  dus: 

a.    Volgens  oud  programma: 

Yoor  den  rang  yan  eersten  stuurman  Groote  Vaart  2  eandi- 
daten yoor  de  theorie. 

Voor  den  rang  yan  derden  stuurman  Groote  Vaart  4  eandi- 
daten, waaryan  2  yoor  de  theorie  en  2  yoor  theorie  en  praktijk. 

h.    Volgens  nieuw  programma: 

Voor  den  rang  yan  eersten  stuurman,  Groote  Zeilvaart  (A): 
14  eandidaten,  waaryan  4  yoor  de  theorie,  6  yoor  de  praktijk 
en  4  yoor  theorie  en  praktijk. 

Voor  den  rang  yan  tweeden  stuurman  Groote  Zeilyaart  (A): 
10  eandidaten ,  waaryan  7  yoor  de  theorie  en  3  yoor  de  praktijk. 

Voor  den  rang  yan  derden  stuurman  Groote  Zeilyaart  (A): 
17  eandidaten,  waaryan  9  yoor  de  theorie,  3  yoor  de  praktijk 
en  5  Toor  theorie  en  praktijk. 

Voor  den  rang  yan  eersten  stuurman  Groote  Zeilvaart  (B): 
één  candidaat  yoor  de  praktijk. 

Voor  den  rang  yan  tweeden  stuurman  Groote  Zeilvaart  (B) : 
éèa  candidaat,  yoor  theorie  en  praktijk. 

Voor  den  rang  yan  eersten  stuurman  Groote  Stoomvaart  (A) : 
één  candidaat,  voor  de  theorie. 

Voor  den  rang  yan  tweeden  stuurman  Groote  Stoomvaart 
(A):  één  candidaat,  yoor  de  theorie. 

Voor  den  rang  yan  eersten  stuurman  Groote  Stoomvaart  (B) : 
één  candidaat,  yoor  de  theorie. 


ala  een  examea  voor  denzelfden  rang  op  de  andere  vaart ,  all 
waarvoor  een  diploma  werd  uitgereikt.  Daarom  zon  zg  het. 
vork iesel ijk  achten  in  zulke  gevallen  niet  te  stellen  eene 
aanteekening  op  het  reeds  verkregen  diploma,  doch  aan  dan 
candidaat ,  behalve  het  eerst  verkregen  diploma ,  een  ander 
diploma  uit  te  reiken  voor  gelijken  rang  op  de  vaart,  waarvoor 
bet  aanvuUings-examen  is  afgelegd.  Zulks  zou  duidelijker  zjjn, 
meer  in  den  geest  van  het  Koninklijk  Besluit ,  aangenamer  en 
nuttiger  voor  de  candidaten  en  zonder  bezwaar  voor  den  staat. 
liet  is  daarom  dat  zij  Uwe  Exellontie  in  overweging  geeft 
do  laatste  alinea  van  art.  10  te  wijzigen  als  volgt:  „Bij  vol- 
„doenden  uitslag  van  het  in  de  beide  vorige  alinea's  bedoelde 
„aanvullings-eiamen  wordt  aan  de  candidaten  bovendien  een 
„diploma  uitgereikt  voor  gelijken  rang  op  die  vaart,  waarvoor 
„zij  een  aanvoltings- examen  hebben  afgelegd." 


ter  Koopvaardij  in  h^t  jaar  1886. 
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Ad.  2".     Het  is  bij  de  CommisBie  voorgekomen  dat  een  can- 
didaat,  die  Toor  de  praktyk  was  afgewezen  voor  den  rang  van 
eersten  stanmian  op  de  groote  zeilvaart  volgens  programma  B , 
aeh   binnen   zes   maanden  daarna  aanmeldde  voor  een  examen 
voor  den   rang  van   eersten  stuurman   op   de   groote   zeilvaart 
volgens  programma  A.     De  Commissie  meende  dat  in  zulk  oen 
geval  de  candidaat  niet  tot  het  examen  kon  worden  toegelaten 
daar  het  betrof  een  examen  voor  denzelfden  rang  en  de  eisohen 
voor  de  praktijk  bij  het  examen  volgens  programma  B  niets  of 
nagenoeg    niets    van    die    volgens    programma    A    verschillen. 
Enkele    leden   meenden   zelfs   dat   voor  de   praktijk   afgewezen 
eandidaten  binnen  zes  maanden  ook  niet  voor  een  lageren  rang 
naden  mogen   worden  geëxamineerd,  doch  de  meerderheid  der 
Commissie  kon  dit  gevoelen  niet  doelen,  op  grond  dat  het  mo- 
gd|k  is  dat  een  candidaat  werd  afgewezen  juist  voor  dat  ge- 
deelte van   de   praktijk,   dat  voor  dien  rang  meer  werd  gevor- 
derd dan  voor  den  li^eren. 

Toch  komt  het  der  Commissie  op  grond  van  bovenvermeld 
Terschil  van  opvatting  wenschelijk  voor  dat  art.  11  laatste  alinea 
worde  verduidelijkt  en  geeft  zij  Uwe  Excellentie  daarom  in 
orerweging  deze  bepaling  zoodanig  aan  te  vullen: 

1^  dat  er  geene  onzekerheid  overblijve  voor  den  candidaat 
dat  eene  afwijzing  in  de  praktijk  volgens  het  ééne  programma 
ierens  in  zich  sluit  eene  afwijzing  voor  gelijken  rang  volgens 
bet  andere  programma; 

2o.  dat  eene  afwijzing  in  de  praktijk  voor  oen  zeildiploma 
niet  in  zich  sluit  eene  verplichte  zeereis  van  zes  of  vier  maanden 
om  tot  een  examen  voor  de  stoomvaart  voor  gelijken  rang  te 
worden  toegelaten  of  omgekeerd; 

d<>.  dat  een  afwijzing  in  de  praktijk  voor  een  hoogeren  rang 
niet  in  zich  sluit  een  verplichte  zeereis  van  zes  maanden  om 
te  worden  toegelaten  tot  een  examen  voor  een  lageren  rang. 


of  waakzaam  dan  menig  ander,  die  't  geluk  had  om  Tan  dege- 
lijk ongeluk  vnj  te  loopen. 

Hoe  komt  het  echter  dat  een  der  Toorsohriften  ran  da 
welbekende  drie :  Lood  1  Log  \  en  Uitkijk !  zoo  menigmaal  niet  ia 
praktijk  wordt  gebracht.  Op  uitkijk  en  log  wordt  nauwkenri; 
gelet ,  maar  aan  het  lood  wordt  minder  aandacht  geschonken. 
Lang  niet  genoeg  wordt  het  gebruikt  met  het  oog  op  veilig 
varen. 

1)  N»nUcü  Magazine  Febr.  1SS7. 
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seeman  Tertronwt  te  yeel  op  eene  enkele  looding. 
Sene  enkele  looding  geeft  weinig,  daar  men  er  de  plaats  van 
't  scbip  doorgaans  niet  mede  kan  bepalen ;  en  in  sommige  ge- 
Tallen  geeft  zij  xelfs  aanleiding  tot  eene  foutieve  plaatsbepaling. 
De  oade  wijze  van  diepzeelooden ,  was  ongetwijfeld  zeer  om- 
ilaehtig,  wgl  men  daarbg  de  vaart  uit  het  schip  diende  te 
halen ;  daarbg  was  't  geheele  wachtsvolk  noodig ,  en  bovendien 
was  het  dikwgls  nog  ondoenlijk,  door  't  drijven  van  het  schip, 
OB  met  sekerheid  eene  op-  en  neerlooding  te  krijgen. 

Yoor  een  zeilschip,  dat  voor  den  wind  met  storm  of  harden 
wind  't  Kanaal  in  komt  loepen ,  is  het  zelfs  menigmaal  onmo- 
gélgk  om ,  door  zeil  te  minderen  en  onder  den  wind  te  draaijen 
eene  looding  te  verrichten;  het  eenigst  mogelijke  is  dan  om 
■sar  op  goed  vertrouwen  door  te  loepen. 

Onder  zulke  omstandigheden  is  het  dus  niet  te  verwonderen , 
dst  menig  gezagvoerder ,  hoewel  hij  gaarne  tot  looden  zou  over- 
gaan, zoolang  mogelijk  doorloopt  en  zijn  schip  niet  in  de  positie 
biengt  om  te  kunnen  looden. 

Doch  thans  kan  men,  dank  zij  de  vinding  van  Sir  William 
Thomson,  de  loodingen  verrichten  met  diens  toestel,  zonder 
nart  te  minderen  en  vermijdt  dus  alle  bezwaren  aan  de  ma- 
noeuvre tot  stilleggen  verbonden.  Met  dit  lood  kan  men  bij 
b  snelste  vaart  nog  makkelijker  looden ,  dan  dat  men  de  handlog 
gebruikt.  De  fijne  draad,  waaraan  't  lood  is  verbonden ,  biedt 
^  het  zinken  weinig  tegenstand  en  men  kan,  door  middel  van 
^exen  toestel,  elke  looding  met  nauwkeurigheid  door  twee  man 
laten  verrichten.  Het  is  mogelijk  elke  10  k  15  minuten  bij 
iselle  vaart,  zelfs  tot  16  mijl  toe  en  bij  diepten  onder  de 
100  vadem,  te  looden. 

Om  door  't  lood  de  standplaats  van  een  schip  te  bepalen ,  be- 
iKMrt  men  het  menigmaal  en  regelmatig  te  gebruiken.  Een 
tokele  looding  of  een  grooter  aantal ,  doch  in  't  wilde  weg  ge- 
laan, hebben  weinig  waarde.  Indien  echter  het  lood  stelsel- 
natig  en  menigvuldig  gebruikt  wordt  in  een  goed  belood  vaar- 
water, kan  het  als  een  zekeren  wegwijzer  dienst  doen. 

Het    gebruik    van   't  lood   wordt  toch  zeer  dikwijls  uitgesteld 
tot  dat  het   te  laat  is,  er  wordt   dan  niet  eerder  gelood  totdat 
men  niets  meer  zien  kan ,.  hetzij  door  mist  of  dikte. 
Het   ware  daarom    te  wenschen,  dat  het  een  vaste  gewoonte 
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werd ,  om  op  elk  schip ,  dat  een  loodingtoesiel  aan  boord  heeft, 
wanneer  geen  land  in  't  zicht  en  de  diepte  beneden  de  100  va- 
dem is,  het  lood  gaande  te  honden.  Indien  dit  een  vast  ge- 
bruik werd,  zoude  zeer  zeker  gevaar  om  op  het  strand  te 
loopen,  aanmerkelijk  yerminderen. 

Bij  fraai  en  helder  weer  is  waarschijniyk  eene  looding  om 
het  uur  of  om  de  twee  uren  yoldoende  en  wanneer  het  dik 
wordt  met  kortere  tusschenpoozen. 

Het  Yoordeel,  om  bij  helder  weder  aan  te  vangen  met  looden, 
is  hierin  gelegen ,  dat  men  een  lyn  van  loodingen  van  uit  een  be- 
kend punt  heeft  verkregen.  Op  zeilschepen  zou  de  loodingtoe- 
toestel  van  Sir  William  Thomson  ook  goede  diensten  kunnen 
bewijzen ,  bij  het  kruisen  in  *t  kanaal ;  en  wanneer  het  op  boven- 
gemelde wgze  gebruikt  werd ,  zou  het  den  gezagvoerder  in  staat 
stellen  op  't  lood  te  varen ,  zonder  dat  hij  telkens  zeil  zoude 
moeten  minderen  of  de  vaart  uit  het  schip  halen,  om  met  het 
diepzeelood  te  kunnen  werken. 

Hij  zou  dus,  indien  het  weer  plotseling  dik  werd,  met  zeker- 
heid weten  of  hij  't  land  of  ondiepten  naderde  en  hoe  lang  hij 
in  eene  bepaalde  richting  met  veiligheid  kon  doorvaren. 

Menigmaal  toch  gebeurt  het  dat,  bg  het  opkomen  van 
't  kanaal ,  het  weer  helder  is ,  totdat  men ,  het  land  naderende , 
in  een  mistbank  loopt  en ,  voor  dat  men  een  enkele  maal  heeft 
gelood,  tegen  de  kust  aan  zit. 

„Lizard  point"  is  misschien  wel  een  van  de  meest  gevaarlijkste 
plaatsen  in  het  Engelsoh  kanaal  en  het  is  daar  dat  menige 
schipbreuk  plaats  vindt. 

In  de  nabijheid  van  „Lizard"  heeft  men  aan  eene  enkele 
looding  niets,  doch  als  men  een  geregelde  lijn  van  loodingen 
heeft  bij  het  naderen  ervan,  zal  deze  met  nauwkeurigheid  de 
richting  aan  kunnen  geven  waar  het  schip  heengaat  en  met 
zekerheid  aanwijzen ,  of  men  „Lizard  point"  gepasseerd  is ,  bijal- 
dien het  te  dik  is  om  het  licht  of  het  land  te  zien. 
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i?e  der  Britsche  Admiraliteits-,  der  Nederland- 
Khe  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 
in  welke  belangrijke  verbeteringen 
zijn  aangebracht. 


(kttm.    Skagerak.    Sant  Belt. 
2115  The  Sound  (nieuwe  kaart). 

Miidellmdeehe  Zee. 
1461  Genoa  harb'. 

Wt^Indië. 

2259  New-(}Tanada.    Sayanilla  harb'. 

AfMeekê  Oolf. 

400  India  W.  Jaigira  harb'.  (nieuwe  kaart). 
740  Aohira  rirer  to  Cape  Bamas. 

Indische  Oceaan. 

831  Banna  Kyank  Pyn  harb'.  (nieuwe  kaart). 

^lle  Oceaan. 

936a  New-Caledonia.  N.-W.  part. 

Nederlandsche  en  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten. 

bqgAten  Tan  Goeree  en  Maas  (yerb.  zie  No.  125). 
'O.-knst  Sumatra.  Diamant-pt.  tot  Boenja  banken.   \ 
0.-faist  Sumatra.  Boenja  banken  tot  Earimon-eil.      f  Yerb.  zie 
lederL  Oost-Indie.  Westblad.  |   No.  158. 

loordelijk  gedeelte  yan  Sumatra.  ' 

iTeitkast  Bomeo.  Straat  Earimata  (yerb.  zie  No.  159). 
Straat  Soenda  en  ZW.-gedeelte  der  Jayazee  (yerb.  zie  No.  160). 
Deine   Soenda-eil.   en    aangrenzende    yaarw.    bl.    2   (yerb.  zie 
No.    162). 

Brmata  en  Tanimbar  of  Timor  Laout-eil.   (yerb.  zie  No.  164). 
Bede  yan  Mangkasar     )   ,     .       .    -kt     i/»eN 
«.t  MangkaJr  bl.  2}   ^'"''^'  "«  ^°'  ^^^'^ 
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Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en,  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven ,  miswifzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang- 
hebbenden kunnen  bif  de  Filiaal-lnriohting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsoh  IMeteorologisoh  instituut  te  Amsterdam,  geves- 
tigd in  het  ,,  Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  ,,  Han- 
delskade** volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande  de  zeekaarten. 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Rusiand.  122.  Landmerk  opgericht  te  Hangö,  Finsche  golf. 
Te  Hangö  is  een  nieawè  houten  toren  gebouwd  Tan  21  m. 
hoogte,  40.8  m.  boven  water,  ziohtbaar  tot  op  12  zeemyi.  De 
toren  is  grijs-geel  geschilderd  met  licht  grijs  dak.  Hij  ligt 
N.  11^  O.  reohtw.  3^  zeemijl  van  het  lichtbaken  op  Hangö. 
Ligging  óS^'  49'  85"  D.b.  en  22''  58'  20"  0.1.  Deze  toren  en 
het  lichtbaken  van  Hangö  ^  zijn  de  eerste  zichtbare  landmerken 
van  de  kust.  Voor  het  aanloopen  yan  de  reede  Tan  Hangö 
brengt  men  den  toren,  zoodra  hy  in  *t zicht  komt,  in  het 
N.  21^  W.  (recht w.)  en  stuurt  in  dezen  koers  door,  tot  men 
het  lichtbaken  yan  Hangö  N.  64^  W.  (recht w.)  heeft,  waarna 
men  Toorzichtig  op  |  zeemijl  be-0.  de  IfaA^ro/f-ondiepte  met 
9.7  m.  (31  fod),  moet  langs  loopen. 

Zweden.  Oostzee.  123.  Verandering  der  bebaking  op  de 
kust  van  het  eiland  Gotland.  1?  De  hangende  bezem  boTen 
den  bol  Tan  het  roode  baken  Tan  Barshagarefvet  (Flgtan)^  op 
de  Zuidkust,  wordt  TcrTangen  door  twee  staande  bezems. 
2?  Het  roode  baken  met  twee  bollen  Tan  Barshagagrundet 
(Zuidkust),  wordt  Toorzien  Tan  een  staanden  bezem  boTon  de 
bollen.  Ó?  Het  roode  baken  met  bol  Tan  Hoborgsrefvet ,  wordt 
TOorzien  Tan  een  staanden  bezem  boTen  den  bol.  4?  Het  roode 
baken  met  twee  bollen  bg  Gnisvêrdsgrundet  wordt  Toorzien  Tan 
een  hangenden  bezem  boTen  de  bollen. 
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I.  124.  Te  Kraxtepellen^reddingètation  BeZ,  Bnls- 
Ur  Ortj  zifn  twee  elektrieke  lampen  geplaatst  j  ter  yerlichting 
?an  de  bamsteenwerken  ,Grube  Anna'*.  Deze  lichten  branden 
editer  niet  lederen  nacht,  doch  alleen  wanneer  het  noodig  is. 
De  yOmbe  Anna"  ligt  op  de  volgende  peiling:  Licht  te  Pillau 
Z.  t.  W.  I W. ,  licht  te  Brüster  Ort  NNO.  i  O.  op  ongeveer 
5  zeemgl ,  bergwerk  ^Palmnicken*'  Z.  t.  W.  op  0.8  zeem jjl. 

NOORDZEE. 

Nederland.  125.  De  lichtboei  j,Bokkegat  No.  2*'  zeegat  van 
Qottee  is  tengeyolge,  yan  het  uitwerken  van  de  NO.punt  van 
de  Gomateii-plaat ,  in  KNW*.  richting  van  hare  vorige  plaats 
gelegd  op  51<'  51'  58"  N.b.  en  0<>  52'  ^^'*  W.1.  van  Amsterdam. 
De  witte  boei  ^o.  5,  is  door  deze  verplaatsing  overbodig  ge- 
voiden,  en  daarom  opgenomen. 

Engeland.  126.  Het  mistsignaal  van  het  lichtschip  j,Cork'\ 
Harwichf  Theems^  dat  in  het  begin  der  volgende  maand  zal 
vorden  geplaatst,  lal  iedere  15  seconden  een  geluidstoot  doen 
koeren  van  4  seconden  dunr,  en  niet  zooals  vroeger  werd  op- 
gsgeren  alle  10  seconden  een  geluidstoot  (zie  jaarg.  87  no.  40). 

127.  Lichtsehip  ^North  Haisbro^^  verlegd  j  en  betonning  gemj- 
tigd  tussehen  Haisbro  Sand  en  Smith  Rnoll.  „North-Haisbro** 
Béhtechip  is  N.N.W.  \  W  ongeveer  |  zeemijl  verlegd ,  op  de 
paUng:  TnmcA-kerk  in  één  met  het  N.-eind  van  3  huizen 
Z.W.  t.  W.  I  W.  lichtsehip  „ Would"  Z.Z.0.  i  O.  De  betonning 
VIII  eenige  banken  tussehen  HaisbrO'Sand  en  Smith  Knoll  is 
vttinderd.  Hiermede  is  nu  de  geheele  betonning  op  de  O.-kust 
^  Engelend  en  van  de  Theems,  benevens  die  op  de  Z.-kust 
k-0.  Portland  j  onder  het  beheer  van  „Trinity  House",  gewij- 
zigd, overeenkomstig  het  eenvormig  betonningsstelsel. 

128.  De  richting  der  geleidelichten  te  Blyth^  zal  tengevolge 
^  de  uitbreiding  van  het  breekwater,  veranderd  worden  van 
ïff.  }  W.  in  N.  t.  W.  i  W. 

KANAAL.  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK, 
IPANJE  EN  PORTUGAL. 

Engeland.  129.  Ongeveer  8  zeemijl  beZ.  Little  Hampton  is 
em  vaartuig  gezonken  (waarschijnlijk  een  bark)  in  18.3  m. 
(8  (Ssthoms)  water,  waarvan  de  toppen  der  masten  boven  water 
steken ,  op  de  volgende  peiling :  TTor^Am^-ha venhoofd  NO.  f  N. 
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Little  Anfiptotw-hayenlioofd  N.t.W.  Liohtsohip  ,Owen"  W.  \  N. 
of  9|  zeemgl. 

Frankrijk.  130.  Het  wegnemen  van  de  roode  boei  (wrakton) 
op  3  zeemijl  van  de  Chiens-Perrinu-rota  ter  aanduiding  Tan  het 
wrak  yan  het  Btoomsohip  «Paotolus**  zon  op  het  eind  van 
Januari  plaats  yinden.  Het  wrak  is  geheel  door  de  zee  ver- 
nield, en  niet  meer  geyaarl^'k  voor  de  Bcheepyaart,  zie  bladz. 
260  jaarg.  1886. 

Spanje.  131.  Seinstatian  opgericht  bij  Barquero  baai,  N.  kust. 
Den  1^  Januari  1.1.  zoude  een  seinstation  geopend  worden,  bij 
den  ingang  der  ^ar^tiaro-baai ,  op  den  top  yan  den  berg  Varee , 
op:  43^  47'  N.b.  en  ?•  43'  W.1. 

132.  Reddingetatiane  op  de  N.  en  W.kusi*  De  Spaansche  Maat- 
schappg  tot  redding  yan  schipbreukelingen,  heeft  de  yolgende 
reddingstations  opgericht ,  op  de  N.  en  W.kust.  Te  Portugalete , 
reddingboot  en  yuurpyitoestel ;  te  Laredo  be-0.  Santdnaj  redding- 
boot;  te  Santander  f  2  yuurpijltoestellen ;  te  Eivadeeella,  yuor- 
pijltoestel ;  te  Oyon^  een  groot  en  een  klein  kanon  en  een  geweer 
om  Ignen  te  schieten;  te  CorrebudOj  reddingboot;  te  Sarlucar 
de  Barramedaj  Guadalquivir ^  reddingboot;  te  Cadix,  redding- 
boot en  yuurpijltoestel. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Spanje.  133.  Reddingstations  op  de  Z.  en  O.kust,  De  Spaansche 
Maatschappg  tot  redding  yan  schipbreukelingen,  heeft  de  yol- 
gende reddingstations  opgericht  op  de  Z.  en  0.ku8t.  Te  Algeciras , 
baai  yan  Gibraltar^  reddingboot  en  yuurpijltoestel;  te  Almeria 
yuurpijltoestel;  te  Cartagena,  yuurpgltoestel ;  op  kaap  Falasj 
reddingboot;  te  Torreviefaj  2  yuurpijltoestellen;  te  Denia^ 
reddingboot;  te  Vinaroz^  reddingboot;  te  Tarragona^  2  redding- 
booten en  yuurpijltoestel;  te  Barcelona^  reddingboot;  te  PalamaSy 
reddingboot;  te  San  Sebastian,  2  reiddingbooten ,  4  geweren 
om  lijnen  te  schieten  en  yuurpijltoestel;  te  Cadaqués,  redding- 
boot ;  te  Palma ,  eiland  Majorca ,  2  yunrpgltoestellen  en  Laneey'a 
yuurpglen. 

Sardinië.  134.  Licht  ontstoken  te  Arbatax.  O.kust.  Den 
19  Januari  1.1.  is  een  vast  rood  hayenlicht  ontstoken,  op  den 
kop  yan  den  hayendam,  welke  men  bezig  is  te  yerlengen. 
Ligging  ongeyeer:  39®  56'  24"  N.b.  en  9^  42'  32"  0.1. 


0p9^xo€ 


Haliê.  135.  Hei  licht  op  defi  W^^havrndam  ie  Marsala. 
WJntMt  Sicilië  wordt  zoodanig  veranderd,  dat  het  vast  lioht 
toont,  en  om  de  40  seconden  een  groep  van  2  schitteringen, 
gescheiden  door  eene  yerduistering  van  10  seconden.  Totdat 
deie  Tenadering  lal  hebben  plaats  gOTonden  brandt  hier  een 
Tast  licht. 

136.  De  lichttaren  qp  den  N.dam  te  Malamocco,  golf  van 
Venetië^  is  voorzien  van  een  sirene,  welke  bij  mistig  weder 
groepen  Tan  3  lage  toonen  Tan  2^  seconde  dnur  zal  doen 
hoorên,  gescheiden  door  panzen  Tan  2),  2^  en  40  seconden. 
Se  drie  toonen  Tan  iedere  groep,  Tolgen  snel  op  elkander,  en 
het  geluid  zal  op  minstens  5t  zeemijl  gehoord  kunnen  worden. 
De  sirene  zal  ongOToer  2  nnr  na  het  doorkomen  van  den  mist 
be^nnen  te  werken,  men  heeft  n.1.  2  uren  noodig  om  de 
Baehine  in  gang  te  brengen. 

Ooatenrijk.  137.  Te  Terstenik  (Dalmatië)  is  een  vaat  rood 
Uekt  ontstoken  3.9  m.  boTcn  water  en  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl, 
op  188  m.  Tan  het  strand.  Ligging  42^  55  ^  4''  N.b.  en 
ir  24'  9"  0.1. 

Afrika.  138.  Beddingstation  te  Ceuta,  Marokko.  De  Spaansche 
Xsatschappij  tot  redding  Tan  schipbreukelingen  heeft  te  Ceuta 
een  redding-station  opgericht,  en  uitgerust  met  een  Tuurpyl- 
toesteL 

6RIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Klein  Azi0.  139.  Lichten  aangekondigd  te  Foujes,  Golf  van 
Smifma,  In  de  haTon  Tan  Foujes  {Fouglieri  of  Phokea) ,  zullen 
de  Tolgende  lichten  worden  ontstoken,  lo.  Op  de  ZW.punt 
TU  Oglakadassij  eiland  Oglak,  op  den  N.kant  Tan  den  ingang, 
twee  witte  lichten  boTon  elka4r,  het  boTenste  32  m.  boTon 
vater,  nchtbaar  tot  op  12  zeemijl.  2o.  Op  het  uiteinde  Tan 
bap  Deirmen  Boumou ,  N.uiteinde  Tan  het  schiereiland  dat  den 
WJkant  Tormt  Tan  de  haTon  Tan  Foujes  een  rood  licht,  20  m. 
boren  water  en  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl.  Deze  lichten  komen 
in  plaats  Tan  het  ontworpen  licht  op  Dava  Boumou  (kaap  Dava), 
Vsdere  aankondiging  Tolgt. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Canada.     140.     Licht  aangekondigd  te  Inganish.  O.kust  eiland 
Cape   Breton.     Niemo^Schotland.     Den    15^  Maart   a.s.   zou  op 
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het  aitente  einde  Tan  het  strand  in  de  ,Zaidbaai*\  Inganish- 
bay,  een  vast  rood  licht  worden  ontstoken,  13.7  m.  boven  hoog- 
water en  rondom  zichtbaar  tot  op  8  zeemijl.  Ligging  46^  38^ 
15"  N.b.  en  60°  23'  12"  W.1. 

Noord-Amerika.  141.  Tijdseinen  op  de  kust  van  den  AtL 
Oceaan  en  de  golf  van  Mexico.  Alle  tijdseinen  in  de  Yer- 
eenigde  Staten  van  Noord« Amerika,  op  de  kust  ran  den  «Atl. 
Oceaan"  en  de  golf  van  , Mexico",  worden  gedaan  op  den  mid- 
delbaren middag  van  den  meridiaan  van  75°  W.1.  of  ten  5  u. 
O  m.  O  s.  M.  T.  CrreenwicK  Aangezien  de  lengte  van  Nieuw- 
Orleans  90°  W.  bedraagt,  valt  de  tydbal  aldaar  ten  11  u. 
Y.  M.  of  5  u.  O  m.  O  s.  M.  T.  Greenwieh,  Deze  tijdseinen 
worden  langs  telegrafischen  weg  gedaan  door  de  sterrewacht 
te  Washington^  uitgezonderd  dat  van  Boston,  dat  door  tele- 
grafische verbinding  met  Harvard  University  valt. 

Aft*ika.  142.  Landmerken  hij  de  monding  der  Borea^vier, 
Cameroon,  Grolf  van  Biafra,  Het  witte  baken  aan  de  mon- 
ding der  ^orea-rivier  Cameroon,  is  vervangen  door  2  driehoe- 
kige witte  bakens.  Het  buitenste  baken  staat  ongeveer  op  de 
plaats  waar  het  vroegere  baken  gestaan  heeft ,  op  de  uitstekende 
zandige  punt  van  den  N.-oever,  en  is  zeer  goed  te  verkennen. 
Het  binnenste  baken  staat  ongeveer  NOtO.  1  zeemijl  van  het 
buitenste  verwijderd,  en  staat  aan  den  voet  van  een  kenbaren 
hoogen  boomwolboom ,  het  is  van  uit  zee  moeilijk  te  verkennen. 
Het  buitenste  baken  NO.  09  het  binnenste  goed  vrij  daarvan 
aan  S.B.  gehouden,  is  het  merk  om  de  baar  te  passeeren. 
Wanneer  men  de  baar  over  is,  moet  men  den  N^?  oever  hou- 
den, en  kan  men  bjj  kalme  zee,  dwars  van  een  kenbare  groep 
amandelboomen  ankeren.  De  ankerplaats  bij  den  Z^P  oever,  op 
ongeveer  150  m.  afstand  daarvan  in  4  m.  water,  verdient  ech- 
ter de  voorkeur,  daar  men  aldaar  door  een  evenwijdig  aan  de 
kust  loopende  landtong,  beschut  ligt. 

143.  Blinde  klip  hij  den  ingang  der  Komo-rivier  Gaboan,  De 
^Basilic"  heeft  gestooten  op  een  blinde  klip  in  den  ingang  der 
Komo  {Camo)  rivier,  Z.  71°  W.  (rechtw.)  op  1.1  zeemyl  van 
Assango-^uni.  Deze  klip,  met  0.5  m.  water  bij  laagwater  en 
3  k  4  m.  water  er  omheen ,  heeft  een  vierhoekigen  vorm ,  van 
ongeveer  15  m.  zijde.  Ligging  0°  9'  33"  Nb.  en  9°  46'  50"  Cl., 
volgens  de  Fransche  kaart  No.  3414. 
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¥;E8T-INDIË  en  ZUID-ATLANTiSCHE  OCEAAN. 
Bahama  eilanden.  144.  lAcht  aangekondigd  op  de  NO.punt 
9an  San  Salvador  of  Watlmg-eiland.  Aldaar  zon  in  April  a.s. 
een  Taat  wit  sohitterlicht  ontstoken  worden  51.2  m.  (168  feet) 
liOTon  water,  zichtbaar  tot  op  19  zeemijl,  toonende  als  yolgt: 
aeliittering  3  sec.,  duister  4  sec,  schittering  3  sec,  duister 
20  sec    Ligging  24^  6 '.25  N.b.  en  74o   26'  W.1. 

Wanneer  men  bij  het  W.-  en  ZW.eind  yan  het  eiland  is, 
ad  het  licht  in  sommige  peilingen  verduisterd  zijn,  waarvan 
latere  aankondiging  zal  volgen. 

N3.  De  punt  van  het  rif  peilt  men  van  den  vuurtoren 
HNW.  op  5  zeemgl.  Men  wordt  gewaarschuwd,  om  niet  te 
dieht  bij  de  riffen  rondom  Watling  eiland  te  komen. 

Colambia.  145.  Ondiepte  ontdekt  be-N.  de  monding  der 
UogdaUna^vier,  De  gezagvoerder  van  het  Engelsche  stoom- 
lehip  „Historian"  deelt  mede,  dat  er  ongeveer  5  zeemijl  N.-waarts 
taa  de  Ceni>a-monding  der  Magdalena-inyiQr  ^  eene  ondiepte 
Hgt  Deze  modderachtige  ondiepte,  waarop  de  „Historian"  met 
52  d.M.  (17  feet)  diepgang,  in  December  1885  gestooten  heeft, 
ligt  op  de  volgende  peiling:  u4//i^a^or-heuvel  Z.  \  O.  op  5^  zee- 
ajl,  O^öta**  boomen  op  F«re^-eiland  Z.W.  \  W.  Ligging  onge- 
Teer  ll^  10',5  N.b.  74o  48'  W.1.  Volgens  gedane  loodingen, 
whgnt  deze  ondiepte  zich,  met  diepten  van  3.6  tot  8.2  m. 
(2  tot  4i  fathoms)  zandgrond,  in  ZW^^^®  richting  1^  zeemijl 
lit  te  strekken.  De  ingang  der  Jlfa(/(la/ena-riyier ,  moet  met 
veel  lorg  genaderd  worden. 

146.  Kleine  Antillen.  Boei-  en  seinstation  te  Saint- Jean, 
Antigua,  De  boei  ter  aanduiding  der  baar  voor  den  ingang 
br  haven  van  Saint-Jean ,  is  niet  meer  aanwezig ,  zij  zal  waar- 
lehgnlijk  niet  meer  gelegd  worden.  Op  het  fort  Barrington  is 
660  seinstation  opgericht ,  doch  het  gebruikt  andere  seinen ,  dan 
^*e  van  het  , algemeen  seinboek." 

147.  Groote  Antillen.  Licht  te  Port-Plata^  Haïti.  Te  Port- 
Plata  brandt  een  licht  met  schitteringen,  zichtbaar  op  15  zee- 
agl ,  in  een  lichttoren  op  ijzeren  onderstel ,  opgericht  op  de 
O.pnnt  der  baai.  Ligging  ongeveer  19°  49'  25"  N.b.  en 
70*'  41'  20'  W.1. 

Guyana.  148.  Opgave  van  lengteverschillen  van  Paramaribo  met 
Jkmerara    en    Cayenne,     Het   verschil   in   lengte   tusschen   den 
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1885,  op  des  N.kant  cler  Enplish  bank  bij  den  ingang  der  Rio 
de  la  Plata  een  afgekeurd  barkachip,  dat  aU  lichtschip  dienst 
deed.  Dit  vaartuig  voldoet  zoo  goed ,  dat  men  thans  met  meer 
zekerheid  kan  rekenen  op  bet  aanwezig  zijn  van  het  lichtschip. 

153.  Licht  ontstoken  op  Amarga-punt,  Rio  de  la  Plata. 
Den  31  December  1S86  ,  ia  op  ^mar^a-punt  tussohen  San  Isidro 
en  Olivos,  een  vast  wit  licht  ontstoken,  9.S  ra.  boven  water, 
zichtbaar  tot  op  5i  zeemijl.  Het  licht,  op  9  zeemijl  van 
gMuelle  de  los  passajeros"  en  op  2  E.M.  van  San  Isidro  ge- 
legen,    ligt  op  ongeveer  34°  29'  5"  Z.b.  en   58°  26'  55"    W.1. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Roode  Zee.  154.  Ondiepte  in  den  ingang  naar  de  reede 
van  Tor.  Golf  van  Suez.  De  kommandant  van  het  Engelsehe 
stoomschip  „Qulf  of  Mexico" ,  deelt  mede ,  dat  op  den  ZO.kant 
van  het  vaarwater  in  den  ingang  naar  de  reede  van  Tor  (Tur), 
O  kant  golf  van  Suee,  een  kleine  koraal-ondiepte  ligt,  met 
5.9  m.  (31  fathoms)  water,  op  de  peiling:  Yervallen  fort 
N.  10°  45'  O.;  baken  op  den  W.kant  van  den  ingang  M.  60°  16'W. 
op  647  m.  (3}  cablea). 
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AfHka.  155.  Ondiepte  beN.  Dumeirah  eiland.  Straat  Bah-eU 
Mandeb.  De  ondiepte  beN.  Dumeirah  eiland  op  de  W.kast  yan 
atraat  Bah^UMandeb ,  bestaat  uit  sand ,  schulpen  en  koraal ,  en 
heeft  eene  diepte  van  5.4  ü  9  m.;  zij  heeft  in  NW.— ZO.*' 
riehtisg,  eene  uitgestrektheid  Tan  2.2  zeemijl  bij  eene  breedte 
Tan  0.8  zeemgl.  De  ondiepste  plek  met  5.4  m.  water  ligt  N.  45^  W. 
op  430  m.  afttand  Tan  de  Tolgende  peiling:  Roheita  Bluff 
K.  81«  10/  W.,  berg  Abu  Lulu  Z.  67<>  20'  W.,  O.kant  Tan 
Dumeirah  efland   Z.  12»  30'  O.,    «Klein  eiland'*  Z.  32»  30/  O. 

156.  Licht  ontstoken  te  Bulhar,  Somalikust,  Ooi  f  van  Aden, 
Den  1^  NoTember  1.1.  is  te  Bulhar  een  vast  wit  licht  ontsto- 
ken, 15.2  m.  (50  feet)  boTon  water,  zichtbaar  tot  op  8  zeemijl. 
Het  zal  alleen  ontstoken  worden  Tan  1  NoTcmber  tot  30  April. 
Ligging:  10»  24/  N.b.  en  44»  20'  0.1. 

BrHsoh  IndM.  157.  Lichten  en  zeilaanwifzing  voor  Kurrachee 
harbour.  Indus-rivier,  De  ingang  Tan  KurraclUe  harbour  yror^i 
aangeduid  door  twee  lichten.  Het  eene  licht  op  ifanora-punt , 
bg  het  ZW.  bastion  Tan  i/anora-fort ,  op  de  W.punt  Tan  den 
ingang,  is  een  wit  draailicht  45.8  m.  (150  feet)  boTen  water, 
ioonende  iedere  twee  minuten  een  schittering,  zichtbaar  op 
20  seemgl.  Ligging  24o  47^  21"  N.b.  en  66o  58'  15''  0.1.  Het 
•adere  op  het  breekwater  is  vast  rood  licht,  13  m.  boTon  hoog- 
water, zichtbaar  tot  op  ongeveer  3  zeemijl,  geplaatst  op  het 
eind  ran  het  breekwater.  De  diepte  in  het  vaarwater  Tan  den 
ingang,  bedraagt  bij  springtij  9  m.  (29.5  feet),  en  bij  dood  tij 
7.6—7.9  m.  (25—26  feet).  De  kust  Tan  Sind^  moet  met  de 
neeste  Toondchtigheid  genaderd  worden.  Bij  het  passeeren  der 
banken  buiten  de  /nditf-rivier  in  het  bizonder,  kan  niet  genoeg 
op  het  lood  worden  gelet,  daar  deze  banken  zich  belangrijk 
zeewaarts  uitstrekken. 

8UMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Sumatra.  158.  Lichten  aangekondigd  op  de  O, kust  van  Su- 
matra.  Op  de  O.kust  Tan  Sumatra,  zullen  in  het  begin  Tan 
dit  jaar,  de  Tolgende  lichten  worden  ontstoken.  Een  vast  wit 
licht  aan  den  ingang  der  De/t-riTier,  een  vast  rood  licht  aan 
den  ingang  der  Xan^A^a^-riTier ,  ^en  vast  wit  licht  aan  de  mon- 
dingen der  Serdang-nYier  ,  der  Bedagei'-nYier  en  der  Pagoeraman- 
nTier,   een  vasi  rood  licht  aan  de  mondingen    der  Si  Pareh" 


Het  opne mi nf^B vaartuig  „Hydrograaf  heeft  de  volgende  kontal- 
plekken  gevonden ,  in  het  ZW.*  gedeelte  der  Jaca-zee,  1?  Ka- 
rang  Djana,  een  zeer  kleine  koraalplek  met  13.5  (7}  vadem) 
minste  water ,  N.  ^  W.  ongeveer  6  zeemijl  van  het  eiland  Dapoer 
op  de  rechtw,  peiling:  Zitidwachter  N,  1°  W,,  lichttoren  Edam 
Z.  ii°  O.,  Dapour  Z.  6»  O.,  Sekati  (Duizend-eil)  N.  SS^Ö  W. 
Tlak  bij  deze  plek  werd  23  4  m.  (13  vadem)  water,  en  op 
50  m.  afstand  daaromheen  31.2  m.  (19  vadem),  zandgrond 
gelood.  2?  Sarong  Baboer ,  een  koraalplek  met  12.6  m.  (7  vadem) 
minste  water ,  in  N.-Z.'B*"  richting ,  ongeveer  50  m.  lang  5200  m. 
Z.  80°  W.  rechtw.  der  ^a^a u-droogte ,  op  de  rechtw.  peiling: 
Lichttoren  Edam  Z.  27°  O.,  Dapoer  Z.  24»  W.  Dicht  er  om- 
heen loodt  men  28.8  en  32.4  m.  (16  en  18  vadem)  en  op  80  m. 
afstand  36   &  37.8  m.  (20  h.  21   vadem)  moddergwind. 

Java.  161.  Tijdseininrichtingen  buiten  werking  gesteld  op  Java. 
De  tijdsein  inrichting  te  Bataeia,  aan  den  W.oever  der  rivier, 
ruim  3000  m.  van  den  kop  van  den  W.havendam,  en  die  op 
Java's    i^  punt,    straat  Soenda,  zijn  bniten  werking  gesteld. 

Soembawa.  162.  Klippen  in  straat  Sapeh  beO.  Soembaim, 
Kleine  Soenda-f Handen.  Door  den  gezagvoerder  van  het  N.I. 
'toomschip  ,0.  Q.  s'  Jaoob"  is  een  klip  ontdekt  in  straat  Sapeh , 
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ongereer  0.6  nu  (2  roet)  boyen  water  op  de  reohtw.  peiling: 
Mata  SetoH  Z.  t.  O.  |  O. ,  hoek  Naroe  N W.  i  W. ,  ZwarU  rota 
ZW.  \Z,  De  ylage  rotsen" ,  volgens  de  kaart  bij  den  Z.hoek 
van  GiUbania  aangegeven,  liggen  meer  N.  en  W.waarts  op  de 
rechtw.  peiling:  NWJioek  Gilibanta  NNO.,  hoek  Naroe  NW. 
t.  W.  t  W.,  Mata  Setan  Z.  t.  O.  i  O. 

CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPIJNEN. 

Soeloe  Zee.  163.  Ondiepten  gevonden  in  straat  Baeilan,  De 
gexagvoerder  van  het  Amerikaansche  schip  ,,P.  N.  Blanchard" 
heeft  een  ondiepte  gevonden  in  straat  Baailany  welke  niet  op 
de  kaarten  voorkomt.  Op  deze  rotsachtige  ondiepte,  welke 
eenige  uitgestrektheid  heeft,  werd  22;  14,6;  20  en  24  m. 
(12;  8;  11  en  13  fathoms)  water  gevonden;  zij  ligt  op  de 
Tolgende  peiling:  W.punt  eiland  Basilan  Z.  16^  W.,  Batalampon 
pant  N.  14<'  O.,  N.punt  eiland  Basilan  Z.  72<'  O. 

Molukken.  164.  Ondiepten  gevonden  be-W.  Jamdena;  Tanhnbar 
of  Timer  Laitet  eilanden.  Door  den  kommandant  Z.  M.  stoom- 
ichip  „Java"  zgn  be-W.  het  eiland  'Jamdena  de  volgende 
ondiepten  gevonden:  1?  Voor  den  W.  ingang  van  straat  Elat 
^  Egeron,  een  ondiepte  met  9.9  m.  (5i  vadem)  minste  water, 
gdeidelgk  toenemende  tot  32.4  m.  (18  vadem);  deze  bank 
heeft  eene  uitgestrektheid  van  ongeveer  1300  m.  in  N.O.-Z.W.^ü^« 
richting,  bp  eene  breedte  van  ongeveer  1100  m.  binnen  de 
diepte  van  32.4  m.  (18  vadem).  Zij  ligt  W.  200  m.  van  de 
▼olgende rechtw.  peiling:  NW.-hoek  Ngolin  N.  5^5  O.,  ZW.-hoek 
Jamdena  Z.  53o.5  O.,  N.-hoek  Anger  Masa  Z.  46<>.5  O.,  Z.-hoek 
Anger  Masa  Z.  40^5  O.,  ZW.-hoek  Sehe  N.  16°  W.  2?  Op 
de  p.knst  van  Wariari  een  kleine  bank  met  8.5  m.  (4|  vadem) 
minste  water,  ZW.  ongeveer  100  m.  van  de  rechtw.  peiling: 
ZO.-hoek  Naestootar  N.  47«  O.,  ZO.-hoek  Wariari  Z.  27°  W, 
KO.-hoek  Wolas  Z.  46°  O. 

Calebet.  165.  Opstand  veranderd  van  het  licht  te  Kampong 
Mariso;  Mangkasar,  De  hijschopstand  van  het  licht  te  kampong 
Mariso  bij  Mangkasar  ^  is  vervangen  door  een  ijzeren  wit 
geschilderden  liohtopstand ,  welke  op  nagenoeg  dezelfde  plaats 
is  opgericht.  Het  licht  heeft  geen  verandering  ondergaan ,  doch 
het  is  thans  zichtbaar  in  den  rooden  sector  tot  op  6,  en  in 
de  witte  sectoren  tot  op  10  zeemijl. 


bespeurd   hebben  van  een  ondiopte   op   de  plaats  waar  zy  vol- 
gens de  kaarten  liggen  moet. 

Fidji-eilanden.  169.  Licht  aangekondigd  op  Astrolabe  rif. 
De  kommandant  Tan  het  Fransche  oorlogschip  ,Decrès"  bericht, 
dat  men  voornemens  ia,  om  op  Astrolabe  rif,  30  zeemijl  be-Z. 
Suva ,  een  licht  te  ontsteken ,  30  m.  boven  water.  (Zie  jaargang 
1887  No.  72.) 

170.  Anktrplaata  op  de  W.kust  van  Keppgl-êiland.  Dezelfde 
kommandant  deelt  ook  mede ,  dat  er  op  de  W.-kuat  van  KeppeU 
eiland,  tnssohen  de  Fidji  en  Samao  eilanden  gelegen  een 
goede  ankerplaats  bestaat,  tussohen  de  ondiepte  waarop  de  ^ee 
breekt  in  12  ^  13  m.  water  en  het  rif  om  het  eilandje  ten  N. 
van  de  ZW.  pnnt  van  Keppel-etland  op  de  peiling:  midden 
Tan  KeppeUeiiand  O.Z.0,  ^  O,  reohtw.  Op  den  W.  rand  van 
het  rif  Tan  het  eilandje  ligt  een  rots,  welke  niet  onderloopt 
en  als  baken  gebruikt  wordt. 

171.  Rif  in  Mbengha-passage,  Z.kust  Veti-Levu.  Op  den 
K.-kant  der  if&en^  Aa -passage  ligt,  tusscben  Lalce-rii  en  Combe- 
rif,  een  koraal-rif,  met  3.6  tot  5.5  m.  water,  in  OW'II*'  rich- 
ting, ongeveer  276  m.  lang  en  180  m.  breed.  Het  ligt  in  de 
lijn   welke   de  bergen   Sharks  Fin   en   Mbengka-piA    verbindt. 


Opgaoe  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen.  130 


(N.  48®  W. ,   Z.  AS^  O.)  en   N.  75°  O.    van   de   Sand   Cay  op 
Skarkè-rii. 

Auttralië.  172.  Ligging  van  reven  in  Great-Barrierreefs.  NOMust. 
1*.  In  het  ZO.  yan  ^/t wders-paBsage ;  N.  38o  W.  op  2U  zee- 
iiigl  Tan  Holbome  eiland,  ligt  het  ZO.eind  Tan  een  koraalrif, 
dat  bij  halflij  gedeeltelijk  droogyalt.  Dit  rif  strekt  zich  in  de 
riehting  N.  50°  W.  OTer  8^  zeemijl  nit  en  heeft  een  breedte 
Ttn  S  zeemgl.  De  gemiddelde  diepte,  om  en  tegen  dat  rif  aan, 
bedraagt  46  m.  Ligging  yan  het  ZO.eind:  19°  24 ^  O'  Z.b. 
en  148°  9'  15"  01.  2^  N  29°  O.  op  30  zeemijl  yan  het  licht 
op  kaap  Cievelandj  ligt  het  midden  yan  een  cirkeWormige  on- 
diepte, met  H  zeemijl  middellijn,  op  18°  45'  O'  Z.b.  en  147° 
17'  15*  0.L  8^  N.  10°  O.  30  zeemijl  yan  denzelfden  lichttoren, 
ligt  het  midden  yan  een  ondiepte,  yan  1}  zeemijl  lengte  en 
1  leemgl  breedte  op  18°  41'  Z.b.  en  147°  8/ 15"  0.1.  40.N.NW. 
Tin  het  yoorgaande,  en  N.  7°  O.  33^  zeemjjl  yan  gemelden 
liehttoren,  ligt  het  O.eind  yan  een  rif,  dat  in  de  richting 
Z.  85°  W.  31  zeemijl  lang  is,  en  een  breedte  yan  1  zeemijl 
keefl.  Bg  de  NW.  en  W.kanten  yan  dit  rif,  beyinden  zich 
Tencheidene  losliggende  plekken,  en  deze  kanten  zijn  afgebro- 
ken. Ligging  der  O.punt  18°  38'  Z.b.  en  147°  5'  45'  0.1. 
5».  Het  rif  {B.D.)  op  10°  41'  30"  Z.b.  en  146°  52'  45"  0.1., 
waarran  het  bestaan  twijfelachtig  was ,  bestaat  in  werkelijkheid 
niet.  Peilingen  rechtwijzend. 

173.  Ondiepten  heO,  kaap  Bowling  Green  Queensland  NO.kust. 
Op  deze  ondiepten  zijn ,  N.  63°  O.  (rechtw.)  1  zeemijl  yan  den 
lichttoren,  diepten  geyonden  yan  2.7  m.  bij  laagwaterspring. 
Door  de  yeranderingen ,  waaraan  de  ondiepten  bij  deze  kaap 
onderheyig  zijn,  moet  men  zich  stipt  aan  den  regel  houden, 
om  niet  binnen  de  20  m.  diepte  te  komen. 

174.  Ondiepten  in  de  Koraalzee,  Buiten-route  naar  Torresutraat. 
Blgkens  onderzoekingen ,  gedaan  door  het  Engelsche  opnemings- 
yaartnig  „Myrmidon",  zijn:  2>ian«-bank  en  Owen  Sand-eilAnd 
aJsmede  Bougainpille-nf  en  Heath-nï  dezelfde  geyaren.  De 
namen  Owen  Sand-eilBnA  en  Heath-rif  zullen  daarom  worden 
rerrangen  respect,  door  jDiane-bank  en  Bougainville-nf.  Diane- 
bank  is  een  smalle  zandrug  yan  3  m.  (10  feet)  hoogte,  gelegen 
op  het  NW.einde  yan  een  rif,  waarop  16.4 — 47.5  m.  (9  tot 
26  &thoms)  water  geyonden  werd ,  en  dat  zich  uitstrekt  tusschen 
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de  paralellen  15^  42'  en  16^  1'  Z.b.,  en  tosschen  de  meridianen 
yan  149<'  35'  en  149^  45'  0.1.  Aangezien  het  mogelijk  ia, 
dat  er  nog  minder  water  op  dit  rif  staat,  wordt  aangeraden 
om  deze  plaats  te  rermijden.  Ligging  der  zandrag  15^  43'  Z.b. 
en  149°  37'  0.1.  Bougainville'TÏÏ  loopt  met  hoog  water  nage- 
noeg geheel  onder ,  en  is  by  kalm  weder  moeielijk  te  zien ;  het 
is  in  NW.— Z.0.^^®  richting  2^  zeemijl  lang  en  1|  zeemgl  breed. 
Ligging  Tan  de  W.pnnt  Ib""  30 '.5  Z.b.  en  147<>  5'  0.1.  De 
tegenwoordig  op  de  kaart  roorkomende  Diane-hAnk  en  de  beide 
Botêgainville-reYen  j  zallen  yan  de  kaart  worden  geschrapt. 

175.  Pianeer-rif  bestaat  niet,  Binnen-route  naar  Torreestraat 
NO,ktist,  De  hayenmeester  te  Briébane  deelt  mede,  dat  hij  met 
harden  wind  en  hooge  zee,  nagenoeg  oyer  de  plaats  is  heengegaan 
yan  Pioneer-rif  ten  Z  W.  yan  üalfweg-eilsknA ,  in  de  Binnen-route 
naar  Torren-straat,  zonder  iets  te  bespenren  yan  dat  geyaar, 
dat  bij  laagwater  droog  zou  yallen.  Dit  rif  is  daarom  yan  de 
Eng.  Adm.  kaarten  geschrapt. 

176.  Ondiepten  Z.  en  ZOjvaarts  van  kaap  Fourcray^ 
Bathurfs  eiland  N.kust-  Naar  mededeeling  yan  den  kommandant 
yan  het  Engelsch  opnemingsyaartnig  „Flying  Fish"  liggen  de 
yolgende  ondiepten  Z.  en  ZO.  waarts  yan  kaap  Fourcroy. 
1?  Op  de  ondiepte  met  16.5  m.  (9  fathoms)  water,  yolgens  de 
kaart  ZO  t.  O.  5}  zeemgl  yan  kaap  Fourcroy  ^  werden  zware 
brekers  gezien.  2o  Het  Engelsohe  stoomschip  ,Afghan*\  ging 
oyer  een  ondiepte  heen,  liggende  op  de  yolgende  peiling: 
Spitse  zandige  heayel  N.  20°  O. ,  heuyel  be-0.  kaap  Fourcray 
N.  2°  W.,  kaap  Fourcroy  N.  41°  W.  Daar  het  mogelijk  is, 
dat  hier  nog  andere  ondiepten  liggen,  wordt  het  raadzaam 
geacht ,  om  kaap  Fourcroy  niet  binnen  8  zeemijl  te  naderen , 
yoordat  men  haar  be-0.  het  N.  t.  O.  peilt.  (Zie  jaarg.  1887  No.  76.) 

177.  Ondiepte  gevonden  in  Clarence-straat  beZ.  Melville-^iland 
N.kust,  Yolgens  mededeeling  als  yoren,  ligt  er  in  Clarence- 
traat,  bij  East  Vemon-eÜAnd  een  ondiepte  yan  ongeyeer  i  zee- 
mijl uitgestrektheid,  met  een  diepte  yan  9.2-11  m.  (5-6  fathoms) 
koraal  en  rotsgrond.  De  steile  ondiepste  plaats  yan  4  m. 
(13  feet),  bij  laagwaterspring  ligt  op  ongeyeer  12°  4'  15"  Z.b. 
en  131°  10'  45''  0.1.  in  de  peiling:  het  N.eind  yan  East-Island 
N.  80°  30'  W.  op  3  zeemijl 
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Het  Tolgende  opstel,  OTergenomen  uit  de  „Mittheilungen  aus 
fan  GFebiete  des  Seeweaens*' ,  berat  een  onderhoudend  geschreven 
geHhiedkondig  OTonioht  yan  wat  ahtoo  is  uitgedacht  en  uitge- 
weikt  op  het  gebied  der  yYaart  onder  water".  Wij  meenen 
dat  het  onsen  losers  aangenaam  kan  zyn  dienaangaande  op  de 
hoogte  te  worden  gehouden.  Al  schijnt  het  dat  vaartuigen, 
sb  die  waarvan  hier  sprake  is,  hoofdzakelgk  voor  militaire 
Meinden  moeten  dienen,  soo  is  het  toch  niet  geheel  en  al 
sawaaischgnlgk  dat  sg  wdlicht  ook  de  werken  des  vredos  zullen 
kinnen  ten  nutte  komen ,  getuige  de  paarlvissoherij. 

Wanneer   men    de  gestadige  ontwikkeling  der  verschillende 
Ifpsn  van  torpedobooten  nagaat,  dan  yindt  men  dat  hunne  grootte , 
tengevolge  van  .de  hoogere  eischen,  die  er  langzamerhand  aan 
fae  vaartuigen  gesteld  z|jn  geworden,  voortdurend  toegenomen 
a  en  nog   altjjd   toeneemt.     Het    voordeel  om  den  yjjand    op 
korte   afiitanden   te  naderen,   is   hierdoor  verloren  gegaan   en 
Kowd  bg  kat  aanvallen  als  bg  het  terugtrekken ,  zijn  zij  bloot- 
gMtdd  aan  het  vuur  der  snelvurende  wapenen.     Dat  deze  om- 
iteodigheid,   welke  op  de  gevolgen   van  een   aanval   van   den 
neest  beslissenden  invloed   is,  van  gewicht  is,  wordt  het  best 
beweien   door  de  berichten,  dat  eenige  zeevarende  natiën  reeds 
b^goanan  zgn  hare   torpedobooten  te  pantseren ,  terwijl  andere 
liese  zaak   ernstig  overwegen.    Door  bevoegden  op  het  gebied 
tan  den  bouw  van  torpedobooten,   zooals    ,,Normand'',   wordt 
't  pantseren  der  torpedobooten,  als  noodzakelijk  voorgeschreven, 
ssUs  dan,  wanneer  dit  ten  koste  der  snelheid  geschiedt.     Het 
is  eehter  gemakkelgk   te  voorzien,  dat  in  dezen  wedstrijd  tus- 
seken  bet  weérstandbiedend  vermogen  van  den  huid  der  torpedo- 
booten en  het  doorboringsvermogen  van  het  geschut ,  het  laatste 
orerwinnaar    zal    blgven.     Alle  deze   feiten  spreken   zeer   ten 
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idee  der  onderzeeBche  scheepyaart  opgevat  door  den  Amerikaan 
«Bnsluiell",  die  het  eerst  de  door  hem  uitgoTondene  boot,  toe- 
paste bij  den  oorlog  met  torpedobooten.  Deze  boot  was  van 
hoaty  en  zeer  sterk  gebouwd,  zij  was  echter  yan  zulke  kleine 
afiaetingen,  dat  de  luchtyoorraad  slechts  yoor  één  man  gedu- 
rende een  half  uur  yoldoende  was.  Een  rad ,  dat  zich  in  een 
waterdichte  ruimte  bewoog,  diende  om  de  boot  yoort  te  stuwen, 
terwifl  de  richting  geregeld  werd ,  door  middel  van  een  kompas 
en  een  stuurrad.  Wanneer  dit  yaartuig  zinken  moest,  werd 
er  door  middel  yan  een  klep  water  ingevoerd,  terwijl  men  tot 
het  rgzen  naar  den  waterspiegel,  van  een  handpomp  gebruik 
maakte.  Ook  kon  men  in  gevallen  van  nood,  een  onder  de 
boot  aangebrachte  ballast  verwijderen.  Het  hoofddoel  dezer 
boot  bestond  hierin,  om  eene  met  kruit  gevulde  kist  aan  den 
bodem  van  het  vijandelijke  schip  te  bevestigen,  die  na  een 
bepaalden  tgd  van  zelf  ontplofte,  of  door  middel  van  electriciteit 
aangestoken  werd. 

Het  schijnt,  dat  deze  boot  weinig  succes  heeft  gehad,  wat 
met  het  oog  op  hare  afmetingen  en  samenstelling,  niet  te 
verwonderen  is.  De  geniale  Amerikaansche  mechanicus  „Robert 
Fultofn"  de  grondlegger  der  stoom  vaart,  geïnspireerd  door  den 
kiat,  welke  zijne  landgenooten  tegen  Engeland  bezielde,  trok 
neh  de  zaak  der  onderzeesche  scheepvaart  ernstig  aan.  In 
December  1797  deed  hij  gedurende  zijn  verblijf  te  Parijs  een 
reeks  van  onderzoekingen  met  onderzeesche  vaartuigen.  Dit  waren 
^gentlijk  met  kruit  gevulde  kisten ,  waaraan  men  een  gewenschte 
riehting  kon  geven  en  die  op  een  bepaalde  plaats  en  tijd  ont- 
ploffen moesten.  Alle  deze  proeven  mislukten  echter.  Gelukkiger 
was  hij  met  eene  verbetering  der  boot  van  „Bushnell".  In 
1800  wendde  „Fulton"  zich  met  zijn  nieuw  plan  tot  generaal 
«Bonaparte",  die  intusschen  levenslang  consul  was  geworden,  en 
Jiem  de  noodige  gelden  verschafte.  Reeds  in  het  eind  van  den  zomer 
IdOl  werd  de  door  „Fulton"  gebouwde  onderzeesche  boot,  die 
den  naam  „Nautilus'*  droeg,  te  Havre  onderzocht.  „Fulton" 
liet  zich  bij  den  eersten  proef  met  de  boot  zinken  in  een  diepte 
van  7.6  M.,  waar  hij  een  uur  vertoefde.  Vervolgens  ging  hg 
met  drie  personen  tot  op  dezelfde  diepte,  waaruit  na  verloop 
van  4  uien  de  boot  weder  boven  water  kwam.  Om  adem  té 
kannen  halen  werd  er  een  voldoende  hoeveelheid  gecomprimeerde 
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Inoht  medegenomen,  terwijl  de  boot  bewogen  werd  door  een 
rad,  dat  met  de  handen  in  werking  gehouden  moest  worden. 
Het  gelukte  ^^Fulton"  de  boot  onder  water  op  groote  afstanden 
en  naar  willekeurige  richtingen  te  doen  Toortbewegen.  Ook 
gelukte  het  hem  te  Brest ,  in  tegenwoordigheid  Tan  den  admiraal 
„Yillarez"  en  vele  toeschouwen,  om  onder  aan  een  schip,  een 
met  kruit  geladene  torpedo  aan  te  brengen  en  zoodoende  het 
schip  in  de  lucht  te  laten  springen.  „Fulton"  bood  yerderaan, 
de  buiten  de  haven  kruisende  Engelsche  oorlogsschepen  met 
ijjn  boot  aan  te  vallen;  al  Eijne  aanbiedingen  en  al  de  gunstige 
uitkomsten  zijner  gedane  onderzoekingen  waren  echter  tevergeefs ; 
de  Fransche  regeering  weigerde  hem  verder  van  gelden  te 
voorzien.  Deze  omstandigheid,  in  verband  met  den  vroegtydig 
hierop  gevolgden  dood  van  ,,Fulton",  maakte  aan  alle  onder- 
zoekingen een  einde. 

Yele  jaren  achtereen  schonk  men  nu  weinig  aandacht  aan  de 
zaak  der  onderzeesche  vaartuigen,  totdat  zg,  tengevolge  der 
invoering  van  gepantserde  schepen,  weder  voorden  dag  kwam. 
Qedurende  de  Amerikaansche  burgeroorlog  schenen  er  verschei- 
dene zulke  booten  gebruikt  te  zijn  geworden ;  zij  waren  echter 
zeer  onvolmaakt  en  de  kloekheid  hunner  bemanningen  was 
inderdaad  bewonderenswaardig.  Slechts  over  een  dezer  booten 
is  iets  naders  bekend;  dit  is  degene,  waaraan  het  den 
17  Februari  1864  gelukte  de  korvet  ,Housatonic"  der  Yereenigde 
Staten  (een  byna  nieuw  schip  van  1240  ton  inhoud)  met  behulp 
van  eene  met  kruit  geladene  torpedo,  in  de  nabgheid  van  het 
eiland  Beach,  tegenover  het  fort  ,Sumter",  te  doen  zinken. 
Tegeiykertgd  met  het  schip  werd  echter  de  boot  met  hare  uit 
negen  koppen  bestaande  bemanning,  ook  vernield.  Drie  jaren 
later  weid  zij  op  den  bodem  der  zee  gevonden,  met  de  Igken 
harer  bemanning  aan  boord,  en  liggende  naast  haar  vgand. 
Dit  vaartuig  was  10.66  M.  lang,  van  ketelplaten  vervaardigd, 
en  zoodanig  ingericht,  dat  het  zoowel  aan  de  oppervlakte  van 
het  water,  als  in  elke  willekeurige  diepte  varen  kon.  Om 
onder  water  te  komen,  werd  er  in  den  boeg  water  gebracht, 
waardoor  de  boot  gedompt  werd  en  door  de  werking  eenor  aan 
den  boeg  bevestigde  schroef ,  werd  zy  onder  water  getrokken  en  in 
beweging  gebracht.  De  boot  kon  met  deze  schroef,  aan  welker 
draaitoeetel  acht  mensohen  werkten ,  in  stil  water  een  maumnm^ 
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nelheid  Tan  4  mijlen  bereiken.  De  met  lacht  gemlde  rnimte 
deier  boot ,  was  Toor  een  half  nur  voldoende.  Het  yaartnig 
wu  bettemd  om  het  ten  anker  liggend  Yi|andelijk  aohip  nabij 
te  komen ,  daarna  onder  te  dniken,  rervolgens  de  kruitkist  aan 
den  bodem  yan  het  schip  te  beyestigen  en  eindelijk  te  zorgen 
dat  de  ontploffing  plaats  heeft.  Hoe  weinig  gelukkig  deze 
boot  was  bewijst  de  omstandigheid,  dat  zij  róót  de  yemieling 
der  ,HoQBatonio*'  door  toeyallige  omstandigheden  driemaal  ge- 
heel naar  beneden  zonk,  waarbij  niet  minder  dan  24  menschen 
omkwamen.  Een  schitterend  bewijs  yoor  de  yolharding  en 
doodsyerachting  der  geconfedereerden ,  die  tot  eiken  prijs  het 
meesterschap  hnnner  yijanden ,  ter  zee  wilden  yerbreken,  is 
eehter  het  feit ,  dat  de  boot  voor  haren  yierden  en  laatsten  tocht 
londer  moeite  eene  nieuwe  bemanning  kreeg. 

In  hetzelfde  jaar  werd  er  te  Mobile  een  door  den  Amerikaan 
«Alsitt"  ontworpene  boot,  yeryaardigd,  die  eene  lengte  had  yan 
20  m.  en  door  een  horizontaal  dek  in  twee  afdeelingen  yer- 
deeld  werd.  De  boyenste  afdeeling  was  bestemd  yoor  de  be- 
manniwg,  de  machine  en  twee  roeren,  terwijl  zich  in  de  onderste 
de  ontyangers  beyonden ,  voor  den  waterballast  en  de  ge* 
Mmprimeerde  lucht.  De  boot  had  een  schroef  die  door  een 
itoommaehine  of  door  twee  electrische  motoren,  in  werking 
gebracht  moest  worden.  Op  het  dek  had  men  yoor  den  kom- 
mandant  een  glazen  koepel  gemaakt.  De  torpedo's  bestonden 
Qit  kmitkiaten,  die  op  het  dek  beyestigd  waren  door  middel 
nu  slip-toestellen ,  welke  yan  binnen  in  de  boot  konden  wor- 
den losgemaakt,  en  daarna,  ingeyolge  hun  drijfyermogen  tegen 
den  bodem  yan  het  yijandelijke  vaartuig  konden  komen  en  elec- 
triwfa  worden  ontstoken.  Aangezien  er  yan  deze  onderzeesche 
boot  niets  verder  gehoord  werd,  zal  het  wel  gpeoorloofd  zijn, 
biar  op  rekening  van  de  Amerikaansche  ^humbug"  te  schrijven. 

Mat  het  oog  op  de  door  de  geoonfedereerden  gebruikte  onder- 
moMshe  wapenen,  waren  de  Yereenigde  Staten  ook  wel  gedrongen, 
om  aan  de  onderzeesche  vaartuigen,  hunne  volle  opmerkzaamheid 
te  w^en.  Reeds  den  25  October  1864  hadden  er  met  een 
^  den  hoofdbouwmeester  ^Wood*'  uitgevondene  boot,  de 
fStromboli"  genaamd,  proefhe|^ngen  plaats  op  de  Hudson, 
&  gunstige  resultaten  opleveraen.  De  verkregene  uitkomsten 
viren   zoo    bevredigend,  dat  het  congres  een  plan  vormde,  om 
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een  eskader  van  20  zulke  booten  nit  te  rasten.  Het  yaartnig 
waarvan  hierboven  gesproken  werd,  was  van  hout,  22.86  m. 
lang,  6.1  m.  breed  en  2.13  m.  diep.  Strikt  genomen  was  het 
wel  geen  onderzeesche  boot,  maar  door  middel  van  ingebracht 
water,  werd  zij  zoover  gezonken,  dat  het  dek  onder  den  water- 
spiegel kwam  en  er  slechts  een  stuurhuis  van  0.97  m.  hoogte 
en  een  ventilatiebuis ,  die  in  gevallen  van  nood  weggenomen 
kon  worden,  boven  water  uitstak.  De  „Stromboli"  was  voorzien 
van  een  stoommachine,  die  haar  bij  50  omwentelingen  van  de 
schroef,  een  snelheid  van  10  mijlen  ga^  De  torpedo  bestond 
uit  een  bom,  waarin  een  lading  kruit  van  60 — 200  Pd.  (27.2  tot 
90.7  K.G.)  De  bom  was  bevestigd  aan  een  spar,  met  be- 
hulp waarvan  zij  op  het  oogenblik  van  den  aanval,  op  9  m. 
afstand  van  den  boeg  kon  gebracht  worden.  Ook  was  het 
mogelijk,  de  torpedo  in  verschillende  diepten  te  brengen.  De 
ontploffing  geschiedde  door  middel  van  een  „Beardsleysche" 
magneto-elektrische  machine.  Reeds  den  26  November  1864 
zien  wij  de  „Stromboli*'  onder  het  bevel  van  „John  L.  Lay*',  en 
op  weg  naar  de  reede  van  Hampton.  Zij  moest  daar  Btrgden 
tegen  de  gepantseerde  schepen  der  gecunfedereerden ,  en  arri- 
veerde na  een  gelukkige  reis  den  6  December.  Over  hetgeen 
zij  heeft  verricht  is  echter,  naar  wg  weten,  niets  bekend  ge- 
worden. 

In  Europa  heeft  van  alle  staten  Rusland  zich  het  meest 
bezig  gehouden,  met  de  onderzeesche  scheepvaart  als  oorlogs- 
middel. Bij  herhaling  werd  er  gewag  van  gemaakt,  dat  dit 
rijk  reeds  in  den  Erim-oorlog  met  onderzeesche  vaartuigen  de 
vijandelijke  vloot  zou  aangevallen  zijn.  Bewezen  is  dit  echter 
niet  en  wij  gelooven,  dat  de  toenmaals  plaats  gehad  hebbende 
ontploffingen  onder  de  Engelsohe  schepen  aan  stationaire  kruit- 
ladingen  moeten  toegeschreven  worden.  Zeker  is  het  dat  in 
het  jaar  1855,  ter  gelegenheid  van  de  verschijning  der  Engelsoh- 
Fransche  vloot  voor  Eroonstad,  de  bekende  waterbouwkandige 
ingenieur,  generaal  Freiherr  ,von  Tiefenhausen,"  het  idee  tot 
de  samenstelling  van  mijnen-dragende  schepen  geopperd  heeft, 
welk  idee  eerst  in  't  jaar  1862  door  het  ontwerp  van  een 
zoodanig  vemielingswerktuig  uitgevoerd  is.  Nog  later  werden 
de  „Alexandrofkysche"  booten  beproefd,  waarbij  men  ala  motor 
van  gecomprimeerde  lucht  gebruik  maakte.    Andere  typen  van 
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dergdgke  booten  werden  achter  elkaar  Jbeproefd ,  waarvan  echter 
geen  nadere  berichten  bekend  zijn  geworden. '  De  resultaten  van 
tlle  onderzoekingen,  die  zeer  groote  geldsommen  yerslonden, 
waren  echter  alle  gelijk,  de  booten  bleken  alle  onbruikbaar  te 
xgn.  Hoe  groot  de  uitgaven  tot  het  doen  van  deze  onderzoe- 
kkgen  geweest  zijn,  wordt  aangetoond  door  den  Russischen  overste 
,Schel^a"  in  een  in  het  jaar  1872  aan  de  redactie  der  „Armj  and 
Nat 7  Oazette"  gerichten  brief.  Daaruit  blijkt,  dat  een  boot,  die  aan 
alle  wetenschappelijke  vereischten  voor  den  bouw  voldeed,  60,000  £ 
gekost  heeft.  Dit  vaartuig  zou  weinige  maanden  voor  het  ver- 
senden van  zijn  brief  in  de  wateren  van  ^Tranesund"  verloren 
gegaan  zijn.  Ook  in  Frankrijk  werd  de  vraag  der  onderzeesche 
booten  ijverig  bestudeerd  Spoedig  na  het  verlies  der  „Housa- 
tonic'*  werden  er  te  Bochefort  proefnemingen  met  de  „Piongeur*' 
gedaan.  Deze  boot,  de  uitvinding  van  een  Fransch  zee-oflScier, 
vertoonde  reeds  tegenover  hare  voorgangsters  een  beslissend 
Toordeel.  Zij  had  een  machine  met  schroef,  die  door  gecom- 
primeerde lucht  gedreven  werd  en  ook  diende  voor  het  uitlaten 
Tan  den  aangebrachten  waterballast.  Een  zeer  opmerkelijk 
toevoegsel  tot  deze  boot  was  een  kleine  horizontale  schroef,  die 
aan  de  bovenzijde  bevestigd  was  en  dienen  moest  om  de  op- 
en nedergaande  beweging  te  ondersteunen  en  te  regelen.  De 
bewapening  dezer  boot  bestond  uit  eene  met  kruit  geladene 
torpedo,  die  door  middef  van  een  spar ,  onder  den  bodem  van 
bet  vgandelijk  schip  moest  gebracht  worden.  De  gedane  onder- 
loekingen  schenen  geene  gunstige  resultaten  te  hebben  opge- 
leverd, want  verder  heeft  men  niets  van  deze  boot  vernomen. 
Op  de  Parijsche  tentoonstelling  was  er  een  model  van  te  zien. 
Deze  liberaliteit  van  het  Fransche  ministerie  van  Marine,  dat 
er  steeds  na  streeft  om  alle  bruikbare  inrichtingen  van  haar 
vloot  xooveel  mogelijk  geheim  te  houden ,  kan  men  niet  aanzien 
als  eene  gunstige  getuigenis  van  het  vaartuig.  Terzelfder  tijd 
valt  ook  de  uitvinding  van  den  veel  besproken  „Eüstenbrander" 
van  den  Duitschen  ingenieur  Bauer,  die  in  1865  zijn  ontwerp 
aan  den  toenmaligen  Pruissischon  minister  van  oorlog  aanbood, 
ea  nadat  een  Commissie  van  vakmannen  gunstig  hierover  had 
geadviseerd,  de  verzekering  kreeg,  dat  de  regeering  zijne  uit- 
vinding zou  steunen  en  bevorderen.  Dien  overeenkomstig  werden 
er  dan  ook  drie  genie-officieren  aangewezen,    om  op  den  bouw 


een  meoigte  dienaten  Terriahten  moeat.  In  noodzskel^ke  gevalka 
kou  dit  type  zoo  groot  gemaakt  worden ,  dat  het  een  bemamiiag 
Tan  15  koppen  kon  bevatten.  Het  moeat  geachikt  ign  om 
langen  tijd  onder  water  te  bliJTen,  torpedo'a  aan  den  bodem 
ran  vijandelijke  achepen  te  bevestigen  en  te  doen  ontploffen  «■ 
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eindélgk  gelegenlieid  hebben  tot  het  Yoeren  van  een  kanon , 
dat  onder  water  geladen  en  aan  de  opperrlakte  afgOTnnrd  kon 
wofden.  Naar  dit  systeem  is  eene  enkele  boot  yan  circa  8  ton 
inhoad  geboawd,  waarmede  de  uitrinder  onder  het  niyeau  van 
het  Michlgan-meer  gedurende  4  uren  onder  water  bleef,  bg 
welke  gelegenheid  de  boot  een  snelheid  yan  3  mijlen  bereikt 
noet  hebben.  Ofiichoon  de  diensten  die  deze  boot,  yolgens  de 
opgATon  yan  haren  uityinder,  yerriohten  moest ,  ontelbaar  waren, 
waa  de  wereld  200  ondankbaar,  er  geen  notitie  yan  te  nemen. 
Op  dezelfde  wgze  ging  het  met  eene  andere  Amerikaansohe 
nityinding  yan  een  zekere  ,,Yilleroi."  De  yan  ijzer  gebouwde 
boot  was  10.67  m.  lang,  had  een  diameter  yan  0.91 — 2.43  m., 
werd  gedreyen  door  een  schroef  en  door  middel  yan  ylotters 
gestuurd. 

De  beproeying  dezer  boot  yond  plaats  te  Kew-Castle-Dela* 
waie.  De  uityinder  bleef,  in  weerwil  yan  de  geringe  aftne- 
tiBgen  yan  dit  yaartuig,  yijf  achtereenyolgende  uren  onder 
irater,  de  lucht  werd  gezuiyerd  en  yemieuwd  met  behulp  yan 
ehemiealifin.  Ongeyeer  tien  jaren  geleden  yond  ^Josef  Jones" 
te  Liyerpool  een  onderzeesehe  boot  uit ,  die  hij  naar  de  tentoon- 
■taUIng  zond.  Dit  yaartuig  was  bestemd,  om  torpedos  uit  te 
werpen  en  zon  g^eschikt  moeten  zijn ,  tot  elke  willekeurige  diepte 
ta  xinken  en  daarop  stationair  te  blij  yen,  zich  naar  yerkiezen 
Toer-  en  achterwaarts  te  bewegen,  te  rijzen  of  te  zakken,  en 
In  't  algemeen  dien  arbeid  uit  te  yoeren ,  welke  men  er  oyer- 
eenkotnstig  haar  doel,  yan  eischte.  Eene  proefneming  met  deze 
«itvixiding  heeft  zooyer  bekend  is,  niet  plaats  gehad.  Twee 
jmten  later  werd  er  te  Liyerpool  een  onderzeesehe  boot  gebouwd , 
naar  't  plan  yan  „Garrett" ,  waarin  de  lucht  ook  met  chemica- 
lidB  gezuiyerd  werd.  Zij  was  echter  te  klein,  om  goede  dien- 
téma  te  kunnen  bewijzen.  Een  grooter  yaartuig ,  dat  men  later 
Terauudigde  en  waarbij  de  stoom  den  ëandenarbeid  yerying, 
na  eenige  interessante  proefoemingen  yerloren,  dewgl  het 
de  diepte  zonk« 

Id  het  jaar  1882  werden  er  proefhemingen  gedaan  te  E[roon- 
ated,  met  de  onderzeesehe  boot  yan  ,8zeyetzky".  Deze  boot 
waa  6.096  m.  lang,  had  eene  oigaaryormige  gedaante  en  woog 
geluel  en  al  uitgerust  ongeyeer  2  ton.  De  schroef  werd  in 
gebvaèht  door  tredbladen,  w^ke  yier  naimen  in  beweging 


Zoover  bekend  ia,  werden  in  Rusland,  behaWe  de  bij  de 
proefneming  gebruikte  boot,  geen  dergelijke  raartnigen  meer 
gebouwd.  Daarentegen  zou  men  aldaar  de  onderzeesche  boot 
van  gOonbet"  hebben  ingevoerd,  en  moeten  er  reeds  50  zulk» 
vaartuigen  aanwezig  zijn  (F).  Ook  bij  deze  booten  heeiï  meik 
zicb  gebonden  aan  den  cigaarvorm ,  het  hoofdepant  ïb  echter 
eivormig  en  zoodanig  berOBtigd,  dat  het  spitse  gedeelte  naac 
beneden  iu  gekeerd.  De  booten  zijn  5  m.  lang,  1  m.  breed 
en  1.77  m,  diep,  hare  waterverpUatsing  bedraagt  in  gezonken 
toestand  1.84  ton.  Aan  den  bovenkant  van  de  boot,  en  wel 
in  het  midden,  bevindt  zioh  een  koepel,  die  van  boven  voorziea 
is  van  een  opening  om  er  in  te  komen,  en  aan  den  omtrek 
van  zes  nit  sterk  glas  bestaande  lenzen ,  een  zevende  lens  is  in 
het  dek  van  den  koefiel  aangebraoht.  Als  motor  dient  eene 
d^ namomachine  ,  die  een  schroef  in  beweging  brengt ,  waarmede 
tevens  kan  worden  gestuurd,  de  eleotriciteit  wordt  door  een 
voldoend  aantal  accumulatoren  geleverd.  Het  zinken  der  boot 
geschiedt  door  het  inbrengen  van  water,  dat  men,  wanneer  ijj 
boven  vrater  moet  komen,  er  weder  uitpompt.  In  gevaarlijke 
oogenblikken ,  wanneer  een  spoedig  rijzen  der  boot  vereisoht 
wordt,  kan  men  nog  den  onder  aan  de  boot  oangebraohten 
'wllast  laten  vallen. 
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Om   èè   boot   wmtsrpM  te  kondflB,  wgtk  er  laer  Temullig  g»- 

Tondea    toetMleii    aanwang;    ook    is    keft    nogelgk    Toor    de 

bemaimmg   om    in  geral  tad  nood  een  noodeetn  te  doen.     Om 

te  kmmeii  «demkalen  woidt  geeomprimeerde  laekt  medegeaomea ; 

èb  foonwid    kierren   is   yoor   de  uit  twee  penonen  beefteande 

benanmngy    tien   nien    Toldoende.      De    boot    is  gewapend  mei 

ene   torpedo,   die   eene  springlading  van  50  KQ.  sekieftkatoen 

berat   en  aan  kare  aekterkant  met  eene  slnitinriekting  is  rast- 

gmmakt,    die   men  op  een  gewensekt  oogenblik  kan  losmaken. 

TéngeTolge    Tan    kaar   drgfTennogen    stggt    de  torpedo  op,  tot 

asa  den  bodem  Tan  ket  Tijandeiyk  sckip,  waaraan  sy  ziek  kan 

vatttleramen.  Zoodra   de  boot  nek  tot  op  lekeren  afstand  Ter- 

wgderd    keefi,    wordt   de    torpedo    eleetrisek    ontstoken.      £en 

gedetsilleerde   besekrgTing  en  teekening  der  boot  komt  Toor  in 

Bud  Xm,  Jakrg.  1885,  S.  760  der    ,Mittkeilnngen  aaf  dem 

Qsbiete  des  8eewesens'\  Ook  dexe  booten  kunnen  wegens  kunne 

geringe  grootte  en  snelkeid ,  dit  laatste  tengoTolge  ran  ket  kleine 

Motal  aocumnlatoren ,  sleckts  gedurende  een  xeer  beperkten  tijd 

gebniikt  worden.  (Wordt  vervolgd.) 


Eene  gegronde  klacht. 


In  ket   Jnni-nummer  yan    ,de  Zee"  jaargang  1886,  werden 
door  my   éënige   klachten   wederlegd ,  die   in  een  vroeger  num- 
Bor  Tan    dit    tydschrift  door    den    Heer  „Berkelbach  van  der 
Spienker*  over  de  bestaande  kaarten  der  Java  Zee  waren  inge- 
krackt.     Onder  deze  klachten  kwam  er  een  voor  over  het  Taar- 
water  beOoston  ^Mandalike" ,  waaromtrent  de  Heer  Berkelbaoh 
opmerkt,  dat  men,  ,Mandalike"  West  peilende,  volgens  de  kaart 
Teilig  op   dit  eiland   kan  aansturen,  doch  alsdan  zeker  is  aan 
dsB  grond  te  loopen.     Ik  kon  destijds  de  waarde  dezer  opmer- 
king nog  niet  beoordeelen ,  en  schreef  daarom ,  dat  bij  de  voort- 
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zetting  der  opname  het  b1  of  niet  juiste  daaryan  son  blgken. 
Nu  de  opname  zooyer  is  geyorderd,  aoht  ik  mg  ter  wille  der 
waarheid  yerplioht,  mede  te  deelen,  dat  de  opmerking  volkomen 
juist  is.  De  droogte,  die  rondom  hoek  ^Boegel"  yan  den  wal 
afsteekt,  strekt  zieh  aan  den  Noordkant  yerder  uit  dan  yolgens 
de  kaart,  zoodat  2  geografische  mijlen  reoht  Oost  yan  „Mandalike'\ 
waar  de  kaart  4  yaam  aangeeft,  1^  yaam  wordt  gelood.  Om 
goed  yrij  yan  den  Noordkant  der  droogte  te  blijyen,  moet  ,Man- 
dalike**  niet  beWesten  het  WZW.  gebracht  worden. 

De  kaart  yan  het  kustgedeelte  tusschen  yYisschers-eiland"  en 
hoek  yBoegeV'  is  ook  in  andere  opzichten  slecht.  ^Mandalike"  ligt 
3'  en  de  geheele  kust  3'  ii  4'  te  Noordelgk;  boyendien  is  de 
configuratie  der  kustlyn  onjuist  en  de  ligging  der  bergen  fou- 
tief, waardoor  de  peilingen  niet  sluiten.  Wat  op  de  kaart  ge- 
noemd wordt  NW.  top  Moera-gebergte  (juiste  naam  2)ïZerffi^- 
gebergte)  ligt  ruim  3^  te  Noordelgk  en  ('  te  Oostelgk;  de 
hoogste  top  yan  hét  Djapara-gebergte  (juiste  naam  Maerija^ 
gebergte)  ligt  daarentegen  slechts  ruim  \'  te  Noordelgk  en 
1 '  te  Oostelijk ;  terwijl  op  of  nabij  de  plaats ,  waar  de  Noor- 
delijkste top  Djapara-gebergte  is  aangegeyen,  in  het  geheel 
geen  bergtop  bestaat. 

Yolgens  de  „Oids  rondom  Jaya''  door  Ifelyill  yan  Cambee 
blz.  56,  gaf  het  gemiddelde  yan  4  dagen  breedte-waarnemingen 
op  den  middag  yoor  „Mandalike"  6^  22'  Z.b.,  terwijl  op  de  kaart 
dit  eiland  geplaatst  is  op  6^  20'.  Daar  de  juiste  breedte  yan 
den  lichttoren  6*^  22'  56"  is,  zou  de  fout  in  de  kaart  zeker 
kleiner  geweest  zijn  zoo  de  ligging  yolgens  de  ,Oids  rondom 
Jaya'*  geyolgd  ware. 

J.   F.  KoiTWUrBlRG. 


Het  Panama-Kanaal. 


Den  heer  M.  O.  de  Molinari  heeft  te  Pargs  een  geschrift  nit- 
gegeyen  dat  tot  titel  heeft  „A  Panama".  Het  beyat  brieyen 
welke  hg   schreef  ten  tijde  yan  zgn  bezoek  met  de  Duitiche, 
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Engelache   en  AmerikaanBohe  afgeYaaidigden  aan  het  Panama- 
Kanaal  gebracht. 

In  de  opdracht  aan  M.  ^Ferdinand  de  LeBsepa"  aohryft  hij  het 
Tolgende: 

Ik  heb  hooren  yerklaren  door  mannen,  die  zich  beroegd  reken- 
den hnnne  meening  daaromtrent  te  uiten,  dat  de  doorgraying 
Jïïa  de  landengte  met  onoyerkomelijke  moeielijkheden  zou  te 
kampen  hebben ,  en  het  onmogelijk  zou  zijn  door  de  opgehoopte 
rotsblokken  heen  te  breken;  ook  zoude  het  indijken  yan  de 
vChagrea",  tot  het  onmogelyke  behooren.  Jal  dat  bijaldien 
het  gelukte ,  dit  eerst  zou  geschieden  na  opoffering  yan  geslach- 
ten yan  arbeiders  en  aandeelhouders. 

Yerder  yerUaarde  men  mg  dat  men,  na  yier  jaren  aan  dit 
werk  besteed  te  hebben ,  ternauwernood  een  tiende  gedeelte  yan 
het  te  doorgrayen  gedeelte  had  yerwijderd,  zoodat  op  deze  wyze 
de  doo^raying  yan  de  landengte  meer  tgd  zoude  yorderen  dan 
noodig  waz  geweest  tot  het  oprichten  yan  de  pyramiden  in 
Egjpte;  en  eindelijk  dat  ongetwijfeld  het  geld  yan  de  nieuwe 
ieening,  door  het  toezicht  oyer  het  uityoeren  der  werken,  yer- 
iIond<m  zoude  worden,  zoodat  er  niets  oyer  zoude  big  yen  yoor 
het  werk  zeWe. 

Hoewel  deze  tegenwerpingen  wel  wat  te  laat  geuit  werden, 
6B  dit  geschiedde  op  eene  wjjze  die  het  hart  yan  zekere 
Yankee-speculateurs  goed  moet  doen ,  welke  speculateurs  er  niets 
tegen  zouden  hebben  een  contract  te  sluiten  tot  yerdere  yoort- 
lettmg  yan  het  werk ,  maakten  zg  toch  eenigën  indruk  op  mij. 
Kgne  yooroordeelen ,  ik  behoef  het  u  nauwelijks  te  zeggen, 
Teidwenen  echter  gaandeweg,  toen  ik  het  reeds  yoltooide  werk 
in  oogenschouw  nam  en  de  uitgebreidheid  der  middelen  om  het 
nog  resteerende  te  yoleindigen,  kon  oyerzien. 

Zoodra  wij  aan  land  kwamen ,  zag  ik  op  de  plek ,  yier  jaren 
geleden  nog  eene  yerpestende  moeras,  eene  aardige  bedrij yige 
on  Bchoone  stad,  gebouwd  op  dat  gedeelte  der  kust,  hetwelk 
de  opening  yan  het  kanaal  beschut.  Deze  stad  draagt  den  naam 
▼tn  yChristophorus  Columbus"  en  belooft  eene  der  toekomstige 
koopsteden  yan  de  wereld  te  zullen  worden. 

Ik  maakte  een  tocht  yan  10  kilometers  door  het  kanaal,  dat 
vdgena  de  alwetende  beursmannen  yan  de  Bouleyard  nog  slechts 
op  papier  bestaat.    Ik  passeerde  de  twee  nieuwe  beddingen  die 


belovende  raomenten  TBn  deze  eeuw  ia,  en  dit  niet  alleen  met 
het  oog  op  eigenbelang ,  doch  ook  Toor  de  glorie  van  Frankryk. 
En  eindelijk  nog  wordt  dit  werk  geleid  door  een  aaiiToerder,  die 
reed»  eeniDasl  de  overwinning  behaalde  en  dit  ook  Toor  da 
tweede  maal  zal  doen. 


Nieuwe  Bepalingen  voor  de  vaart  bij  Nacht 
door  het  „Suez-Eanaal". 


De  Suez- Kanaal- Maatachapp ij  heeft  bekend  gemaakt,  dat  na 
1  Maart  jl.  het  geheele  Kanaal  voor  de  doorvaart  bij  nacht  ii 
opengesteld.  Om  dit  doel  te  bereiken,  waardoor  ongetw^feld 
de  tijd  van  doorvaart  voor  schepen  belangrijk  wordt  verkort, 
werden  sinds  1881  door  de  Kanaal-Maatechappij  proeven  met 
electritche  verlichting  genomen. 
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Het  tjifteaDi  dat  na  rijp  OTorleg  is  aangenomen  tot  yerlich- 
tisg  Tan  het  Kanaal ,  sohynt  alle  Teiligheid  aan  te  bieden  Toor 
èa  doorvaart  bij  naoht.  En  inderdaad  wordt  door  beambten 
Yu  de  Kanaal-lCaatBohappij  geoonstateerd ,  dat  de  loodsen  yer- 
UareOy  het  na  lonsondergang  minder  moeijelijk  is,  het  schip 
de  richting  ran  het  Kanaal  te  doen  Tolgen,  dan  by  dag  en 
MNÜieht  het  geral  is. 

Terwgl  de  son  schynt  is  de  Incht  meestal  schitterend  en  doen 
adi  bedriegel^ke  luchtspiegelingen  Toor  en  ook  meestal  waait 
kt,  ja  soms  hard;  daarentegen  is  het  bij  nacht  meestal  stil, 
litgeionderd  bij  enkele  stormen,  en  bovendien  is  de  lacht  bij 
laeht  helder  en  niet  afmattend  roor  het  gezicht. 

Het  gpTolg  is  dus  dat  de  loods  bjj  nacht  met  zekerheid  den 
koers  kan  richten  naar  de  lichten  die  hij  ziet. 

Het  TerliohtingBsysteem  yan  het  Kanaal  bestaat  uit  18  licht- 
opstandeni  feux  de  direction  en  76  lichtgeyende  boeijen  feux 
éTMiemeni  genaamd.  De  18  feux  de  direction  zijn  witte  lichten 
op  een  aanxienlijke  hoogte  boyen  den  waterspiegel  geplaatst  en 
dienen  om  het  schip  de  richting  yan  het  Kanaal  te  doen  yolgen 
in  de  rechtloopende  gedeelten.  De  76  lichtgeyende  boeijen  zijn 
in  de  krommingen  geplaatst  en  kunnen  niet  met  de  18  andere 
lichten  yerward  worden,  omdat  zij  ten  eerste  maar  3  meter 
boyen  den  waterspiegel  zijn  en  ten  tweede  gekleurd  licht  geyen. 
De  aan  de  Afrika-kant  geplaatste  boeijen  hebben  een  rood  licht 
en  de  aan  de  Aziatische  kant  geplaatste  een  groen  licht.  De 
feux  d'éyitement  zijn  niet  in  het  midden  yan  het  Kanaal  ge- 
plaatst, doch  aan  de  holle  kant  van  de  krommingen  en  op  een 
afstand  yan  870  meters  uit  elkander.  De  schepen  moeten  dicht 
langs  deze  lichten  heen  yaren. 

Om  yan  de  yergunning,  yan  bij  nacht  de  reis  door  het  Kanaal 
te  kannen  yeryolgen ,  gebruik  te  maken ,  moet  elk  schip  daartoe 
Yoorzien  zijn  yan  een  electrisch  licht,  dat  de  loods  in  staat 
stelt  om  op  een  afstand  yan  1200  meters  yoor  zich  te  kunnen 
sien ,  en  waardoor  het  hem  mogelijk  is  de  oeyers  van  het  kanaal 
op  dien  afstand ,  met  het  daartusschen  liggende  watervlak  goed 
te  onderscheiden. 

Als  twee  schepen  elkander  bij  nacht  moeten  passeeren,  zal 
diegene  welke  moet  vastmaken  het  electrisch  licht  uitdooven 
tot  het  andere  schip  gepasseerd  is. 


mogelijk  by  de  watorlijn  z|jn  geplaatst-, 

2'.  ran  eene  electrische  lamp  met  kap  boven  bet  bovei 
opgebangen,  on  sterk  genoeg  om  een  rond  vlak  van  onge 
200  m.  niiddellijn  te  verlicbten. 

De  agenten  der  MaatBchappjj  znllen  beslissen  of  do  toeate 
aan  de  ToorBcbreven  eiacben  voldoen  en  de  noodige  waar' 
gen  opleveren  dat  de  daarvan  voorziene  scbepen  zonder  besn 
tot  de  vaart  bij  nacbt  kunnen  worden  toegelaten. 

Art.  3.  Indien  een  bij  nacht  varend  schip  bevel  krijgt 
uit  te  wijken,  zal  bet,  onmiddellijk  na  daaraan  voldaan 
hebben ,  al  zijne  eleotriscbe  lampen  uitdooven ,  doch  uiteluil 
de  voorgeschreven  seinen  voor  het  uitwijken  bij  nacht  hebb 
nameljjk  aan  den  boeg  en  aan  den  achtersteven  oen  wit  1: 
en  een  man  op  den  uitkyk. 

Bjj  de  nadering  van  sleepbooten ,  stoomsloepen ,  lichters  i 
of  van  een  schip  dat  verlof  beeft  bekomen  om  voorbjj  te  vf 
zal  het  den  küit  aanwijzen  waar  de  passage  vrij  is  door 
die  zijde  twee  witte  lichten  te  vertoonen. 

Art.  4,  Wanneer  twee  of  meer  van  electrische  toestc 
voorziene  schepen  bij  naoht  in  dezelfde  richting  varen  et 
een  moet  stoppen,  zal  dit  laatste  onmiddelyk  een  rood  lioh 
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den  top  Tan  den  bezaans-mast  moeten  hjjschen)  en  terzelfder 
t|d  drie  korte  tnel  op  elkaar  volgende  stoeten  op  de  stoom- 
hit  doen  hooren,  welk  signaal  verscheidene  malen  met  korte 
tMehenpooaen  herhaald  moet  worden,  totdat  het  door  het 
volgende  schip  op  dezelfde  wijze  wordt  beantwoord.  Deze  seinen 
nllen  beschouwd  worden  als  een  bevel  tot  onmiddellijke  ver- 
aindering  van  vaart,  om  zoo  noodig  te  stoppen. 

Art.  5.  Baggervaartuigen ,  die  des  nachts  werken ,  moeten 
M  food  licht  in  top  voeren  zoolang  zij  zich  buiten  de  nitwjjk- 
ibatsen  bevinden. 

Art.  6.  Zoodra  een  bij  nacht  varend  schip  zich  op  drie 
mglen  afbtands  van  een  in  werking  zgnd  baggervaartuig  bevindt, 
>l  het  zijne  nadering  aankondigen  door  het  achtereenvolgens 
«pitten  van  drie  vnnrpgkn. 

Dit  sein  moet  herhaald  worden  tot  dat  het  baggervaartuig 
bor  het  oplaten  van  één  vuurpijl  geantwoord  heeft.  Indien 
hititgQnoemd  vaartuig  is  uitgeweken  moet  het  roode  licht  in 
i|  ^  door  een  wit  licht  vervangen  worden  en  moeten  bovendien 
Ne  tndere  witte  lichten  op  de  verschansing  aan  de  zijde  van 
kt  ktaaal  worden  geplaatst. 

■  Kleetrisch  verlichte  baggervaartuigen  moeten  al  hunne  elec- 
^he  lichten  uitdooven  aoodra  zij  zich  in  eene  uitwijkplaats 
hvinden. 

Alt  7.  De  seinen  die  uit  de  uitwgkplaatsen  aan  bij  nacht 
vvMide  schepen  worden  gegeven,  zijn  de  volgende: 

1*.    Verminder  de  vaart:  drie  boven  elkaar  geplaatste  witte 
Kehten; 
2».    wgk  uit:    twee  boven  elkaar  geplaatste  witte  lichten; 
3*.    ga  voorbij:  één  wit  licht. 

Indien  deze  seinen   bestemd    zijn    voor  een  van  het  noorden 

bttend  schip  9  moet  er  nog  een   vast  rood  licht  boven  worden 

fi|)laatst.     Zijn  zij    daarentegen    bestemd    voor   een    vaartuig, 

^  van   het   zuiden    komt,    zoo  moet  het  roode  licht  onderaan 

^inden  geplaatst. 
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De  Britsche  koopvaardijvloot  en  de  mededinging 

van  andere  naties. 


Onder  boyensiaanden  titel  werd  door  Mr.  Lewis  in  de  Torige 
maand  te  Londen  eene  lezing  gehouden,  waarvan  de  i^Bhipping 
world"  van  de  maand  Maart ,  het  volgende  uittreksel  geeft : 

Mr.  Lewis  begint  te  zeggen  dat  men  in  't  algemeen  met  hem 
zal  instemmen ,  dat  de  scheepsbouw  en  andere  belangen  aan  de 
seheepyaart  verbonden,  tot  zoodanig  een  gedrukten  toestand 
zijn  gekomen,  als  men  sinds  vele  jaren  niet  beleefd  heeft. 
Hoewel  het  niet  ontbreekt  aan  teekenen  van  verbetering,  zal 
het  tooh  bij  den  gewonen  loop  van  zaken  lang  duren,  voordat  wy 
wederom  zullen  kunnen  hopen,  dat  ons  aandeel  in  den  wereld- 
handel vruchten  afwerpt. 

In  de  laatste  twee  jaren  kan  men  aannemen  dat  het  scheeps- 
bezit  30  percent  in  waarde  is  verminderd.  Dit  behoeft  niet  te 
verwonderen ,  wanneer  men  de  enorme  teeneming  van  het  aantal 
tennen  scheepsruimte  over  geheel  de  wereld  nagaat. 

De  tonnemaat  van  zeestoomsohepen  vermeerderde  in  de  laatste 
10  jaren  met  ongeveer  vijf  millioen,  zoodat  het  thans  in  de 
vaart  zijnde  10^  millioen  tennen  bedraagt. 

De  redenen  van  het  overbouwen  zijn  gedeeltelijk  te  vinden 
in  den  aandrang  tot  vermeerdering  der  stoomtonnenruimte  door 
de  herleving  van  den  handel  in  America  in  1879 ,  in  de  slechte 
oogsten  in  1881 — 83,  waardoor  de  invoer  van  graan  uit  verre 
gewesten  noodzakelijk  was,  en  het  meest  in  het  oprichten  der 
zoogenaamde  „Single  ship  Companies". 

Gedurende  eenigen  tijd  werden  door  deze  Maatschappijen  goede 
winsten  uitgekeerd;  menigmaal  zonder  inachtneming  der  snelle 
waardevermindering  van  het  scheepsbezit ,  en  hierdoor  mis- 
leid deden  vele  geldmannen  de  scheepsbouw  een  ongekende 
vlucht  nemen. 

Het   meerendeel  der  aandeelhouders  in  die  kleine  Maatschap- 
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pgen  heeft  groote   yerliesen  geleden,   en  zal  niet  spoedig  zich 
diukr  weer  aan  blootstellen. 

Indi^i  het  yerplichtend  was  gesteld,  dat  de  bestuurders  ook 
itoffelijk  belang  moesten  hebben  in  de  schepen,  die  door  hen 
beheerd  worden  ,  zou  zekerlijk  de  oyerproductie  in  tonnenmaat 
krtchtig  beteugeld  zyn. 

Ook  andere  omstandigheden  hebben  naast  de  overproductie 
in  tonnenmaat ,  de  yoordeelen  der  Engelsche  scheepreeders  doen 
Tenninderen. 

Sedert  de  opening  yan  het  Suez-Kanaal  is  de  Entrepót-Trade 
Toor  Engeland  belangrijk  verminderd,  zoomede  de  overscheep 
of  doorvoer. 

Ook  heeft  er  gedurende  de  laatste  tien  jaren  een  groote  ver- 
■eordering  plaats  gehad  in  de  productie  van  Fransche  en 
DutBehe  fabrikaten,  vergeleken  met  die  van  Engeland,  waar- 
<bor  de  directe  gemeenschap  met  het  vasteland  toenam.  De 
gedrukte  toestand  der  scheepvaart  deed  zich  zeer  natuurlijk 
ook  bij  den  scheepsbouw  gevoelen,  en  terwijl  in  Engeland  ge- 
horende de  jaren  1882/83,  2}  millioen  tonnen  gebouwd  werden, 
verd  dit  getal  tot  op  1  millioen  verminderd  in  de  jaren  1884 
«B*85. 
Het  getal  menschen,  dat  in  1883  het  gunstige  tijdperk  van 
scheepsbouw  werk  daarbij  had,  bedroeg  ongeveer  een 
^f  millioen,  en  nu  beloopt  het  getal  der  werkeloozen  op  dat 
S^bied,  zoowel  bekwame  als  minder  bekwame,  het  derde  ge- 
<belte  van  hen  die  nog  werk  hebben. 
Bij  het  nagaan  der  scheepvaartbeweging  in  de  andere  voor- 
I  oaaroste  landen,  yinden  wij  dat  in  Frankrijk  de  invoer  van  het 
I  premiestelsel  in  het  jaar  1880  ongetwijfeld  ook  eene  der  oor- 
aken was  van  de  groote  beweging  bij  den  scheepsbouw  in  En- 
g^and.  Door  dit  stelsel  kreeg  elk  zeil-  of  stoomschip ,  hetwelk 
ftianen  een  daarbij  bepaalden  termijn  onder  Fransche  vlag  voer, 
eene  premie. 

Het  gevolg  hiervan  was ,  dat  Fransche  reeders  hunne  vlooten 
vermeerderden;  terwijl  Engelsche  reeders,  die  hunne  schepen 
aan  Franschen  verkocht  hadden ,  meestal  wederom  aandeelen  in 
schepen  namen.  Doch  kort  daarop  werd  het  premiestelsel  zóó 
gewijzigd,  dat  elk  schip,  dat  in  Frankrijk  gebouwd  werd,  een 
dubbele  premie  genoot ;  dit  was  oorzaak  dat  de  Fransche  scheeps- 
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bouw  aanmerkelijk  toenam.  De  uitwerking  dus  Tan  dit  stelsel 
was:  dat  de  Fransche  handelsvloot  zóó  was  vermeerderd,  dat 
zij  de  tweede  plaats  in  de  handelsvloot  der  wereld  innam. 

De  ontwikkeling  der  Duitsche  handelsvloot  is  aanmerkelijk 
aangemoedigd  door  het  Duitsche  Gouvernement,  en  door  de 
groote  vermeerdering  van  fabriekanten  daar  te  lande,  alsook 
door  de  meerdere  ontwikkeling  vain  den  arbeidsman  op  technisch 
gebied 

De  Duitschers  bezigen  thans  hun  eigen  ijzer  en  staal,  daar 
te  lande  vervaardigd,  waardoor  hunne  prijzen  gelijk  met  die 
van  ons  zijn  gekomen.  De  ijzerhandel  aldaar  is  gedurende  de 
laatste  vijf  jaren  met  212  percent  vermeerderd.  De  Duitsche 
handel  is  met  25  percent  vermeerderd  in  de  laatste  vjjf  jaren 
en  van  40  tot  50  percent  van  hun  buitenlandschen  handel, 
wordt  onder  nationale  vlag  vervoerd. 

In  Italië  richtte  men  ook  premiestelsels  op,  zeer  overeen- 
komende met  die  in  Frankrijk;  zoowel  ten  opzichte  van  den 
scheepsbouw  als  van  het  scheepsbezit. 

Yoor  het  invoeren  van  dit  stelsel,  was  de  scheepvaart-indus- 
trie aan  het  kwijnen  en  had  bijna  geheel  opgehouden;  doch 
nu  wordt  30  percent  van  den  nationalen  handel  door  eigen 
vloot  vervoerd.  In  Noorwegen  vonden  wij  groeten  tegenstand, 
75  percent  toch  van  den  handel  wordt  daar  door  eigen  vloot 
vervoerd.  De  vloot  van  houten  schepen  is  daar  belangryk  toege- 
nomen, de  ijzeren  scheepsbouw  heeft  zich  in  den  laatsten  tijd 
ook  zeer  ontwikkeld  en  geurende  de  laatste  vijf  jaren  is  men 
in  Noorwegen  in  staat  geweest  cargobooten  voor  dezelfde  prijs 
als  wij  hier,  te  bouwen. 

In  de  Yereenigde  Staten  vinden  wij,  dat  de  scheepsbouw 
met  betrekking  tot  het  bouwen  van  zeeschepen  bijna  geheel  had 
opgehouden,  wijl  men  elders  goedkooper  kon  bouwen;  doch 
thans  is  er  weer  herleving  te  bespeuren  op  dat  gebied.  De 
Amerikaansche  vloot  van  houten  schepen  is  groot  en  thans 
heerscht  er  weer  veel  drukte  op  de  scheepswerven  aan  de 
groote  meeren  aldaar. 

De  behandeling  der  „load  line  question"  was  van  veel  betee- 
kenis  en  het  is  te  hopen  dat  het  G-ouvemement  zal  kunnen 
voldoen  aan  het  krachtig  verlangen  van  scheepsreeders ,  dat  met 
andere  Gouvernementen  overeenkomsten  worden  getroffen ,  tot  de 
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toepoaniig  Tan  dezelfde  wetten  als  voor  Engelsche  schepen  in 
gebraik  z^n ,  ten  opzichte  der  „load  line"  Yoor  alle  schepen , 
die  Engelsche  hayens  bezoeken. 

Opmerkelijk  is  het  feit,  dat  terwijl  men  in  Engeland  een 
groote  neiging  had  tot  het  yerminderen  of  afschaffen  ran  sub- 
sidies Toor  het  postyeryoer,  Frankrijk,  Dnitschland  en  Italië 
daarentegen  het  omgekeerde  deden.  Dit  bracht  er  ons  toe  om 
te  oyerwegen  in  hoeyerre  de  yoortzetting  onzer  politiek  de  be- 
langen yan  Britsche  reeders  zou  tegenwerken,  en  in  het  yoor- 
deel  yan  hun  mededingers  zijn. 


Het  galvaniseeren  van  Scheep  s-rompen. 


Onder  dezen  titel  werd  in  het  yorige  jaar  door  den  Heer 
Byles  in  Engeland  een  lezing  gehouden  op  het  Iron  and  Steel 
Instituut. 

Hij  begint  met  de  stalen  scheepsbouw  aan  de  Clyde,  welke 
toen  bestond  in  het  bouwen  yan  28  stalen  schepen ,  met  een 
tonnen-inhoud  yan  meer  dan  50.000 ,  yerder  merkte  hij  op  ten 
gunste  yan  den  stalen  scheepsbouw,  dat  het  nog  geen  enkele 
maal  is  yoorgekomen ,  yolgens  zgn  weten ,  dat  eenig  gebrek  bij 
het  bouwen  te  wijten  was  aan  het  materiaal. 

Yeryolgens  deelt  hij  mede,  dat  onder  boyengenoemd  aantal  in 
aanbouw  zijnde  schepen  zijn  stoomschepen  zooals  de  trans-atlan- 
tische  stoomers  „Seryia"  en  „America",  ook  zeilschepen  en 
gewone  ladingbooten,  zoomede  riyierbooten.  De  eryaring  be- 
wijst dus ,  zegt  hij ,  dat  staal  geschikt  is  yoor  het  bouwen  yan 
alle  soorten  yan  schepen,  en  het  blijkt  ook  dat  men  met  een 
vermindering  yan  20  percent  in  dikte  der  platen  l)g  een  yan 
staal  gebouwd  schip,  dezelfde  sterkte  behoudt,  als  bij  een  yan 
ijzer  gebouwd  schip. 

Het  eenigste  yooroordeel  tegen  jstaal  is,  dat  het  sneller  yer- 
teert    dan    ijzer.     Het   is  bekend  dat,  indien  een  ijzeren  schip 


aanbeveling,  om  alle  platen  voor  het  onderwater  gedeelte  van^ 
een  schip  dis  behandeling  aan  de  staalfabrieken  te  doen  onder — 
gaan.  De  kosten  van  aanschaSiag  der  werktuigen  z^n  betrek — 
kei  ijk  gering. 

Eene  andere  methode  om  het  invreten  of  verteren  tegen  ta 
gaan ,  is  het  galTanisseren  van  de  platen  die  't  meest  zyn 
blootgesteld.  De  torpedo- vaar  tuigen  door  de  IIH.  Yarrow  en 
Thorne;croft  gebouwd  en  waarvan  de  buiten-beplating  van  ff 
tot  j^  Sng.  duim  dik  is,  zijn  over  een  groot  gedeelie  daarvan 
gegalvaniseerd. 

De  bodem  en  de  benedenste  platen  der  waterdichte  achotten  van 
de  ,Scoat"  class  zijn  ook  gegalvaniseerd.  Door  deHH.Deanj 
zijn  de  platen  van  niet  diepgaande  vaartuigen,  bestemd  voor 
de  „Irrawaddy  Company",  gegalvaniseerd  alsook  de  topplaten 
der  waterballast-ketels  nabij  de  stoomketels. 

Het  ware  wenschelijk  alle  bodembeplating  van  schepen  te 
galvaniseeren,  en  het  is  door  Ut.  Oenay  aangetoond  dat,  ïndieo 
niet  het  een  of  ander  gedaan  wordt  tegen  het  verteren ,  bet 
nimmer  mogelijk  zal  zijn  ten  volle  het  voordeel  van  staal  boven 
ijzer  te  benuttigen. 

Deze   vraag   van    vertering  of  wegvreting  heeft  dezelfde  be- 
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teekeBis  Toor  loliepeii  alt  Toor  ketels,  want  het  is  zeker,  dat 
indien  de  yatbaarheid  TOor  wegrreten  bij  dikke  en  dunne  platen 
daelfde  is,  er  eene  dikte  moet  zijn,  Tan  welke  het  niet  raad- 
nam  zon  wezen  af  te  nemen,  niettegenstaande  de  meerdere 
iterkte  Tan  het  materieel. 

Indien  het  galTaniseeren  met  sneoes  en  in  't  algemeen  kan 
toegepast  worden ,  zal  het  mogelgk  zijn  die  minimum  dikte  nog 
^  te  Terminderen  en  zal  alzoo  Tan  de  meerdere  sterkte  meer 
profijt  getrokken  knnnen  worden. 


De  Noord-  en  Ztiid-Hollandsche  Redding- 
Maatschappij. 


Aan  het  jaarrerslag  over  1886  der  Noord-  en  Zuid-Hollandsche 
fiedding-Maatschappij ,  ontleenen  wij  het  Yolgende: 

Kochten  wij  in  den  aauTang  Tan  ons  Torig  Terslacr  met  blijd- 
Miup  en  dankbaarheid  constateeren  dat  in  het  toen  afgeloopen 
jttr  het   aanwenden   der  hulp   onzer   reddingsmiddelen   slechts 
^maal  was   noodzakelijk   gebleken    —    thans  kunnen  wij  met 
gelijke  geToelens  TerTuld  zijn,  want  ook  het  jaar  1886  is,  bij 
Tele   TToegere    Tergeleken,    Toor    onze    Maatschappij    bizonder 
gnnstig  te   noemen.     Op   het   gedeelte  der  kust  waarover  haar 
werkkring  zieh   uitstrekt ,   werden   door  haar   toedoen ,  bij  een 
tweetal  nader  te  vermelden  zeerampen ,  zoTon  en  Toertig  personen 
gered,  terwijl  geen  Terlies  Tan  menschenlevens  bij  die  gelegen- 
heid   te  betreuren  valt.     Ook  pogingen  tot  hulp,  wanneer  ver- 
moed werd  dat  daaraan  behoefte  bestond ,  bleven ,  dank  zij  den 
ijver  onzer  Plaatselijke  Besturen,  nimmer  achterwege. 

De  beide  reddingen  —  tegoTolge  waarvan  het  aantal  geredde 
personen  sedert  de  oprichting  der  Maatschappij  tot  3090  is  ge- 
klommen —  hadden  onder  de  navolgende  omstandigheden  plaats. 
Op  den   29"*«"  November  des   avonds   ongeveer   te   tien  uur 
strandde  bij  stormachtig  weder  en  buien  uit  het  W.  te  Nieuwe- 


zee  en  hevige  branding,  en  behouden  te  JNieuwediep  binnenge- 
braolit.  Een  der  atuuriieden  en  vier  raan  der  opTarenden  bleven 
Toortoopig  aan  boord  van  de  „Brambletye"  en  zijn  tegen  dea 
avond  met  gewone  aloepagelegenheid  aan  wal  gekomen. 

Daar  de  reddingboot  ruim  veertien  uren  buitengaats  wai 
geweest  met  stormachtig  weder  en  hooge  zee,  en  bet  afhalen 
der  bemanning  van  het  gestrande  schip  met  veel  gevaar  gepaard 
ging,  werd  den  redders  do  hoogste  premie  toegekend. 

De  boot  bekwam  eenige  sahade  aan  dolboord ,  roersteven , 
roer  en  kurkcnkussens. 

Op  den  S""  December ,  ongeveer  te  een  uur  des  morgens , 
strandde  bij  stormweder  met  orkaanbuien  uit  bet  ZZW. ,  drie 
honderd  meter  benoorden  de  Noordpier  te  IJmuiden ,  het  atoom- 
schip  ,Stella"  van  Amsterdam,  kapitein  J.  Bruins,  met  vijf 
en  twintig  man  en  een  loods  aan  boord ,  komende  van  de  Hid- 
dellandsche  zee,  met  stukgoederen,  bestemd  naar  Amsterdam. 

De  boot  uit  het  Noorder  bootshuis  werd  onmiddelijk  bemand 
en  te  water  gebracht,  waarop  men  er  in  slaagde  alle  opvarenden, 
in  twee  tochten,  te  acht  en  te  negen  uur  des  voormiddaga, 
behouden  aan  wal  te  voeren. 

Van   de   pogingen   tot  redding,  ten  getale  van  vier,  op  ver- 
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aohiUende  stations  aangewend,  yermelden  wij  de  navolgende 
bizooderheden. 

Den  6^^  Januari,  des  yoormiddags  te  tien  uur,  strandde  bij 
stormachtig  weder  uit  het  WNW.  te  Schiermonnikoog,  op  het 
rif  ten  Noorden  yan  den  buitenlichttoren  eene,  waarschijnlijk 
ËngelBche  yischsloep. 

De  reddingboot  werd  terstond  gereed  gemaakt  en  in  zee  ge- 
bracht, doch  hulp  bleek  onnoodig,  daar  het  vaartuig  vlot  ge- 
raakte en  zeewaarts  zeilde. 

Te  Ameland  strandde  bij  harden  NO.  wind  en  hooge  branding , 
op  den  19^^  April  des  namiddags  te  half  vyf  uur  op  het  Wester 
Bomrif  bij  Hollum,  het  Duitsohe  tjalkschip  ,)Yrouw  Siever*', 
van  Ost  Rauderfuen,  kapitein  Georg  Reents,  van  Emben  in 
ballast  bestemd  naar  Makkum. 

De  Plaatselijke  Bestuursleden  begaven  zich,  na  ontvangen 
bericht  dezer  stranding  van  den  Opzichter  der  kustverlichting 
te  Hollum ,  onmiddelijk  naar  het  strand ,  terwijl  de  reoldingboot 
100  spoedig  mogelijk  daarheen  vervoerd  werd. 

Aan  het  strand  evenwel  werd  bevonden  dat  de  drie  opvarenden 
neh  genoodzaakt  hadden  gezien  het  schip  met  eigen  boot  te 
TerUten ,  daar  het  dadelijk  na  de  'stranding  vol  water  sloeg  en 
by  de  tanding  der  schipbreukelingen  reeds  was  verbrijzeld. 

Den  24^^  December,  des  morgens  te  half  zes  uur,  strandde 
bg  marszeilskoel  te  uit  het  ZW.  met  dik  weder,  ongeveer  twee 
kilometer  bezuiden  Eamperduin ,  het  Deensche  driemastsohooner- 
schip  ,,Brunhild"  van  Ancona,  kapitein  P.  O.  M.  Olsen,  bemand 
met  tien  koppen,  met  stukgoederen  en  ballast  van  Hamburg 
bestemd  naar  Amsterdam. 

Des  morgens  te  negen  uur  werd  door  den  Opzichter  der 
kustverlichting  te  Ëgmond  aan  Zee  aan  het  Plaatselijk  Bestuur 
aldaar  bericht ,  dat  hem  uit  Petten  de  stranding  van  een  schip , 
zonder  nadere  bizonderheden  was  geseind. 

Aangezien  de  kustwachters  van  uit  den  van  Speykstoren , 
wegens  het  dikke  weder,  het  gestrande  schip  niet  bespeurden, 
wachtte  het  Bestuur ,  veronderstellende  dat  voor  het  scheepsvolk 
geen  direct  gevaar  bestond,  nadere  mededeelingen  af. 

£en  later  bericht  uit  Petten  hield  in  dat  de  reddingboot  van 
dit  station  beproefde  naar  het  gestrande  schip  te  roeien,  maar 
bet  vermoedelijk  niet  kon  volhouden ,  daar  men  haar  zag  terug- 


tijd  afgelegd ,  daar  de  boot  het  gestrande  vaartuig  omstreeka 
negen  uur  bereikte.  Hulp  bleek  echter  onnoodig ,  daar  de  op- 
varenden zich  inmiddels  met  eigen  booten  naar  wal  hadden 
begeven. 

Hoenel  deze  uitslag  niet  bemoedigend  was  na  de  zoowel  ta 
Egmond  als  te  Petten  in  het  werk  gestelde  pogingen ,  Eijn  de 
Plaatselijke  Besturen  toch  genoegzaam  overtuigd  van  den  spoed 
en  ijver  door  de  bootslieden  en  hunne  helpers  op  beide  redding- 
bocten  in  het  werk  gesteld. 

Booten ,  bootshutzen  en  het  overig  materieel  op  onze  Btations 
vorderden  het  gewone  onderhoud. 

Enkele  veranderingen  vonden  plaats,  waaromtrent  wy  het 
volgende  aan  teekenen. 

Op  Toorètel  van  het  Plaatselijk  Bestuur  te  Texel  werd  in 
de  plaats  van  het  in  1884  opgeheven  station  bij  den  Eeier- 
landschen  vuurtoren,  een  nieuw  station  aan  den  Hoorn  opge- 
richt ,  alwaar  een  gebouw  geplaatst  werd  tot  berging  van  een 
reddingvlet. 

Deze  vlet,  vervaardigd  door  den  heer  Zwanenburg  te  Texel, 
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werd  den  31^"  Augustus  11.  beproefd  en  heeft  aan  de  gestelde 
eisclien  Yoldaan.  Naar  de  meening  yan  het  Plaatselijk  Bestuur 
zal  zg,  bg  eyentueele  strandingen,  goede  diensten  kunnen  bewijzen. 
Te  IJmuiden  werd  op  Toorstel  van  het  Plaatselijk  Bestuur, 
het  Zuider  bootshuis  afgebroken  en  een  eind  meer  zuidwaarts 
op  nieuw  opgetrokken  op  eene  plaats  beter  gevrijwaard  tegen 
zandverstuivingen,  die  het  vervoer  der  boot  dikwijls  zeer  be- 
lemmerden. 

Aan  ons  voornemen,  in  ons  vorig  verslag  vermeld,  om  te 
IJmaiden  nog  een  derde  boot  te  stationneeren ,  gebouwd  vol- 
gens het  systeem  Norton  en  onlangs  aangekocht,  werd  geen 
gevolg  gegeven,  aangezien  ons  nader  bleek  dat  voor  deze  boot 
die,  in  overeenstemming  met  hare  constructie,  meer  bestemd 
zonde  zijn  geweest  in  open  zee  te  werken ,  bij  eventueel  gevaar 
zich  geene  bemanning  zoude  beschikbaar  stellen  om  haar  door 
de  branding,  uit  de  haven  in  open  zee  te  voeren.  Deze  boot 
bigft  nu  voorloopig  in  reserve  te  Amsterdam. 

Een  belangrijke  maatregel ,  waarvan  wij  met  groote  voldoening 
melding  maken,  kwam  in  het  afgeloopen  jaar  tot  stand.  Ten- 
gevolge der  bomoeiingen  namelijk  van  het  Departement  van 
ICiurine,  waarvan  wij  in  het  vorig  verslag  met  een  enkel  woord 
melding  maakten,  werd  het  Plaatselijk  Bestuur  op  ieder  onzer 
stations  in  telephonische  verbinding  gesteld  met  de  beambten 
der  knstverlichting.  Het  zal  wel  onnoodig  zijn  nader  uit  te 
weiden  over  het  nut  van  dusdanigen  maatregel  voor  het  redding- 
wesen.  Uit  het  straks  vermelde  omtrent  de  pogingen  tot  redding 
te  Egmond  en  te  Petten,  blijkt  hoezeer  dit  nut  zich  reeds  in 
de  praktgk  heeft  doen  ondervinden. 

De  Pyrotechnische  inrichting  te  Delft  verklaarde  zich  wederom 
bereid  ons  van  dienst  te  zgn  met  betrekking  tot  de  levering 
der  benoodigde  vuurpijlen.  De  noodzakelijkheid  tot  gebruik- 
making van  het  pijltoestel  bij  strandingen  deed  zich  echter  even- 
min in  het  afgeloopen  jaar  als  in  beide  voorgaande  voor. 

In  December  11.  nam  de  heer  J.  C.  de  Ruyter  de  Wildt , 
Kapitein  Luitenant  ter  Zee,  Inspecteur  van  het  Loodswezen  in 
het  3*  District,  als  lid  van  ons  Bestuur  zitting. 
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De  Zuid-Hollandsche  Redding-Maatschappij. 


Aan  het  yerslag  der  Zuid-Hollandsohe  Maatschappij  tot  Bedding 
Tan  Schipbreukelingen,  te  Rotterdam,  over  het  jaar  1886,  ont- 
leenen  wij  het  yolgende. 

De  stations ,  reddingbooten  en  verdere  reddingstoestellen ,  wer- 
den behooriyk  nagezien  en  onderhouden  en  zijn  steeds  tot  het 
verleenen  yan  hulp  gereed,  terwjjl  de  noodige  proeftoohten  en 
oefeningen  zijn  gehouden. 

Van  het  Rijk,  het  Loodswezen  en  de  particuliere  sleepdienst 
L.  Smit  &  Co. ,  mocht  de  M^tschappy  wederom  dit  jaar  blgken 
van  belangstelling  en  bereidwillige  medewerking  ontvangen. 
Dankbaar  wordt  zulks  hier  vermeld. 

De  volgende  pogingen  tot  redding  werden  gedaan: 

Den  9  Januari  1886  strandde  op  den  Hinder  het  Fransche 
barkschip  ,y01ivier  Madelaine**,  kapt.  Perthuis,  van  Haïti  naar 
Rotterdam  bestemd.  Na  bekomen  sein  van  den  vuurtoren  te 
Ooedereedej  werd  te  Brielle  de  reddingboot  „Rotterdams  Wel- 
varen'' onmiddelijk  gereed  gemaakt  en  vertrok,  gesleept  door 
de  juist  onder  stoom  liggende  passagiersboot  «Maasnymph"  tot 
Zeeburg,  vanwaar  de  tocht  onder  zeil  werd  voortgezet;  de  red- 
dingboot bereikte  het  schip  en  nam  de  aan  boord  zijnde  equipage 
met  den  Engelschen  loods,  te  zamen  18  personen,  over  en  zette 
daarmede  koers  naar  Hellevoet ,  nam  onderweg  nog  één  man  van 
de  gestrande  bark ,  die  met  de  sloep  van  boord  geslagen  en  door 
den  Goedereeschen  schipper  M.  Lokker,  die  met  z|jn  vaartuig 
mede  het  gestrande  schip  trachtte  te  bereiken ,  g^red  was ,  over 
en  arriveerde  met  de  14  geredden  gelukkig  te  Hellêvoetsluis. 

De  aldaar  gestationeerde  reddingboot  ,, Koningin  Emma'\  was 
mede  op  bekomen  bericht  van  de  stranding,  geassisteerd  door 
een  loodskotter ,  naar  zee  gegaan  en  bereikte  het  gestrande  achip 
toen  de  equipage  door  de  Brielsche  boot  was  gered,  en  keerde 
toen  terug. 

Door  het  Fransche  Gouvernement  zijn  aan  de  manschappen  der 
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Brielsche  reddingboot  Toor  die  redding  eerTolle  onderscheidingen 
toegekend  en  aan  den  schipper  Lokker  en  zijne  manschappen 
zijn ,  Toor  de  redding  yan  den  met  de  sloep  ran  boord  geslagen 
sehipbrenkeling ,  door  de  Maatschappij  geldelijke  belooningen 
geschonken. 

Den  28  Febrnari  ontving  men  te  Brouwershaven  bericht  dat 
een  vischsloep  op  het  Nieuwe  Zand  aan  den  grond  geraakt  was. 
De  reddingboot  ging  naar  buiten  en  bereikte ,  na  des  nachts  we- 
gens t^;enti|  geankerd  te  zijn,  in  den  morgen  van  de  1^^  Maart  ten 
6}  anr  het  gestrande  vaartuig,  zijnde  de  vischsloep  „Nooit  gedacht", 
n^.  108,  van  Ostende^  die  echter  reeds  door  de  equipage  verlaten 
was,  loodat  de  reddingboot  naar  Brouwershaven  terugkeerde. 

Den  15  Juli  geraakte,  bij  het  binnenkomen  van  „de  Roompot", 
de  Engelsche  schoener  „Marie",  kapitein  Yaile,  van  Liverpool 
naar  Zierikzee  bestemd,  op  de  kust  van  het  eiland  Walcheren 
aan  den  grond.  De  reddingboot  „Prinses  Wilhelmina*'  van 
Burehslmis  vertrok  derwaarts  en  bood  hare  diensten  aan,  die 
echter  niet  noodig  bleken  te  zijn,  daar  de  schoener  door  over^ 
boord  werpen  der  lading  vlot  geraakte  en  door  een  sleepboot 
▼erder  werd  afgebracht. 

Den  15  Ootober  was  de  Belgische  vischsloep  „H  26"  van 
(ktendej  wegens  bekomen  avarij  aan  zwaard  en  tuig,  ge- 
noodzaakt bij  den  Banjaard  op  2  vaam  water  ten  anker  te  komen 
en  verkeerde  in  gevaar  van  te  stranden.  De  reddingboot  van 
Burchsluis  ging  op  bekomen  sein  van  den  vuurtoren  op  Schouwen 
naar  buiten ,  en  bereikte  het  vaartuig ;  met  behulp  der  bemanning 
Tsn  die  reddingboot  werd  de  schade  zooveel  mogelijk  gerepareerd , 
een  man  als  loods  aan  boord  gezet,  het  anker  gelicht  en  door 
Toorzeiling  van  de  reddingboot  gelukte  het  de  vischsloep  behouden 
te  Burchsluis  binnen  te  brengen. 

Den  7  December  strandde  op  den  Banjaard  het  Duitsche 
stoomechip  „Rival",  van  de  Oostzee  naar  Antwerpen  bestemd. 
Zoowel  de  reddingboot  van  brouwershaven ,  geassisteerd  door  den 
Kndskotter,  als  die  van  Burchsluis^  vertrokken  terstond  na 
ontvangst  van  het  bericht  der  stranding  naar  zee  om  assistentie 
te  verleeaen ,  door  tegenwind  en  hooge  zee  konden  zij  het  sohip 
Biet  bereiken  en  bij  het  invallen  van  den  vloed  waren  zij  ge- 
noodzaakt terug  te  koeren.  Van  die  kentering  van  het  tij  maakte 
de  bemanning  van  de  „Rival"  gebruik  om  met  eigen  reddingboot 


170       De  Zuid'Hollandsche  Redding-Mcuitschappij. 

het  schip  te  verlaten ,  hetgeen  ook  gelukte ,  daar  zij  des  avonds 
laat  te  Burchsluis  behouden  aan  wal  kwamen.  Daarvan  on- 
kundig beproefde  de  reddingboot  van  Brouwershaven  in  den  vroegen 
ochtend  van  1  December  met  de  loodsstoomtransportschoener 
„Zeemeeuw"  eenen  nieuwen  tocht  naar  het  schip ,  die  echter  op 
bekomen  bericht,  dat  de  equipage  gered  was,  gestaakt  werd. 

Den  12  December  strandde  onder  de  gemeente  '«  Gravesande 
de  Duitsche  schoener  „  Annette'\  kapitein  Busch ,  met  steenkolen 
naar  de  Zuidkust  van  Engeland  bestemd.  De  reddingboot  dier 
plaats  werd  zoo  spoedig  mogelijk  naar  de  strandingsplaats  vervoerd 
en  in  zee  gebracht,  doch  bij  het  schip  gekomen  door  wind  en 
zee  naar  het  strand  teruggeworpen.  Eene  tweede  poging  werd 
beproefd  en  de  boot  daarbij  bemand  door  het  loodspersoneel  van 
den  Hoek  van  Holland.  Weder  gelukte  het  bij  het  schip  ie 
komen ,  doch  door  eene  stortzee  sloeg  de  boot  om ,  waarbij  een 
der  opvarenden ,  de  loodsschipper  A.  van  Ëyk ,  het  leven  verloor , 
en  een  visscher  van  ter  Heijde  J*  Storm,  bij  eene  poging  om 
den  loodsschipper  van  Eyk  te  redden,  verdronk.  De  equipage 
had  zich  in  het  want  gered ,  behalve  een  jongen  die  bij  de  po- 
ging om  den  mast  te  bereiken  over  boord  geslagen  en  ver- 
dronken was. 

Door  het  mortier  werd  toen  een  lijn  over  het  schip  geschoten , 
die  gelukkig  werd  opgevangen  en  vast  gemaakt  en  door  het 
wippertoestel  de  4  nog  aan  boord  zijnde  manschappen  gelukkig 
aan  wal  gebracht. 

Bij  het  aan  den  grond  komen  van  het  uitgaande  Engelsche 
stoomschip  „Stephanotis"  op  het  nooderhoofd  van  den  Nieuwen 
Waterweg  in  den  nacht  van  6  November,  en  bij  het  stranden 
van  de  binnenkomende  Engelsche  stoomboot  „Egrit*'  op  den 
strekdam  bij  het  zuiderhoofd  in  den  nacht  van  24  December, 
is  de  reddingboot  van  Maassluis  door  eene  sleepboot  van  de 
firma  L.  Smit  &  Co.  tot  het  verleenen  van  assistentie  ten 
spoedigste  naar  buiten  gebracht.  Daar  echter  geene  hulp  kon 
verleend  worden ,  keerde  de  boot  naar  Maassluis  terug.  De  ge- 
noemde stoomschepen  zijn  later  in  vlot  water  gekomen. 

Achttien  menschenlevens  zijn  dus  dit  jaar  door  de  reddings- 
middelen der  Maatschappij  behouden. 

Daar  geene  reddingen  in  volle  zee  in  den  loop  dezes  jaars 
gedaan,  ter  kennis  der  Maatschappij  zijn  gekomen,  zgn  er 
geene  medailles  of  gratificatiën  uitgekeerd  kunnen  worden. 
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De  Maatschappij  ontving  van  de  enren  yan  Mej.  Anna  Yeder 
alhier,  op  haar  uitdmkkelgk  te  kennen  gegeven  verlangen  eene 
som  van  f  1000  en  van  wijlen  den  heer  A.  G.  A.  van  den  Berch 
fce  AmBterdam,  eene  som  van  f  200. 

De  nieuwe  reddingboot  door  den  voorzitter  voorleden  jaar  aan 
de  Maatschappij  aangeboden,  is  op  de  werf  van  den  heer 
J.  Pgl  Pz.  gebouwd  en  afgeleverd,  de  daarmede  gedane  proef- 
tochten  voldeden  uitstekend.  Aan  de  boot  werd  den  naam  ge- 
geven ,de  Nederlandsche  Leeuw".  Zij  wordt  in  Maassluis 
geplaatst  en  de  daar  thans  aanwezig  zijnde  boot  „Prins  Hendrik", 
wordt  voorloopig  in  reserve  genomen,  om  bij  voorkomende 
avargen  of  reparatiên  aan  een  der  andere  booten ,  direct  dienst 
(e  kunnen  doen. 

Met  dankzegging  aan  allen  die  tot  het  in  stand  blijven  der 
Maatschappij  welwillend  hebben  willen  medewerken ,  bevelen 
Directeuren  haar  bij  vernieuwing  in  de  voortdurende  onder- 
steuning van  alle  belangstellenden  aan. 

Fonds  Robin. 

De  prijs  en  premie  „Robin*'  te  zamen  ten  bedrage  van  /'250, 
uitgeloofd  9  voor  het  redden  eener  equipage  van  een  in  nood 
Terkeerend  schip  in  volle  zee,  door  een  Nederlandschen  gezag- 
Toerder  en  diens  stuurman  of  de  zich  bij  die  redding  onderscheiden 
hebbende  manschappen  zijner  equipage",  zijn  toegekend  aan 
kapitein  F.  Glimmerga,  voerende  het  Ned.  barkschip  „Ortelius" 
Tan  Schiedam  en  diens  stuurman  L.  Smak  Qregoor,  voor  de 
redding  op  den  17  April  1885  der  equipage  van  het  in  brand 
•taande  Engelsche  schip  ,  Cyprus"  kapitein  Wacker,  van  Calcutta 
naar  New-Tork  bestemd,  in  den  Zuid-Atlantischen  Oceaan,  De 
geheele  equipage,  uit  19  man  bestaande,  benevens  den  kapitein 
en  diens  vrouw  werd  door  kapitein  Glimmenga  gered  en  gedu- 
rende 50  dagen  aan  boord  van  de  „Ortelius''  verpleegd  en  naar 
Engeland  overgebracht. 
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gedaagden  nerd  aangevoerd,  dat  ae  opgave  der  M 
ir  overdreven  was  en  hunne  verklaring  luM 
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&Ib  Yolgt:  De  Holland  yerkeerde  yolstrekt  niet  in  een  gevaar- 
Tollen  toestand,  want  men  kon  onder  zeil  het  schip  regeeren 
en  de  Toorraad  proyiand  was  groot;  alleen  door  den  aanhon- 
denden  oostellfken  wind  had  de  reis  yerlengd  kunnen  worden. 
Men  had  sleohts  sleepdienst  gewenscht  en  die  was  gemakkelijk 
Terknjgbaar,  met  het  oog  op  de  plaats  waar  het  schip  was, 
toen  het  door  de  ,Bemard  Hall"  op  sleeptouw  werd  genomen. 

8ir  ,W.  Phillimore"  C.  E.  C.  en  Mr.  ,W.  Pickford"  kwamen 
op  Toor  de  eischers ;  Mr.  ,,Kennedy"  C.  E.  C.  en  Mr.  ,C.  L.  Shand" 
Toor  de  gedaagden. 

Mr.  Justice  ,Bntt'*  het  Tonnis  uitsprekende,  zeide:  De  dien- 
sten in  dit  geval  bewezen,  zijn  in  den  stipsten  zin  des  woords 
gSalTage"  diensten,  yermits  het  schip  aan  hetwelk  zij  bewezen 
werden ,  in  onzeewaardigen  toestand  yerkeerde.  Dat  de  ,,  Holland*' 
do<^  eigen  middelen  niet  te  regeeren  was,  kan  niet  als  bewijs 
gelden,  want  op  het  oogenblik  dat  de  „Bemard  Hall"  het  op 
Bleeptonw  nam  was  de  schroef  reeds  7  dagen  yerloren  en  had 
het  schip  600  Eng.  mglen  onder  zeil  om  de  Oost  afgelegd. 
Zonder  twijfel  had  men  gunstigen  wind  daarvoor  gehad.  Op 
ongeveer  230  Eng.  mijlen  van  Qneenstown  nam  de  „Bemard 
Hall"  een  groot  en  van  veel  waarde  zgnd  stoomschip,  de 
«Holland"  op  sleeptouw  en  bracht  dit  schip  daar  binnen.  De 
vaarde  van  de  ,yBemard  Hall'*  en  de  lading  bedroeg  ongeveer 
100.000  £.  Het  lijdt  geen  twijfel  of  het  weer  was  matig  en 
gunstig  gedurende  het  grootste  gedeelte  van  den  sleeptgd.  In 
aanmerking  genomen  dat  het  Februari  was,  kan  het  geen 
gonstigen  tijd  van  het  jaar  genoemd  worden.  Doch  buiten  dat 
alles  moet  men  niet  vragen,  welke  belooning  is  een  dergelyke 
dienst  waard,  maar  welke  som  behoort  gegeven  te  worden  om 
daardoor  het  verleenen  van  ,8alvage*'-diensten  aan  te  moedigen ; 
het  blijkt  tech  telkens  duidelijk,  dat  dit  van  het  grootste 
helang  is. 

In  het  hier  behandelde  geval  hebben  wy  nog  een  sterk  voor- 
beeld ter  aanbeveling  van  deze  opvatting  en  wel  doordat  de 
,Concordia"  een  der  ,Anchor-line'*-Btoom8chepen  reeds  vroeger 
door  de  „Holland"  ontmoet,  zoo  al  geen  hulp  weigerde ,  er  toch 
Terre  van  was  die  te  verleenen. 

Hoewel  geen  bijzondere  moeielijkheden  zich  bij  de  verleende 
hulp  voordeden,  kom  ik,  na  alle  omstandigheden  in  aanmerking 

ia* 


176  Varia. 


te  hebben  genomen ,  tot  het  besluit  om  eene  belooning  van  niet 
minder  dan  1500  £  toe  te  kennen,  waarvan  1100  £  aan  de 
reeders,  100  £  aan  den  gezagvoerder  en  300  £  aan  de  bemanning. 


„Tribunal  de  Commeroe"  te  Marseille.  Door  het  «Tribunal 
de  Commerce'*  te  ,  Marseille*'  werd  onlangs  uitspraak  gedaan  in 
zake  eene  contract-bepaling  tusschen  „Georgiades"  en  ^Bichard" 
kooplieden  aldaar.     De  zaak  luidt  als  volgt: 

Door  verkoop  b|j  contract  had  ^Georgiades"  50  ton  krent^i 
van  „Richard"  gekocht ,  welke  te  ,,Calamaca"  in  het  eerst  van 
daar  vertrekkend  stoomschip  van  ^Fraissinet"  moesten  worden 
ingeladen  en  niet  later  dan  op  11  September  1.1.  ter  zijner  be- 
schikking gesteld  worden.  Het  stoomschip  ,,Junon'\  waarin 
,,Richard"  die  goederen  verscheepte,  arriveerde  op  Zaterdag 
11  September  ten  6  uur  's  avonds,  de  bij  het  contract  bepaalde 
datum,  in  dé  haven  van  , Marseille".  De  verkooper  berichtte 
dien  zelfden  avond  ten  7  uur  aan  ^Georgiades"  de  aankomst 
van  het  schip  en  zond  hem  tegelijk  een  ontvangbewijs  voor  de 
lading. 

«Georgiades"  had  echter  den  10®°  September  een  formeele 
aanvraag  tot  ontvangst  der  lading  ingediend,  en  weigerde  nu 
daarna  de  goederen  te  ontvangen,  op  grond  dat  de  tijd  yoor 
aflevering  bepaald ,  verstreken  was ,  en  dat  de  goederen  op  den 
11®°  September  voor  hem  niet  verkrijgbaar  waren  geweest. 

De  uitspraak  van  het  „Tribunal"  was:  Dat  de  verkooper 
zijne  verplichtingen,  bij  het  contract  bepaald,  was  nagekomen; 
hij  had  zich  daarin  enkel  verplicht,  de  goederen  op  11  Sep- 
tember ter  beschikking  van  ^Georgiades"  te  stellen,  en  het 
contract  hield  niet  in  dat  de  aflevering  op  denzelfden  dag  moest 
geschieden.  En  ofschoon  het  stoomschip  niet  voor  Maandag 
13  September  tot  lossen  gereed  was,  en  door  „Georgiades''  het 
cognossement  niet  op  Zaterdag  11  September  was  ontvangen, 
was  zulks  echter  geen  voldoende  reden  van  te  weigeren  de  goe- 
deren in  ontvangst  te  nemen.  » 

Het  „Tribunal"  deed  uitspraak  dat  het  contract  was  nage- 
komen, en  machtigde  „Bichard",  indien  „Georgiades"  in  ge- 
breke bleef  om  de  goederen  in  ontvangst  te  nemen,  dezelve 
voor  diens  risico  publiek  te  verkoopen. 
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Bureau  Veritas.  Yolgens  opgave  yan  Bureau  Yeritas  zijn  in 
Januari  1887  yerongelukt  en  uit  de  vaart  geraakt,  yan  de 
Tenchillende  zeevarende  naties,  130  zeilschepen  en  26  stoom- 
Bchepen,  als  volgt : 

Zeilschepen. '  Rtoomschepen. 

GOEngelsche.  6  Italiaansche.       19  Engelsche.  3  Noorsche. 

16  Noorsche,  4  Grieksche.  2  Fransche.     1  Duitsch, 

12  Amerikaansche.  1  Oostenrijksch.       1  Zweedsch. 
11  Dnitsche.  1  Deensch. 

9  Fransche  1  Russisch. 

7  Zweedsche.  1  Portugeesch. 

1  Nederlandsch. 

Yan  de  zeilschepen  verongelakten :  71  door  stranding,  8  door 
aanTaring ,  3  verbrandden ,  1 1  zonken ,  5  werden  op  zee  verlaten, 
7  werden  vermist  en  25  werden  afgekeurd. 

Yan  de  stoomschepen  verongelukten:  17  door  stranding, 
iTorbrandde,  1  zonk,  5  werden  vermist  en  2  op  zee  verlaten. 


Bijdragen  tot  de  beschrijving  der  Noordkust 

van  Java. 

(Hydrographische  mededeelingen  No.  5,  Batavia  1886.) 

{Vervolg  en  slot  van  blz.  118). 

N.waarta  op  K^r  Besar  volgt  op  200  m.  afstand  het  even- 
eens kleine 

EiLAVDJS  Ijob  Besar;  het  is  zwaar . begroeid  met  hoog  ge- 
boomte en  omgeven  door  een  rif,  dat  nergens  verder  dan  200  m. 
s&tsekt  en  van  den  W.hoek  slechts  100  m.  verwijderd  is. 

N.  t.  O.  \  O.  800  m.  van  Ijoe  Besar  ligt  het 

Rip  PoiLOB  Ijok,  waarop  een  droogliggend  bankje  van  wit 
koraalzand,  dat  op  groeten  afstand  zichtbaar  is.  Het  bankje 
vordt  omgeven  door  een  rif,  dat  W.waarts  150  m.  uitsteekt. 

Ongeveer  recht  N:  van  Ijoe  Besar ,  op  2  zeemijl  afstand , 
Tormt  het  kleine 

EiLAVDJS  Kapas  verder  de  W.grens  der  eilanden ;  het  is  zeer 
kenbaar  aan  een   paar  hooge  tjemara-boomen ,  die  op  eenigen 


23,4  tot  27  m.  (13  tot  15  vadem)  zandgrond. 

Het  W.'^  eilandje  van  het  geheele  groepje  ia  het 

WasT-EiLuiD  OF  Pebelorah,  dat  ongeveer  3^  zeemyl  W.  tri» 
het  eilandje  Djagoeng  ia  gelegen ;  het  ia  hoog  en  twaar  begroeid  ^ 
WZW.  en  OfiO.  600  m.  lang  en  250  k  300  m.  breed.  Httt 
omringende  rif  steekt  aan  de  ZW.-  en  N.ztjde  75  m.  en  au  <is 
NO. zijde  300  m.  uit.  Oro  het  eiland  en  daar  beN,  worden  regel- 
matige  diepten  van  27  tot  32,4  m.  (15  tot  16  vadem)  msMt 
moddergrond  gelood. 

ZZW.  op  1900  m.  van   West'eiland  ligt  het 

OovEHTRT-RiF ,  oon  cirkolvormig  koraalrif  van  ongeveer  400  n.   j 
middellijn.     Aan  den  N.kant,  waar  enkele  plekken  met  laagmtcr    i 
droogvallen ,    is    het    steil ;    aan  den  Z.kant  neemt  de  diepte  op    j 
het  rif  geleidelijk   toe  tot  9  m.  (5  vadem).     Het  kenmerkt  nd 
door  verkleuring  en  door  branding  bij  de  minate  zee  of  deining 
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Rondom  het  rif  op  een  afstand  van  ongeveer  100  m.  yindt  men 
28,8  tot  32,4  m.  (16  tot  18  yadem)  kleigrond  met  schelpen. 
Binnen  het  West-eiland  ligt  nog  het 

EilahdjeGosoho  Rakgat,  W.  |  N.  mim  5  zeemijl  yan  Ljagoeng ; 
het  is  begroeid  met  eenig  hoog  hout  en  wat  struikgewas,  heeft 
eene  ronde  gedaante  met  eene  middellijn  yan  200  m.  en  is  om- 
(jfBYen  door  een  rif  dat  op  een  afstand  yan  ruim  100  tot  150  m. 
Tan  de  N.-  en  0.kanten  en  50  tot  75  m.  yan  de  andere  zgde 
uitsteekt. 

De  diepten  buiten  het  rif  zijn,  yooral  aan  de  NO.-  en  Z.kanten 
Tsn  het  eilandje  y  zeer  ongelijk  en  wisselen  tusschen  28,8  en 
41,4  M.  (16  en  23  yadem)  ai;  de  grond  is  zand  of  modder 
met  zand  en  hier  en  daar  harde  klei. 

ZO.waarts  op  1500  m.  afstand  ligt  het 

Rip  Bahoat,  een  groot  koraalrif  uit  drie  doelen  bestaande, 
waartnssohen  smalle  geulen  yan  diep  water  oyerblijyen.  Het 
strekt  zich  ZW.  en  NO.  bijna  1200  m.  uit,  met  eene  grootste 
breedte  yan  300  m.  en  0,9  m.  {\  yadem)  minste  diepte.  Van 
de  uiterste  ZW.-  en  NO.punten  yan  het  rif  wordt  het  eilandje 
Oimng  Rangat  NNW.  en  WNW.  gepeild. 

Meestal  is  dit  geyaar  aan  yerkleuring  en  by  een  weinig  zee 
ook  aan  branding  te  herkennen. 

Langs  den  W.kant  der  Duizend-eilanden  yindt  men  in  het  Z.* 
gedeelte  36  tot  39,6  m.  (20  tot  22  yadem)  zand-  en  modder- 
grond  en  meer  N.waarts  27  tot  36  m.  (15  tot  20  yadem)  zand 
of  modder  met  zand. 

K.0R1K8  DBB  DuiziND-BiLAKDEN.  Do  N.grous  yau  do  meer 
dichte  groep  wordt  geyormd  door  de  eilandjes  Djagoeng ,  Boetoen , 
Beteloran  Besar ,  Pantjalirang  Ketjil  en  het  NW.  yan  Pantjalirang 
gelegen  eilandje  Beteloran  Ketjil  y  waaryan  de  eilandjes  Ljagoeng 
en  Beteloran  Ketjil  reeds  yroeger  zijn  beschreyen. 

EiLAVDJB  BoxTOSK  ligt  NO.  t  O.  1  zeemijl  yan  Djagoeng ;  het 
is  eene  plaat  yan  koraalsteen  en  zand,  waarop  zich  in  het 
midden  een  enkele  breed  getakte  en  zeer  kennelyke  boom  yerheft. 
Het  omgeyende  rif  steekt  aan  alle  zijden  ongeyeer  100  m.  uit. 

Op  300  m.  NW.  t.  W.  en  400  m.  N.  \  O.  yan  Boetoen  liggen 
nog  een  paar  kleine  koraalplekken ,  de  eerste  met  1,8  m.  (1  yadem) 
de  laatste  met  5,4  m.  (3  yadem)  minste  diepte. 
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EiLAHDJX  BKTELORAK  Besar  ifi  een  klein  dicht  begroeid  eilandje , 
NO.  t  O.  10.  400  m.  van  Boetoen  gelegen.  Het  is  omgeyen 
door  een  rif,  dat  100  m.  nitsteekt. 

EiLAVDJi  PAHTJALiBAKa  Kbtjil  is  een  hoog  en  dieht  begroeid 
eilandje,  N.  en  Z.  600  m.  lang  en  400  m.  breed.  Het  ligt 
700  m.  beO.  Beteloran  Besar  en  1000  m.  WZW.  yan  Pantja- 
Itrang  Btear.  Het  rif  om  het  eilandje  loopt  op  een  afstand 
yan  iets  minder  dan  100  m.  langs  de  N.zijde  en  steekt  aan  de 
O.-  en  W.zyde  yan  200  tot  350  m.  uit 

N.  t.  W.  yan  Pantjalirang  Ketjil  op  600  m.  afstand  en  W.  t  Z. 
yan  Beteloran  Ketjil  ligt  het 

Rif  Pantjaliiuho;  het  is  een  steen-  en  koraalrif  met  3,6  m. 
(2  yadem)  minste  water,  200  m.  O.  en  W.  lang  en  100  m. 
breed.  De  diepten  er  om  heen  bedragen  yan  27  tot  30,6  m. 
(16  tot  17  yadem)  zand-  en  moddergrond. 

Bniten  de  hier  beschreyen  grens  li^^n  nog  als  uiterste  N.- 
grens  yan  de  Duizend-eilanden  j  de  Doea-eilanden  met  het  rif 
Beronang  en  de  EdeHng-nSen, 

EiLAHDJBS  DoiA  Zijn  de  twee  N.'^  eilandjes  yan  de  geheele 
groep ;  zij  liggen  NO.waarts  yan  Oosang  Bangat  en  N W.  t.  N. 
yan  Èjagoeng,  Het  0.'^  daaryan  is  het  grootste;  het  is  yan 
ronde  gedaante,  O.  en  W.  600  m.  lang  en  450  m.  breed,  is 
zwaar  en  hoog  begroeid  en  omgeyen  door  een  rif,  dat  aan  den 
W.-  en  N.kant  50  m.  en  aan  den  Z.-  en  O.kant  100  tot  200  m. 
afsteekt. 

Het  kleinste  en  N."^  der  Doea-eilandjes  ^  ook  Noord-eiland 
genaamd ,  ligt  WNW.  i  W.  op  nagenoeg  2000  m.  afstand  yan 
het  yoorgaande;  het  is  eyeneens  hoog  en  dicht  begroeid,  de 
lengte  bedraagt  ZW.  t.  Z.  en  NO.  t.  N.  500  m.  en  de  breedte 
250  m.  Het  omringende  rif  steekt  langs  de  ZW.-  en  N.kanten 
75  tot  100  m.  en  aan  den  O.kant  150  m.  uit. 

Ediliko-riffik.  Deze  liggen  ongeyeer  midden  in  de  Ign  die 
Gosong  Bangat  met  het  N."^  der  Doea-eilanden  yereenigt;  het 
zijn  de  twee  zeer  kleine  steenplekken ,  het  O.*^  met  7,2  m. 
(4  yadem)  het   W."^  met   8,1   m.   (4^   yadem)  minste  diepte; 
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zij  liggen  W.  |  Z.  en  O.  i  N.  750  m.  Tan  elkander  en  N.  26<>  O. 
8700  m.  en  N.  Bl^  O.  3200  m.  van  Gosong-Rangat.  In  de 
onmiddelijke  nabijheid  dezer  plekken  loodt  men  14,4  en  18  m. 
(6  en  10  yadem)  en  daarna  25,2  en  27  m.  (14  en  15  yadem) 
modder.  Bij  zwaren  stroom  neemt  men  stroomrafeling  op  deze 
riffen  waar.  « 

Bip  Bkrohano  ligt  NW.  1400  m.  yan  het  W.«  der  Edeling- 
riffen;  het  is  een  gevaarlijk  steen-  en  koraalrif  met  2,7  m. 
(U  vadem)  minste  diepte  bij  laag  water.  De  lengte  bedraagt 
ZW.  en  NO.  200  m.  en  de  breedte  50  m.  Aan  verkleuring 
is  bet  in  den  regel  niet  kenbaar,  doch  bij  eenigszins  zwaren 
stroom  ia  er  stroomrafeling  op  waar  te  nemen.  Het  rif  ligt 
in  de  volgende  peiling: 

West-eiland Z  46^  W. 

Gosong  Rangat    .     .     ...     .     .     .  Z    3**  W. 

Eilandje  Doea  {Noord-Eiland)     .     .  N  58*^  O. 

,  „      {Oostelijk)      .     .     .  N76ÖO. 

De  diepten  om  het  rif  bedragen  van  25,2  tot  32,4  m. 
(14  tot  18  yadem)  moddergrond. 

Hét  yaarwater  tnsschen  de  beide  Boeds  is  schoon  met  diepten 
Tan  28,8  tot  32,4  m.  (16  tot  18  vadem)  moddergrond. 

Tnsschen  de  Doea^s  en  de  overige  Duizend-eilanden  bedraagt 
de  diepte  27  tot  30,6  m.  (15  tot  17  vadem)  meestal  modder- 
grond; hier  en  daar  komen  diepere  plekken  voor,  van  36  en 
37,8  m.  (20  en  21  vadem).  BeN.  Pantjalirang  Ketjil  neemt 
de  diepte  toe  tot  36  en  45  m.  (20  en  25  vadem)  modder ;  daar 
beW.  langs  de  N.zijde  van  de  aldaar  liggende  eilandjes  vindt 
nen  25,2  tot  36  m.  (14  tot  20  vadem)  modder  of  modder  en 
zand. 

BeN.  de  Doed*s  heeft  men  regelmatige  diepten  van  30,6  tot 
34,2  m.  (17  tot  19  vadem)  modder  of  modder  met  zand. 

TuBSchen  Westeiland  en  Gosong  Rangat  bedragen  de  diepten 
25,2  tot  28,8  m.  (14  tot  16  vadem)  moddergrond;  dicht  bij 
iket  laatatgenoemde  eilandje  nemen  de  diepten  tot  32,4  en  36  m. 
(18  en  20  vadem)  toe. 

Om  de  N.  hier  tnsschen  door  stnrende,  moet  men  Gosong 
tangat   beO.  het  Z.  honden,  ten  einde  vry  te  blijven  van  het 
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rif  Beronang.  Steyent  men  om  de  Z.  of  ZW.  dan  yennjjde  men 
het  Caventry-rif  door  Gosong  Bangat  in  tijds  in  het  0.8te  der 
Doea-^landen  of  daar  beW.  te  brengen,  yoerende  het  merk 
Bangat  in  het  midden  yan  Ok  Doea^land  nog  760  m.  beO. 
langs  het  rif. 

Tusschen  Oosong  Bangat  en  Vjagoeng  heeft  men  gelgkmatige 
diepten  yan  25,2  tot  28,8  m.  (14  tot  16  yadem)  modder  en 
zand,  naar  Oosong  Bangat  toe  oyergaande  in  modder. 

Van  om  de  Z.  tusschen  deze  eilandjes  doorsturende,  brenge 
men  het  W.ste  der  Poeloe  Doea^s  niet  beO.  het  N  t  O. ,  zoolang 
men  het  eilandje  Oosong  Bangat  nie^  beN.  het  W  t  N.  heeft  en 
het  O.e  der  Poeloe  Doea  niet  te  beW.  het  N  t  W. ,  zoolang  men 
het  midden  yan  Pantjalirang  Besar  niet  door  het  O.  heeft. 

Stroomen  en  Getijen. 

Waarnemingen  yan  winden  en  stroomen,  in  yerband  met  de 
waterstanden  in  dit  gedeelte  der  Java^zee^  leiden  tot  het  besluit, 
dat  in  het  algemeen  de  yloed  om  de  O.  en  de  eb  om  de  W. 
loopt,  dooh  dat  deze  stroomen,  door  den  inyloed  yan  den 
heerschende  moesson,  zioh  meestal  alleen  doen  geyoelen  door 
eene  yermeerdering  of  yermindering  yan  den  moesson-stroom 
of  wel,  dat  de  getij-stroom,  die  tegen  den  moesson  inloopt, 
geheel  yerdwijnt. 

Bij  windstilte  in  de  A:entor»n^-perioden  zijn  de  getij-stroomen 
het  best  waar  te  nemen,  de  zwaarste  stroomen  trekken  dan 
om  de  W. 

De  gewone  stroomsnelheid  bedraagt  yan  \  tot  1  mijl;  stroo- 
men yan  1|  m|jl  komen  maar  enkele  malen  yoor,  terwijl  de 
grootste  waargenomen  snelheid  2  mijl  bedroeg. 

Hoewel  bij  nauwkeurige ,  oyer  het  geheele  etmaal  yoortgezette , 
waarnemingen ,  duidelijk  sporen  yan  twee  getijen  kunnen  worden 
opgemerkt,  is  het  eene  getij  echter,  door  den  geringen  duur 
en  door  de  zeer  kleine  daling  en  rijzing  yan  het  water  van 
weinig  belang  en  kan  men  in  het  algemeen  stellen,  dat  slechts 
één  getij  in  het  etmaal  yoorkomt. 

Gedurende  den  W.moesson,  yan  Noyember  tot  Hei,  yalt  het 
hoogwater  in  den  morgen  en  yoormiddag ,  het  laagwater  in  den 
namiddag  en  nacht.  Tijdens  yolle-  en  nieuwe  maan  ia  het 
ongeyeer   ten    10    uur    yoormiddags   hoogwater  en   ten    7    uur 
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'sATondB  laagwater.  Het  grootsie  waargenomen  veryal  bedroeg 
10  d.m.  In  de  maand  Mei  en  verder  gedurende  den  O.moesson 
18  het  tijdenB  yoUe-  en  nieuwe  maan  ten  10  uur  's  avonds 
hoogwater  en  ten  7  uur  's  morgens  laagwater.  In  het  algemeen 
wordt  in  dezen  tijd  het  hoogste  water  immer  in  den  naoht  en 
het  laagste  water  des  morgens  of  in  den  voormiddag  waarge- 
nomen. Het  grootste  waargenomen  verval  bedroeg  in  dezen 
tijd  8,5  d.m. 

Hst  eilakd  ZinDWACHTBR  en  dk  obv  arbn  bbO.  db  Düizekd-bilavdek. 

Abbbmttidbh  droootb,  gelegen  O.  i  Z.  ongeveer  17  zeemijl 
van  Noordwachter  y  is  eene  koraalplek  met  eene  steeds  droog- 
liggende  bank  van  wit  koraalgruis  van  100  m.  lengte  NO.  en 
ZW.  en  70  m.  breedte ,  die  op  een  afstand  van  4  zeemijl  steeds 
te  zien  is.  Het  rif,  dat  de  bank  omgeeft  en  waarop  enkele 
plekken  droogvallen,  steekt  aan  den  ZW.-,  W.-  en  NW.kant 
200  m.  en  aan  den  O.kant  240  m.  buiten  de  bank  uit.  Dicht 
tegen  de  steile  kanten  van  het  rif  staat  18  tot  27  m.  (10  tot 
15  vadem)  wate/,  welke  diepte  verder  af,  tot  32,4  m.  (18  vadem) 
toeneemt  en  daarna  geleidelijk  afheemt,  zoodat  aan  de  Z.zijde 
op  400  m.  en  aan  de  overige  op  700  m.  de  algemeene  diepte 
van  19,8  en  21,6  m.  (11  en  12  vadem)  modder  en  zand  wordt 
aangetroffen. 

Etha  dboootb,  gelegen  ZO.  t.  O.  ^  O.  11  zeemyl  van  Ame- 
muiden  droogte ,  is  een  koraalrif  met  eene  steeds  droogliggende 
bank  van  150  m.  middellijn,  bestaande  uit  koraalgruis,  die  op 
een  afstand  van  4  zeemijl  steeds  te  zien  is.  Het  rif  rondom 
deze  bank  is  gemiddeld  50  m.  breed ,  behalve  aan  de  NO.zijde , 
waar  het  150  m.  en  aan  de  ZO.zijde,  waar  25,2  tot  28,8  m. 
(14  tot  16  vadem)  dicht  tegen  het  rif  wordt  gelood.  De  diepte 
neemt  naar  buiten  snel  toe  tot  37,8  m.  (21  vadem)  zandgrond, 
en  neemt  dan  gaandeweg  af,  zoodat  op  600  m.  afstand  van  het 
rif  de  algemeene  diepte  van  21,6  m.  (12  vadem)  moddergrond 
wordt  aangetroffen. 

EiLAHDJB  ZüiDWACHTBB  OF  Pehiki  18  kloln  OU  oubewooud  en 
zwaar  begroeid  met  hoog  geboomte.  ZZW.  en  NNO.  is  het 
600  m.  lang  en  170  m.  breed.  Het  omringende  rif  steekt  aan 
den  NO.-   en  O.kant  400  m.  en  aan  de  overige  zijden  100  m. 
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uit ;  het  is  aan  alle  kanten  steil  met  diepten  7an  32,4  en  36  m. 
(18  en  20  vadem)  zeer  dicht  daar  tegen  aan.  Met  helder  weder 
is  het  eilandje  op  een  afstand  van  14  ^  16  zeemijl  yan  het 
dek  te  zien. 

Rif  Nassau  of  Eeboja  is  gelegen  N.  9^  ^  W.  van  den  lioht- 
toren  van  Edatn^  N.  39^^  O.  van  het  eiland  Dapoer  en  Z. 
42^0  0.  van  het  eiland  Zuidwachter;  het  is  ONO.  en  WZW. 
200  m.  lang  met  3,21  m.  (1}  vadem)  minste  water  en  27  tot 
30,6  m.  (15  tot  17  vadem)  modder  met  gebroken  schelpen  rondom ; 
op  1000  m.  afstand  was  het  rif  nog  door  eene  lichtgroene  ver- 
kleuring kenbaar. 

Het  eiland  Alkmaar^  -beW.  of  beO.  geheel  vrg  van  het  eiland 
Edamy  voert  ruim  1000  m.  beW.  of  beO.  het  rif  langs. 

Rif  Djawil,  gelegen  Z.  15°  W.  2600  m.  van  Nasaau-tiï^  is 
een  smal  koraalrif ,  120  m.  lang  en  60  m.  breed,  met  7,2  m. 
(4  vadem)  klein,  minste  diepte. 

Rif  Djolo,  eene  kleine  koraalplek  met  12,lft  m.  (7  vadem) 
minste  diepte,  650  m.  W^Z.  van  rif  Djawil  en  330  m. 
Z  27°  W.  van  het  Naasau-rif,  De  diepten  nemen  om  de  plek 
van  12,6  m.  (7  vadem)  onmiddellijk  toe  tot  18  en  23,4  m. 
(10  en  13  vadem)  terwijl  op  een  afstand  van  30  m.  reeds 
weder  de  gewone  diepte  van  het  vaarwater,  28,8  en  30,6  m. 
(16  en  17  vadem)  moddergrond,  gelood  wordt. 

Rif  Timbano,  eene  kleine  koraalplek  met  18  m.  (10  vadem) 
minste  diepte,  W10°N.  3400  m.  van  het  Naasau-rif  gelegen; 
dicht  om  de  plek  van  18  m.  (10  vadem)  wordt  25,2  tot  30.6  m. 
(14  tot  17  vadem)  gelood  en  op  50  m.  afstand  de  gewone 
diepten  van  het  vaarwater,  34,2  tot  36  m.  (19  tot  20  vadem) 
moddergrond. 

Rif  Dobkoe,  eene  kleine  koraalplek  met  16,2  m.  (9  vadem) 
minste  diepte ,  3800  m.  W.  van  het  i^o^^au-rif  gelegen ;  om  de 
plek  van  16,2  m.  (9  vadem)  nemen  de  diepten  terstond  toe 
tot  27  en  38,6  m.  (15  en  17  vadem),  terwgl  op  100  ra.  afstand 
weder  de  gewone  diepte  van  het  vaarwater  39,6  m.  (22  vadem) 
moddergrond,  gevonden  wordt. 
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Opgave  der  Britsche  Admiraliteits-,  der  Nederland- 
sche  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 
in  welke  belangrijke  verbeteringen 
zijn  aangebracht. 


Engeland. 

1895  Dongeness  to  the  Thames. 

Middellandsche  Zee, 

1126  Corsica  ports  and  anchorages. 

Oostkust  Zuid'Amerika. 

554  Magellan  Strait  (nieuwe  kaart), 

Afrika. 

1497  Réunion  iel.,  Pt.  des  Galets. 

Arabische  Zee, 

40  Kardchi. 

Chineesche  Zee, 

958  China,  Hie-Che-Chin-bay  (nienwe  kaart). 
1761  P.  Matheson  to  Ragged  pt. 

Stille  Oceaan, 

1382  Tahiti  and  Murea. 

Nederlandsche  en  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 

Zeegat  Tan  Texel  (yerb.  zie  No.  186) 

Friesche  zeegat  en   gedeelte  der  Wadden  (yerb.  zie  No.  185). 
Java  blad  II  (yerb.  zie  No.  218  en  219). 
Kleine   Soenda   eilanden   en    aangrenzende  vaarwaters   blad  II 
(rerti.  zie  STo.  222) 
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Westkust  Sumatra  van  Singkal   tot  P^  Illir  |  .      ,      .    -^     ^\i\ 
Noordelijk  gedeelte  Sumatra  (  ^        '  '        ' 
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verbeteringen. 


De  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en ,  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven ,  tniswijzend.  De  zeemijl  is  de  eqttatorminuut.  Belang- 
hebbenden  kunnen  bij  de  Filiaal-lnriohting  van  het  Koninklijk 
Nederlandaoh  Meteorologisch  Inatituut  te  Amsterdam,  geves- 
tigd in  het  „Gebouw  voor  Algemeenen  Dienst",  op  de  ^Han- 
delskade^* volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande  de  zeekaarten. 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Rusland.  178.  Verhooging  van  den  lichttoren  van  NaruKL^ 
Finsche  golf.  De  lichttoren  yan  Narwa  is  3.7  m.  yerhoogd, 
zoodat  thans  de  hoogte  boven  water  22.9  m.  en  die  boyen  den 
groQd  21.4  m.  bedraagt.  Het  licht  zal  nu  zichtbaar  zijn  tot 
op  9.9  zeemijl. 

179.  Nieuw  licht  te  Steinortj  Koer  land.  Het  nieuwe  licht  te 
Steinort  is  een  vast  wit  licht,  20.4  m.  boTen  water  en  19.5  m. 
boven  den  grond,  zichtbaar  tot  op  9.5  zeemijl  in  de  peilingen 
van  (rechtw.)  Z.  25°  O.  door  het  O.  heen  tot  N.  70°  O.  Lig- 
ging 56°  50"  Nb.  en  21°  3'  30"  01.  (Zie  jaarg.  1887,  No.  79.) 

Zweden.  Oostzee.  180.  Verandering  aangekondigd  van  het 
licht  te  Bockholm.  Södermanlands-Scheeren.  Het  schitterlicht  te 
Bockholm  zal  in  den  loop  van  dit  jaar  zoodanig  veranderd  wor- 
den, dat  het  nu  ook  aan  de  Czijde  van  het  vaarwater  rood 
licht  toont. 

SONT,  BELT,  8KAGERRAK,  KATTEGAT  EN  W.KUST 
NOORWEGEN. 

Noorwegen,  Zuidkust.  181.  Ondiepte  ontdekt  in  het  vaar- 
water naar   Soon.     Christiania-fjord.     Een   van  6.3  tot  6.6  m. 
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diepgaand   schip    heeft    in   het   vaarwater   naar   Soon  op  eene 
ondiepte  gestooten,  die  niet  in  de  kaarten  is  aangegeven. 

Zweden.  Kattegat.  182.  Wrak  N.W.  van  Halkmds  Vaederö. 
Yolgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  der  Duitsche  brik 
^Eintracht*',  ligt  het  wrak  van  dit  vaartuig  op  de  rechtw. 
peiling :    Hollands    Vaederö   Z.0.  t.  O. ,    afstand   4  zeemijl. 

Zweden.  Sent.  183.  Geleideliehten  ontstoken  te  Helsingborg. 
Twee  groene  geleideliehten  zijn  ontstoken  op  het  N^V^e  haven- 
hoofd te  Helsingborg  j  op  13.2  m.  van  elka&r,  in  de  richting 
NNO.— ZZW.,'  beide  zichtbaar  tot  op  3  zeemijl,  het  Z^^^  5  m., 
het  I^UfkBte  5^5  jQ^  boven  water.  Inééngehouden  voeren  deze 
lichten,  midden  tusschen  de  hoofden ,  door  den  haveningang. 

Duitschland.  184.  Zichtbaarheid  van  het  havenlicht  te  Schiep- 
münde^  Sleeswifk-Holstein.  Het  havenlicht  te  Schleimünde  is 
slechts  tot  op  8  zeemijl  afstand  te  zien,  en  niet  tot  op  12. 

NOORDZEE. 

Nederland.  185.  Aangekondigde  verandering  in  de  betonning 
van  het  Plaatgat  ^  Friesche  zeegat.  De  betonning  van  het 
Plaatgat  zal,  met  het  oog  op  de  veranderingen  in  de  richting 
Yan  dit  vaarwater,  worden  verplaatst.  Op  de  tot  dusverre 
daarvan  bekend  gemaakte  peilingen  en  merken,  kan  derhalve 
niet  meer  worden  vertrouwd. 

186.  Plaatsing  van  tonnen  beZ.  de  Laanbank  in  de  Helsdeur y 
tot  af  bakening  van  terrein  voor  proefnemingen.  Zeegat  van  Texel. 
Ia  de  Helsdeur  zullen,  400  m.  beZ.  de  Laanbank ^  worden  ge- 
plaatst: 2  zwarte  buiktonnen,  respectievelijk  ZZW.  van  de 
tonnen  No.  8  en  9.  Het  gedeelte  van  het  vaarwater  tusschen 
deze  4  tonnen ,  zal  tot  het  nemen  van  proeven  worden  gebezigd 
en  is  diensvolgens  voor  de  scheepvaart  onveilig  te  achten. 

Engeland.  187.  Wrakton  geplaatst  nabif  Cross  Sand.  Op 
ongeveer  36  m.  afstand  van  een  bg  de  ZW.-punt  der  Cross 
Sand  bank  gezonken  schip,  is  een  groene  ton  gelegd  met  het 
woord  „Wreek"  gemerkt,  in  25.6  m.  water  bij  laagwaterspring, 
op  de  peiling:  St.  Nicolas-kerk  te  Yarmouth  NWtW.  (  W.; 
Gorleston-moien  iets  beN.  het  W.;  Middle  Cross  Sand-ion 
NO.  l  N. ;  South  Cross  Sand-ion  iets  beZ.  het  Z WtZ.  Van  het 
wrak,   waarschyniyk  dat  van  den  gezonken  bark   „Aberfeldy", 
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gemaakt,  op  den  loodsdienst  in  de  Beneden-Seine  en  zulks  met 
het  oog  op  de  snelle  veranderingen  in  het  vaarwater  der  rivier, 
tengevolge  van  de  vele  stormen  in  November  en  December  van 
het  vorige  jaar.  De  bedoelde  bepalingen  hebben  de  strekking 
te  zorgen,  dat  slechts  die  loodsen  worden  gebezigd,  welke 
geacht  kannen  worden,  de  laatste  veranderingen  in  het  vaar- 
water te  kennen.  Onder  anderen  zullen  aan  de  opkomende 
schepen,  door  het  op  de  rivier  gestationeerde  stoomschip,  de 
navolgende  seinen  worden  gedaan,  wanneer  die  inlichtingen 
niet  mondeling  kunnen  gegeven  worden.  1?  Een  vierkante 
blauwe  vlag  van  1.5  m.  met  de  witte  R,  beteekent:  Vrif  vaar- 
tcater.  2?  Dezelfde  vlag  boven  een  roeden  wimpel:  Vermin-' 
dering  der  diepten  op  de  drempels,  3?  Dezelfde  vlag  onder 
een  roeden  wimpel:  Belangrijke  veranderingen  in  de  richting 
van  het  vaarwater. 

Spanje.  193.  Bizonderheden  aangaande  het  licht  van  Tra-' 
falgar.  Volgens  den  gezagvoerder  van  het  Fransche  stoomschip 
,1e  Labourdonnais",  doet  zich  het  licht  van  Trafalgar  niet 
voor  als  een  draailicht,  maar  als  een  licht  met  schitteringen, 
15   seconden  tusschenruimte. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Italifi.  194.  Aangekondigde  veranderingen  van  het  licht  op 
eiland  Pianoéa,  Het  licht  op  de  steile  punt  tusschen  Cala  San 
Giovanni  en  het  haventje  te  Pianosa^  wordt  terzelfder  plaatse 
vervangen  door  een  licht  dat  zichtbaar  zal  zijn  over  een 
uitgebreider  sector. 

1 95.  Lichtschip  weggenomen  en  vast  licht  ontstoken  te  Palermo 
NJcust  Sicilië,  De  verlenging  van  den  N.havendam  te  Palermo 
^reed  zijnde,  zal  het  töt  dusverre  daarbij  gestationeerde  licht- 
schip worden  vervangen  door  een  vast  rood  licht,  zichtbaar 
tot  op  3  zeemijl,  8.9  m.  boven  water,  aan  een  7  m,  hoogen 
mast ,  staande  22  m.  binnen  het  uiteinde  van  den  steenen  dam. 
Indien  tengevolge  van  slecht  wéér,  dit  licht  niet  kan  worden 
ontstoken ,  zullen  twee  roode  lichten  onder  elkaar  worden  getoond , 
boven  het  huis  staande  op  het  uiteinde  van  het  oude  hoofd  en 
moet  men  minstens  160  m.  beZ.  deze  lichten  blijven. 

Oostenrijk.  '  196.  Lichtschip  hij  den  ingang  der  haven  van 
Fiume.  In  bericht  No.  98  van  dezen  jaargang,  leze  men  voor 
liehtbóel,  lichtschip. 
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197.  Verandering  van  het  havenlicht  te  Cittanova^  W.^kust 
Istrië.  Het  havenlicht  te  Cittanova  is  overgebracht  naar  het 
uiteinde  van  den  zeebreker.  Het  licht,  vroeger  tvit  en  rood^  is 
thans  vast  witj  en  zichtbaar  over  den  geheelen  horizon,  tot  op 
4  zeemijl  afstand. 

198.  Dry  f  baken  gelegd  bij  de  droogte  voor  Ragusa- Vecehia^ 
Dalmatië.  Een  wit  geschilderd  houten  drijf  baken,  voorzien  van 
stang  en  schjjfvormig  topteeken,  is  geplaatst  op  den  Z.  grens 
van  de  droogte ,  voor  den  ingang  der  haven  van  Ragusavecchia^ 
in  13  m.  water  op  de  peiling:  Licht  van  Ragusavecchia  N.  83"  O., 
hoek  8.  Stefano  Z.  48^  O.  50  m.  NNW.  van  dit  drijf  baken 
steekt  de  paal  van  het  omgeslagen  vaste  baken  nog  1 .5  m.  boven 
water  uit. 

Aft*ika.  199.  Openstelling  der  vaart  bij  nacht  in  het  kanaal 
van  Suez,  Van  af  1  Maart  1887  is  voor  stoomschepen ,  voor- 
zien van  electrisch  licht,  de  vaart  bij  nacht  over  de  geheele 
lengte  van  het  Suez-kanaal  opengesteld.  Een  voorloopig  r^le- 
ment  op  die  vaart  is  vastgesteld ,  Parijs  dd.  3  Februari  II.  ^) 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Britsoh-Amerika.  Canada.  200.  Bizonderheden  omtrent  het 
licht  op  kaap  Ray ,  ZW.kust  New-Foundland,  Het  witte  schit- 
terlicht  op  Kaap  Ray,  is  39.6  m.  (130  feet)  hoog. boven  water, 
en  over  den  geheelen  horizon  zichtbaar  tot  op  1 7  zeemijl ,  ge- 
legen op  47®  37/  O"  N.b.  en  59<>  18'  O"  W.1.  De  schitteringen 
bereiken  elke  20  seconden  hare  grootste  helderheid. 

V.  8.  Noord-Amerika.  201.  Belboei  gelegd  by  Hereford- 
inlet'bank,  New-Têrseg.  Op  of  omstreeks  9  Maart  dezes  jaars, 
zou  een  zwarte  belboei  gelegd  worden,  in  ongeveer  11  m. 
(6  fathoms)  water,  omstreeks  1  zeemijl  buiten  de  Hereford-inlet- 
banken,  kust  van  New-Yersey,  op  de  peiling:  Lichttoren  van 
Hereford-inlet  N.  67®  13'  W.  afstand  IJ  zeemijl;  reddingstation 
van  Tatham  N.  5®  47'  O,  Men  moet  buiten  de  boei  langs 
varen. 

Afirika.  202.  Toestand  der  betonning  ^  verlichting  enz.  van 
de  vaarwaters  op  de  kust  van  Liberia,  Volgens  mededeeling 
van  den  kommandant  Zr.  Ms.  ^Sommelsdgk'^  is  de  toestand  der 
vaarwaters  op  de  kusten  van  Monrovia  en  kaap  PalnuUj  zoo- 
mede van  de  betonning  en  verlichting  aldaar,  weinig  gunstig. 


1)    Zie  blz.  156  van  desse  afleTering 
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1«.  Het  licht  Tan  Monrovia  brandt  slecht;  de  lichttoren  Ter- 
keert  in  bonwralligen  staat.  2\  Het  licht  van  kaap  Paltnaa 
brandt  CTeneens  slecht ,  zoodat  het  lamplicht  uit  de  huizen  dier 
pUuits  eerder  in  't  zicht  komt.  3\  De  tonnen  ter  aanduiding 
Tan  riffen,  ter  reede  kaap  PaltnaSj  zijn  yerdwenen  en  schijnen 
niet  weder  geplaatst  te  worden.  4®.  Bijna  geene  der  bestaande, 
en  Toor  de  aeeyaart  gevaarlijke  ondiepten ,  is  betond ;  alleen  ter 
reede  Tan  Litile  Baehanan  werd  een  ton  aangetroffen,  ter  aan- 
duiding Tan  een  klip.  5^  Het  wrak  Tan  de  ,Ooruba",  die  in 
1879  op  een  klip  bij  kaap  Paltnaa  stootte,  ligt  nog  in  zijn  ge- 
heel aldaar  op  het  strand  en  is  een  goed  merk  bg  het  opkomen 
Tan  de  reede. 

203.  Ton  verplaatst  in  den  mond  der  Cameroon-rivier.  Oolf 
van  Biafra.  Het  roode  drijf  baken  Tan  de  binnenste  baar  der 
reede  Tan  Suellaba  is  Tcrplaatst  naar  de  W*^  punt  der  baar, 
om  den  ingang  naar  de  binnen-ankerplaats  aan  te  gOTcn,  in 
3.5  m.  water  op  de  peiling :  Baken  op  kaap  Cameroon  NN  W.  |W. 
baken  op  Green  Patch'^xuït  NNO.  Dit  drijfbaken  en  de  witte 
en  zwarte  ton  op  de  reede,  goTon  de  baar  aan  die  de  reede 
aan  den   Z.-kant  begrenst.  (Zie  jaarg.  1886,  blz.  84  en  223.) 

WEST-INDIE  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Kleine  Antillen.  204.  Tijdseinen  in  Carlisle-baai.  Barbados. 
Een  uitkijk  en  seinpost  is  aangebracht  op  Needham-puntj  Carlisle- 
baai,  alwaar  dagelijks  een  tijdsein  wordt  gedaan,  door  middel 
ran  een  zwarten  bal,  die  ten  11  u.  45 m.  wordt  Toorgeheschen 
en  Talt  ten  12  u.  M.  T.  der  plaats.  Dit  sein  wordt  om  12  n. 
lm.  op  dezelfde  wijze  gedaan  aan  een  mast,  ongCTeer  2700 m. 
N.  68^  O.  (rechtw.)  Tan  het  fort  Charles  ^  nabij  Highgate-honse. 

Columbia.  205.  Aangekondigde  verlichting  nabif  Colon.  Het 
Toomemen  bestaat  om  een  vast  wit  licht,  zichtbaar  tot  op  on- 
gBTeer  16  zeemijl,  te  plaatsen  op  het  eilandje  Farallon  SuciOj 
OBgoTeer  22  zeemgl  ten  NO.  Tan  Aspinwall  {Colon).  Alsmede 
heeft  men  plan  om  een  vast  mt  licht,  zichtbaar  tot  op  16  zee- 
mg],  te  ontsteken  op  Toro-pnnt  aan  den  W.kant  Tan  Cofoit-, 
IimoM-  of  JVbi^-baai.  Bij  de  ontsteking  dezer  lichten,  die 
loker  nog  in  dit  jaar  zal  plaats  hebben ,  zal  het  thans  bestaande 
lieht  Tan  Aspinwall  ^  worden  Toranderd,  in  een  vast  rood  licht, 
achtbaar  tot  op  10  zeemijl. 
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Engelsch  Guyana.  206.  Nieuw  licht  op  de  Demerary-rivier. 
Eiken  nacht  brandt  een  groen  licht,  zichtbaar  tot  op  4  zeeroijl 
op  het  uiteinde  yan  het  hoaten  hoofd,  aan  den  linkeroever  der 
Demerary-riyier.  Ligging  ongeveer:  1^  zeemijl  ten  ZZW. 
(rechtw.),  van  het  draailicht. 

207.  Zichtbaarheid  licht  op  de  lies  du  Salutj  en  verlichting 
te  Cayenne.  Volgens  mededeeling  van  den  stationskomniandant 
in  FranBch  Guyana,  is  het  licht  van  Ile  Boyale  op  21  zeemijl 
gezien  kannen  worden.  Een  klein  vast  licht  wordt  eiken  nacht 
getoond,  aan  een  houten  hijschtoestel ,  nabij  de  waterleiding  op 
de  Z.W.  punt  van  het  eiland  St.  Joseph.  Verder  wordt  aan- 
gaande do  verlichting  te  Cayenne  het  volgende  medegedeeld: 
\^,  Het  licht  te  Enfant  Perdu  is  zichtbaar  over  den  geheelen 
horizon.  2\  De  herstellingen  aan  het  licht  te  Cépérou  zijn 
thans  afgeloopen;  het  brandt  wederopdezelfde  wijze  als  vroeger. 
3®.  Het  vaste  groene  licht  op  den  N.W.-hoek  der  kazerne  te 
Cayenne ,  is  gebluscht  geworden.  4°.  Het  vaste  roode  licht  op  het 
havenhoofd  te  Cayenne  brandt  tegenwoordig  weder  iederon  nacht. 

Nederl.  Guyana.  208.  Bijdrage  tot  de  geografische  plaats- 
bepaling. In  No.  110  van  dezen  jaargang,  wordt  voor  de  ge- 
ografische lengte  van  lichtopstand  Les  Hattes  opgegeven  54^ 
3'  24',9;  dit  moet  zijn:  in  verband  met  peiling  en  afstand 
63*  57'  35',7  W.1. 

Zuid-Amerika.  209.  Ton  gelegd  voor  de  baar  der  Rio  Grande 
do  Sul.  Brazilië.  In  het  laatst  van  December  1886,  is  aan 
de  buitenzijde  der  baar  van  de  Bio  Grande  do  Sul^  ongeveer 
1  zeemijl  buiten  het  eind  van  de  zich  ver  naar  buiten  uitstrek- 
kende Z.0.^^^®  bank,  een  wit-en-zwarte  ton  gelegd,  men  moet 
steeds  be-0  de  ton  langs  varen. 

210.  Ondiepten  ten  Z.  en  Z.W.  van  Lobos-eiland.  Bio  de  la 
Plata.  Be-Z.  Lo&oa-eiland  werden  twee  ondiepten  gevonden, 
gelegen  als  volgt.  1?  Een  kleine  plek  met  1 1  meter  (6  fathoms) 
water,  in  18.3  tot  23.8  m.  (10  tot  13  fathoms)  omringende 
diepte,  op  de  peiling:  Midden  van  Lobos-ei\a,nd  N.  50°  O.; 
lichttoren  van  Punta  del  Este  Noord.  Ligging  ongeveer  35^ 
4'  Z.br.  en  54<>  58^  W.1.  2?  Een  plek  met  11  m.  (6  fathoms) 
water  in  27.4  m.  (15  fathoms)  onmiddelijk  daaraan  grenzende 
omringende  diepte  op  de  peiling :  Zf05o8-eiland  N.  78^  O.  afstand 
7    zeemijl.     Ligging   ongeveer   35^  2'   Z.br.   en    55^  2^   W.1. 
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Deae  ondiepten,  gerenden  ter  plaatse  waar  op  de  kaarten  eene 
diepte  yan  16.5  m,  (9  fathoms)  stond  aangegeven,  scheen  cirkel- 
rormig  te  zijn,  met  eene  middellijn  van  ongeveer  366  m. 
(2  cabïes.)  Daar  het  bestaan  van  meer  kleine  ondiepten  in  den 
ingang  der  Bio  de  la  Plata,  als  zeer  wel  mogelijk  moet  worden 
beschouwd,  wordt  voorzichtigheid  aanbevolen. 

rNDISCHE  OCEAAN. 

AMka.  211.  Verandering  afstand  zichtbaarheid  van  het 
licht  te  Berherehj  golf  van  Aden.  Het  licht  te  Berbereh  is  een 
vast  wit  licht,  9.1  m.  (30  feet)  hoog  boven  water,  zichtbaar 
tot  op  8  zeemijl. 

Arabië.  212.  Ondiepte  der  j^Ville  d'Alger''  beZ.  Bas  Arah. 
Golf  van  Aden,  Hoewel  vrachteloos  naar  de  bank ,  waarop  het 
,S.8.  Yille  d'Alger*'  gestooten  heeft,  gezocht  is,  bestaat  zij 
ontwijfelbaar,  en  is  het,  met  het  oog  op  de  onzekere  ligging, 
geraden  in  den  omtrek  zeer  voorzichtig  te  zijn.  Volgens  vrij 
onzekere  opgaven  uit  het  scheepsjournaal,  zou  men  kunnen 
opmaken  ,  dat  de  ligging  is:  12'>  27'  O*  N.b.  en  44»  1'  15'  0.1. 

Britsch-lndifi.  213.  Ligging  der  i^vaams-bank  beZ.  de  reede 
van  Sandaway,  Britsch  Burmah,  De  é-vaams-bank  ^  ongeveer 
20  zeemijl  Z.  t.  W.  van  de  reede  van  Sandoway ,  kust  van 
Araeany  is  op  de  kaarten  dier  kust  onjuist  geplaatst.  Deze 
ondiepte  bestaande  uit  groote  steenen ,  met  slechts  3  m.  (10  feet) 
water  bij  laagwaterspring ,  ligt  1^  zeemijl  Z.  t.  O.  i  O.  van  de 
op  de  kaarten  aangegeven  plaats,  op  ongeveer:  18^  14^  N.b. 
en  94^  3'  45'  0.1.,  zijnde  de  lengte  van  het  Observatorium  .te 
Madras  aangenomen  op  80^  14'  51"  0.1.  Het  is  steeds  raad- 
zaam dit  gedeelte  van  de  kust  met  de  meeste  omzichtigheid  te 
bevaren. 

Britsoh  Indië.  214.  Lichtschip  gelegd  in  de  Bangoan^ivier, 
Golf  van  Martaban.  Het  lichtschip  „Colombo"  is  in  de  Bangoon- 
rivier  gelegd  bij  the  Spit^  ongeveer  3  zeemijl  beneden  Elephant- 
punt,  op  de  rechtwijzende  peiling:  Licht  van  Ectstem  Grove 
N.  20**  O.;  Obelisk  op  Elephant-i^jmt  N.  57°  W.;  Boschje  op 
den  W.'öken  oever  Z.  79°  W.  Het  licht,  getoond  aan  een  mast, 
op  eene  hoogte  van  16.5  m.  boven  water,  is  rondom  zichtbaar 
tot  op  5  zeemijl. 

215.  Baken  opgericht  in  Cheduba^straat,  Golf  aan  Bengalen, 
Ten  einde  ^eocon-eiland  te  kunnen  onderscheiden  van  de  andere 
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eilanden,  is  een  klein  baken  geplaatst,  op  den  top  yan  de 
0-pnnt  van  ^eacon-eiland ,  NW.kant  yan  (7^dtt(a-eiland.  De 
bakens  op  AocA^-punt,  en  op  den  W,kant  ran  de  volgende 
punt  daar  beO.,  zijn  witgesohilderde  hooge  stangen  met  korveii. 
216.  Onderzoek  naar  gevaren  in  Mergui-archipeL  Ooi  f  van 
Bengalen.  Uit  een  onlangs  gehouden  onderzoek  naar  gevaren, 
in  de  nabijheid  yan  dén  trek  door  de  Mergui-archipel  ^  is  het 
volgende  gebleken:  19  Petereon-roiè ^  een  rots  met  punten,  bg 
laagwater  droogvallende,  is  gelegen  op  de  peiling:  West'Pas'- 
sd^e-eiland  ZO.,  afstand  1  zeemijl.  Nabij  den  0.kant  van 
West^Passage-eilAnd ,  werden  geene  gevaren  gevonden.  2?  Var^ 
mn^-rots  ligt  915  m.  (5  cables)  beO.  de  op  de  kaarten  aange- 
geven plaats.  3?  F/y-rots ,  bijna  droogkomende  met  laagwater, 
is  zeer  steil,  omstreeks  9  m.  (30  feet)  lang,  gelegen  op  de 
peiling:  uiterste  W.hoek  van  Bushby-eilBJïd  Z.;  ZO.punt  van 
^en^mcA;-eiland  N.  ^W.;  i^/y-eiland,  [12.2  m.  (40  feet)  hoog] 
ZO.  t.  O.  afstand  2^  zeemijl.  4?  Farest-atraity  een  rots  bg 
laagwater  droog,  ligt  op  de  peiling:  Canis^-rots  ongeveer  Z. 
afstand  i  zeemgl.  5^.  ifar6^rots,  gezegd  te  liggen  op  de  peiling : 
N.^Uk  6rr«^ory-eiland  ZZO.  ^  O.  op  2^  zeemgl,  werd  vruchteloos 
gezocht,  en  is  diensvolgens  van  de  ,,Admiralty  Oharts"  geschrapt. 
6?  Een  koraalrif,  thans  gedoopt  Marble-rotSj  met  1.8  m.  (6  feet) 
water,  ligt  ongeveei:  1^  zeemijl  ten  ZO.  i  O.  van  de  vroegere 
plaats  van  Marble-rotB  op  de  peiling:  N.^^^  (Tre^ory-eiland 
Z.  i  W.  afstand  1\  zeemijl.  7^  ^oyce-bank,  ongeveer  2  zee- 
mijl beO.  de  Gregory-groQ^  werd  niet  gevonden»  8?  JTtirrocA^e- 
rots,  een  kleine  steile  rots,  waarvan  bij  laagwater  punten 
1.5  m.  (5  feet)  boven  water  uitsteken,  in  29  m.  (16  fathoms) 
omringende  diepte ,  ligt  op  de  peiling :  Turret-eilsLui  ZO.  t.  Z. ; 
Zuid-Qregory  ZW.  i  W.;  Z.punt  van  het  grootste  der  Oregory- 
eilanden  WNW.  i  W.  afstand  1|  zeemijl.  De  rots  op  de  kaart 
voorkomende,  ongeveer  1  zeemijl  NNO.  van  deze  plaats,  was 
niet  te  vinden,  en  is  van  de  ^Admiralty  Charts"  geschrapt. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Sumatra  W.kust.  217.  Ligging  van  riffen  rond  P^  Babi  be- 
Noorden  het  eiL  Nias.  Yolgens  mededeeling  van  den  Eomman- 
dant  Zr.  Ms.  stoomschip  ,de  Buyter",  strekt  zich  het  rif  van 
Poeloe  Babi  het  verst  uit  om  de  NW.  en  WNW.  (1600  m.  van 
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liet  eiland);   aan   de   Z^yde  steekt  het   rif  500  m.  en  aan  de 
3.sgde  300  m.  af. 
MVA,  MADOERA  EN  KLEINE  80ENDA  EILANDEN. 

Java.  218.  KustUcht  ontstoken  op  het  eiland  Mandelike, 
Japara.  Den  19  Februari  1.1.  is  op  het  eiland  Mandelike ,  een 
-moit  wit  licht  ontstoken,  zichtbaar  tot  op  16  zeemijl,  over  den 
Cieheelen  horizon  tot  aan  den  wal  van  Japara ,  ongeveer  85.5  m. 
l)óT6n  Tol  zee. 

219.     Ondiepte    Karang     Ombo    ontdekt    beN.    hoek    Piring, 
Japara.  N.-kuet.  Door  Zr.  Ms.  opnemingsvaartuig  „Melville  van 
Cttnbee"   is    1(   zeemjjl   beN.   hoek   Piring  een  bank  {Karang 
Ombo)  ontdekt,   op  de  peiling:    Oedjong  Sjati  N.  65''  O.;  Ge- 
«oefc  (hoogste    top    Tjilering    geb.)    N.   84°.5   O.;    Soetoerengo 
(koogste  top  Japara  geb.)  Z.  57®.5  O. ;  W.-hoek  eiland  Pandjang 
2. 22^- W.     Deze  ondiepte,   waarop   8.7   m.   (4}   Tm.)    minste 
"^nter,  aandiepende  tot  12.8  m.  (7  Tm.),  bestaat  uit  zand,  steen- 
den harde  klei  en  is  650  m.  lang  in  de  richting  NOtO.— ZWtW., 
M  wne  breedte  van  200  k  300  m.  Rondom  wordt  14.6  k  17.4  m. 
(B  ï  9.5  vm.)  modder  gelood.     Peilingen  rechtw. 

Java.  220.  Havenlicht  vernield  te  Probolingo  Noordkust,  De 
liditopstand  van  het  havenhoofd  te  Probolingo  is  den  1  Fobr.  l.l. 
^  den  wind  in  zee  geworpen  en  zal  daardoor  het  havenlicht 
^^oopig  niet  kunnen  worden  ontstoken ,  terwijl  ook  de  opstand 
^  landmeik  ontbreekt.  Zoo  spoedig  mogelijk  zal  de  opstand 
Veder  opgericht  en  het  licht  weder  ontstoken  worden,  terwijl 
^ittuagchen  een  helder  witte  lantaarn,  op  de  plaats  van  het 
^Tenlicht  zal  worden  getoond. 

221.  Lichtcirkel  van  het  licht  te  Banjoewangi,  Straat  Bali. 
Het  licht  te  Banjoewangi  is  zichtbaar  tot  op  12  zeemijl.  (Zie 
jitig.  1887,  No.  114.) 

Flores.     222.     Verkleuring  van  water  bij  de   W.-kiist.     Door 

Zr.  Kg.  schroefstoomschip  ^Madura**  is  bij  de  W.-kust  van  Flores 

Verkleuring  van  water  waargenomen ,  op  ongeveer  250  m.  ZWtZ. 

tot  ZWtW.    van   de  volgende  rechtw.  peiling:  W.-hoek  Seraja- 

ksaar  N.  7®  O.;  ZO.-hoek  Seraja-besaar  N.  43*'.5  O.;  Z W.-hoek 

Toko-Toko  N.  33"  W. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,   PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

223.     Ondiepten  bif  Macao  en  ter  reede  van  la  Typa.    ZCkust. 

De   klip    L<idy  Franklin,  op   de   Engelsche   kaarten  geschrapt, 


Bal  halfstok  goheBchen  ten  O"  55"  M.  T,  Hongkong,  bal  tóót- 
goheschen  ton  O"  5T™  M.  T.  Hongkong,  bal  valt  teo  1°  O"  O" 
M.  T.  Hongkong,  overaeakoraende  met  17"  23"  18'.33  M.  T. 
Qreonwich.  Ingeval  hot  sein  mislukt,  zal  de  bal  langzaam 
neergelaten,  en  het  seïn ,  zoo  mogelijk,  ten  2"  U™  O'  gedaan 
worden.  Ligging  van  den  tijdbal  22°  17'  49"  Nb.  en  114' 
10'  9"  01. 

225.  Belonning  der  Afin-rivier.  De  verandering  in  de  betoii- 
ning  der  jtfm-rivi  er-mond  ing  is  bewerkatelligd.  Dientengevolge 
is  het  Noordervaarwater  vervallen  sn  loopt  het  thans  betonde 
vaarwater  in  O-W'U*"  richting. 

Kamschatka.  226.  Betonning  der  ondiepten  Rakocya  en  Sig- 
nalnaja  in  Awalska-baai.  Volgens  mededeeling  van  den  kom- 
mandant  van  het  Oostenrijksche  oorlogschip  , Nautilus",  waB  de 
ton  der  Tfa/joD^  a-on  diepte  niet  aanwezig  en  lag  die  der  Signal- 
wa/d-bank,  zijnde  oen  wit  cylindrisch  drijf  baken,  op  de  uiterste 
punt  der  bank,  ongeveer  813  m.  (4  kabell.)  ZOtO.  van  de 
O.-punt  van  kaap  Shakhojf  (signaï)  in  9.1  m.  (5  vm.)  water. 
(Zie  jaarg.   1886,  hlz.  144.) 


De  margêitelde  uitbreiding^  enz.  \m 


De  voorgestelde  uitbreiding  der  haven-  en 
slniswerken  te  Umuiden. 


Voor  wie  geen  Treemdeliiig  is  op  het  gebied  der  soheepyaart , 
■il  ket  oonoodig  sgn  Teel  woorden  te  gebruiken  om  te  betoogen 
dftt  eene  uitbreiding  der  baven-  en  sluiswerken  te  Umuiden 
noodiakelgk  is  geworden. 

flet  geraar  tooh,  dat  den  handel  ran  Amsterdam  dreigt, 
wtaneer,  door  ernstige  beschadiging  der  bestaande  sluis  te 
Uflraiden,  de  Taart  gedurende  eenigen  tyd  wordt  gestremd,  is 
Tsrre  Tan  denkbeeldig  en  wie  zal  bepalen  hooTeel  schepen  reeds 
BS ,  wegens  de  te  geringe  schutlengte ,  eene  Tracht  naar  Amster- 
dtm  hebben  moeten  afwijsen  en  wat  nog  sich  in  dit  opzicht 
al  Toordoen,  wanneer  niet  wordt  Toorzien  in  den  billijken 
siieh,  dat  het  Noordxeekanaal  bruikbaar  gemaakt  wordt  Toor 
sDe  charters  Tan  schepen  en  naar  menschelijke  berekening  ten 
sUen  tyde  sal  kunnen  worden  bcTaren  wanneer,  om  welke  reden 
ook,  belangryke  herstellingen  aan  een  der  sluiswerkon  mochten 
■oodxakelgk  sijn. 

De  Begeering  heeft  een  eerste  en  gewichtige  stap  in  de  goede 
richting  gedaan,  door  de  indiening  Tan  een  wetsvoorstel  bij  de 
Tcrtegenwoordiging ,  waarbij  Torklaard  wordt ,  dat  het  algemeen 
nnt  de  onteigening  Tordert ,  ten  name  van  den  Staat ,  yan  eigen- 
dommen in  de  gemeente  Velzen,  noodig:  1?  voor  den  bouw  yan 
eene  schutsluis  ten  {Noordoosten  Tan  de  Noordzoesluizen  te 
Umniden,  met  Torbindingskanalen  Oost-  en  Westwaarts  met 
het  Noordzeekanaal  en  met  het  buitenkanaal,  on  2?  yoor  den 
■anleg  yan  een  hayen  beZuiden  het  buitenkanaal  en  daarmede 
fomeen  liggende. 

Als  grondslag  TOor  deze  Toorgestelde  onteigening  is  door  do 
Begeering  een  plan  TOor  de  uitbreiding  der  haTon-  en  sluiswcrken 
OTorgelegd,    dat   w|j  in  deze  afloTering  hebben  opgenomen.    De 
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In  Octobor  1884  werd  het  Fransche  stoomschip  Cofnorhiy 
Ung  118,50  m.  y  in-  en  nitgeschut  tusschen  de  buiten  vloed- 
en binnen  ebdearen,  maar  dit  kan  alleen  geschieden  bij  zeer 
gunstig  wéér,  yoor  het  inkomen,  op  het  oogonblik,  dat  het 
boitenwater  Tan  beneden  tot  boven  het  kanaalpeil  stijgt  on  voor 
het  uitgaan,  op  het  oogenblik,  dat  het  buitenwater  van  boven 
tot  beneden  het  kanaalpeil  danlt.  Met  eene  lengte  van  125  m. 
is  echter  ook  voor  deze  wijze  van  schutten  de  grens  bereikt. 

De  Stirling  CastUy  lang  127  m.,  moest  afgewezen  worden. 

Schepen  van  150  m.  lengte  behooren  niet  meer  tot  de  zeld- 
namheden ;  de  City  of  Rome  van  de  Barrowsteamship-Company 
te  Londen,  heeft  zelfs  een  lengde  van  170,70  m. ,  bij  eene 
breedte  van  15,90  m.  en  een  inhoud  van  8144  ton,  terwijl  de 
Cnnardline,  do  Inmanline,  de  Quyonline  en  andere,  schepen 
Tan  130  tot  150  m.  lengte  in  de  vaart  hebben  on  brengen. 

Yoor  een  nieuw  te  bouwen  schutsluis  ware  dus  eene  schut- 
lengte  van  minstens  175  m.  aan  te  nemen. 

Daar  het  schutten  in  eene  schutkolk,  grooter  dan  voor  de 
doorschuttende  schepen  gevorderd  wordt,  voor  deze  noodcloos 
tijdverlies  geeft,  is  het  wenschelijk  de  nieuwe  sluis  in  twee 
Khutkolken  te  verdeelen,  de  eene  geschikt  voor  do  grootste 
•diepen  die  thans  het  kanaal  bevaren,  met  eene  schutlengte 
Ttn  125  m.,  de  andere  met  eene  schutlengte  van  70  m.,  voor 
de  schepen  die  nu  van  de  kleine  schutsluis  gebruik  maken.  Beide 
kolken   te  zamen  bieden  dan  eene  schutlengte  aan  van  205  m. 

Deed  zich  de  behoefte  aan  meerdere  schutlengte  reeds  ge- 
Toelen,  de  bestaande  sluiswijdte  van  18  m.  bleek  nog  altijd 
mim  voldoende  te  zijn;  zij  is  dat  ook  voor  schepen  van  grooter 
eliarter  dan  thans  het  kanaal  bezoeken. 

De  groote  trans-atlantische  booten,  waarvan  boven  melding 
wordt  gemaakt,  hebben  eene  breedte  van  15  tot  ruim  17  m.; 
strikt  genomen  zou  men  dus  met  eene  wijdte  van  20  m.  kunnen 
volstaan.  De  sluis  ware  dan  niet  alleen  toegankelijk  voor  do 
grootste  schroef  booten ,  maar  ook  voor  een  groot  aantal  rader- 
booten  ,  doch  niet  voor  alle. 

De  grootste  stoombooten  der  Maatschappij  „Zeeland^^  bijvoor- 
beeld hebben  eene  breedte  over  de  radorkasten  van  20  m. 

Om  de  gelegenheid  te  openen  dergelijke  booten  te  AniHterdam 
ie  brengen  en  meer  nog  omdat  de  neiging  bestaat  om  vermoer- 
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dering  Tan  het  laadTemogen  meer  in  de  breedte  dan  in  meer- 
deren diepgang  te  aoeken,  wordt  roor  de'  nienwe  slaii  eene 
wijdte  yan  25  m.  voorgesteld. 

De  diepte  is  bepaald  op  8,50  m.  +  A.  P. ,  dat  is  0,60  ffl. 
dieper  dan  de  bestaande  slois  en  0.30  m.  dieper  dan  het  kanaal. 

De  sluis  is  te  voorzien  van  drie  paar  vloeddeuren,  waarvan 
het  bnitenpaar  keert  tot  5  m.  +  A.  P.  en  het  midden-  en  binnen- 
paar  tot  3,60  m.  +  A.  P.  en  van  3  paar  ebdenren ,  hoog  tot 
0,50  m.  +  A.  P. ,  alle  van  ijser. 

De  sluis  is  ontworpen  aan  de  noordzgde  der  beetaande  slnis, 
welke  plaats  als  de  meest  geschikte  in  verband  met  de  loeale 
toestanden  wordt  beschouwd. 

De  plaats .  voor  de  nieuwe  sluis  is ,  in  verband  met  de  te 
maken  toeleidingskanalen  loodanig  gekoaen,  dat  xg  buiten  den 
invloed  blijft  der  spuiingen  door  de  bestaande  sluis,  aoodat 
er  voortdurend  door  geschut  kan  worden,  ook  dan  wanneer 
tijdens  waterbezwaar  op  het  kanaal,  te  IJmuiden  krachtig  ge- 
spuid wordt. 

De  oostelgke  toegang  uit  het  hoofdkanaal  tot  de  nieuwe  sluis 
is  1000  m.  van  de  bestaande  sluis  verwijderd. 

De  westelgke  of  buitentoegang  uit  het  hoofdkanaal  is  250  m. 
van  de  bestaande  sluis  verwgderd,  terwgl  de  verruiming  van 
het  buitenkanaal  op  800  m.  dÉtarvan  begint. 

De  nieuwe  sluis  zal' dus  voorzien  zoowel  in  de  behoefte  aan 
ruimer  afmetingen  voor  den  handel  als  in  die  aan  een  tweede 
sluis,  wanneer  de  bestaande  gedurende  korteren  of  langoren  tgd 
buiten  dienst  gesteld  moet  worden ,  en  bovendien  zal  zg  het  be- 
zwaar ophelFen  dat  thans  nog  nu  en  dan  wordt  ondervonden, 
wanneer  tijdens  het  spuien  de  sluis  voor  de  scheepvaart  gesloten  is. 

De  vischhandel  heeft  behoefte  aan  eene  haven,  waar  de  op 
de  Noordzee  vertoevende  vloot  bg  opkomend  ongunstig  weder 
eene  veilige  ligplaats  vindt  en  die  tevens  gelegenheid  biedt  om 
de  gevangen  visch  op  de  eenvoudigste  wijze  te  lossen,  te  eor- 
teeren,  te  verkoopen,  te  verpakken  en  per  spoor  naar  de 
markten  van  het  vasteland  te  vervoeren. 

Het  groote  en  steeds  toenemende  aantal  visschersvaartuigen , 
dat  thans  reeds  de  haven  van  IJmuiden  bezoekt,  wgst  op  de 
toekomst ,  die  IJmuiden  door  zgne  gunstige  ligging  als  viaaehers- 
haven  kan  hebben. 
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Hiervoor  is  eene  yisBohershayen  ontworpen  bezuiden  de  be- 
staande binnenhayen  tussohen  het  dorp  en  den  oostelgksten 
lielittoreny  v^nAe  dit  de  daarvoor  aangewezen  plaats,  zoowel 
met  het  oog  op  eene  spoorwegverbinding ,  die  het  overtrekken 
van  het  kanaal  met  de  daaraan  voor  de  soheepvaart  verbonden 
beiwaren  onnoodig  maakt,  als  op  de  ligging  van  het  dorp 
IJmniden ,  waar  een  groot  deel  van  liet  bg  den  visohhandel  be- 
trokken personeel  eene  woonplaats  zal  moeten  vinden. 

De  ontworpen  haven  heeft  eene  lengte  van  510  m.  en  eene 
breedte  bg  de  invaart  van  50  m.,  verbreedende  tot  120  m. 

De  diepte  bedraagt  6  m.  +  A.  P.  of  4,20  m.  beneden  gewoon 
laagwater,  aoodat  de  grootste  vissohersvaartuigen ,  sloepen  en 
loggers  met  een  diepgang  van  30  d.  m.  ook  bg  zeer  lage  water^ 
standen  nog  eene  voldoende  ligplaats  vinden  en  ook  enkele  der 
op  Londen ,  Huil ,  Hamburg  en  Noorwegen  varende  weekbooten , 
diepgaande  van  37  tot  40  d.  m. ,  van  de  haven  gebruik  kunnen 
maken. 

Langs  de  haven  worden  voor  de  lossing  van  de  visch  steigers 
gebouwd,  wier  aantal  naarmate  van  de  behoefte  kan  vermeer- 
derd worden. 

Het  terrein  ten  noordoosten  van  de  haven  kan  voor  eene  spoor- 
w^grerbittding  en  voor  de  verdere  ten  behoeve  van  den  visoh- 
baadel  noodige  inriehtingen  beschikbaar  gesteld  worden. 

Tot  herstel  der  gemeenschap  tusschen  IJmuiden  en  het  strand 
en  tot  verbinding  van  de  haven  met  het  dorp,  wordt  de  be- 
staande straatweg  beoosten  en  bezuiden  de  nieuwe  haven 
omgelegd. 

De  kosten  der  hierboven  beschreven  werken  zgn  geraamd  op 
f  3,576.510  voor  de  schutsluis  met  de  verbindingskanalen ; 
9      670,390  voor  de  visschershaven ; 


f  4,246,900  te  zamen. 

Dit  bedrag  is  als  een  maximum  te  beschouwen,  omdat  men 
xich  voorstelt,  door  vergunningen  te  geven  tot  wegvoering  van 
zand,  de  werken  voor  een  deel  door  particuliere  krachten  te 
doen  uitvoeren. 

Door  de  Tweede  Kamer  werd  het  voorstel  in  de  sectiên  be- 
luuideld,  welke  behandeling  aanleiding  gaf  tot  het  voorloopig 
Terslag,  waaraan  het  volgende  ontleend  is. 

}  4.    BeoordeeUng  van  het  plan.    Te  dezen  aanzien  had  men 
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te  onderscheiden  de  geprojecteerde  vissehersfMven  en  de  nienwe 
schutsluis. 

a.  Wat  de  eerste  betreft,  werd  er  door  enkelen  op  gewezen 
dat  onlangs  eenige  particulieren,  bij  adres  yan  28  Augnstns, 
zgn  teruggekomen  op  hun  verzoek  tot  concessie  Toor  den  aanleg 
van  een  spoorweg  langs  het  kanaal  en  het  exploiteeren  yan  eene 
hayen,  en  wenschte  men,  alvorens  tot  de  behandeling  van  dit 
ontwerp  over  te  gaan,  van  den  Minister  te  vernemen  hoe  hy 
over  die  concessie  denkt,  en  waarom  hij  aan  eene  haven  bijna 
zeven  ton  uit  's  Rijks  kas  wil  ten  koste  leggen,  byaldien  deze 
door  particulieren  kan  worden  tot  stand  gebracht.  Naar  aan- 
leiding hiervan  werd  echter  opgemerkt,  dat  de  aanvrage  om 
concessie  in  te  algemeene  termen  gesteld  was  om  hare  waarde 
voldoende  te  kunnen  beoordeelen ,  terwijl  bovendien ,  ook  al  werd 
de  exploitatie  aan  eene  particuliere  maatschappij  opgedragen ,  de 
werken  zeker  toch  eigendom  van  den  Staat  zonden  moeten  zgn. 

Het   al   of  niet  wenschelijke  van  den  aanleg  dier  werken  nu 
werd   in   zeer  verschillenden  zin   beoordeeld.     Door  velen  werd 
eene  visschershaven  overbodig  geacht  voor  Amsterdam  enIJmuiden , 
waar  eigenlgk   geene   visscherij   van  eenig  belang  bestond.     Zy 
vroegen ,  hoevele  visschersvaartuigen  er  wel  gebruik  van  zonden 
maken ,  en  zagen  er  in  het  kunstmatig  in  het  leven  roepen  van 
een  toestand,  die  zich  eerst  geleidelijk  moet  ontwikkelen.     Het 
kwam  hun  bovendien  voor ,  dat  de  aanleg  eener  kostbare  haven 
ten  behoeve  van  Amsterdam  al  zeer  slecht  strooken  zou  met  de 
meermalen  voorgekomen  weigering  of  ongezindheid  der  Regeering 
om  enkele  duizendtallen  van  guldens  te  besteden  of  bij  te  dragen 
ter  verbetering  der  havens  van  kleine  plaatsen ,  die  wel  minder 
machtig  waren  dan  Amsterdam ,  maar  eene  oneindig  belangrgker 
visschersvloot   bezaten.     En   was   deze   haven  al   noodig,   dan, 
zoo  beweerden  deze  leden ,  behoorde  zij  door  de  belanghebbenden  y 
de  provincie  Noordholland  en  de  gemeente  Amsterdam ,  bekostigd 
te  worden. 

Hiertegen  werd  opgemerkt,  dal;,  al  moge  de  visschersvloot 
van  IJmuiden  en  Atnsterdam  zelve  weinig  te  beteekenen  hebben , 
de  aanvoer  van  visch  te  IJmuiden  niet  onbelangrijk  moet  geacht 
worden,  zooals  o.  a.  blijkt  uit  het  laatste  Verslag  van  het  col- 
lege voor  de  zee  visscherij  en ,  alwaar  op  bladz.  26  sterk  wordt 
aangedrongen  op  den  aanleg  eener  haven  „omdat  de  aanvoer  van 
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te  IJmniden  nu  reecU  groote  beteekenis  heeft  yerkregen  en 
Blechts  wacht  op  de  yereischte  hulpmiddelen  om  zich  yerder  te 
kannen  uitbreiden".  Het  gold  hier  geenszins  het  uitsluitend  be- 
lang Tan  Amsterdam  en  IJmuiden  —  belanghebbende  was  de 
géheele  yisschersyloot  van  de  Noordzee ,  waarop  sedert  de  opening 
Tan  het  nieuwe  zeegat  Tan  IJmuiden  eene  menigte  Toor  de 
Noordzee  niet  gebouwde ,  Tan  de  kusten  der  Zuiderzee  afkomstige 
Taartuigen  gezien  worden ,  die  Toorheen  slechts  OTon  buiten  het 
Nienwediep  zich  waagden,  omdat  Tan  die  plaats  tot  de  Maas 
geene  haTen  bestond,  maar  die  nu  in  ToUe  zee  hun  bedrijf  uit- 
oefenden en  bij  opkomenden  storm  naar  IJmuiden  Tluchten. 
Thans  gebeurde  het  dan  ook  meermalen,  dat  drommen  Hol- 
landsehe,  Fransche  en  Engelsche  Tischsloepen  te  gelijk  in  het 
boitenkanaal  te  IJmuiden  zich  komen  be^en,  en  daar  zij  bij 
genlis  Tan  Toldoende  politiemacht  tot  TOor  de  schutsluizen  op- 
dringen, het  binnenkomen  der  groote  zeeschepen  belemmeren. 
Bat  zulks  niet  langer  plaats  Tinde  was  het  indirect  en  hoofd- 
belang Tan  Amsterdam  bij  de  TisschershaTon.  Daarin  behoorde 
eehter  noodzakel^'k  Toorzien  te  worden,  te  meer  omdat  de  bui- 
tenhaTen,  welke  .door  den  Staat  nog  niet  OTcr  de  bij  de  con- 
eesBie  der  Amsterdamsche  Eanaalmaatschappij  bepaalde  opper- 
Tlakte  uitgebaggerd  is,  TOor  binneuTallende  schepen  geene 
genoegzame  ruimte  aanbiedt  om  TOor  anker  te  komen  en  te 
blgyen  liggen. 

De  Traag  is  het  intusschen,  of  niet  ctcu  goed  als  door  deze 
afzonderlijke  TisschershaTon  en  beterkoop  het  beoogde  doel  kan 
bereikt  worden;  en  deze  Traag  moet  naar  het  oordeel  Tan 
onderscheidene  leden  in  bevestigenden  zin  beantwoord  worden. 
Immers  het  ontworpen  buitentoeleidingskanaal  Tan  de  nieuwe 
Billis  zou  eene  belangrijke  ruimte  tot  berging  Tan  de  Tisschers- 
Tloot  oploTeren,  wanneer  in  gewone  omstandigheden  die  sluis 
niet  gebruikt  wordt ;  en  wanneer  zij  wel  gebruikt  wordt ,  omdat 
een  aeer  lang  schip  naar  Amsterdam  moet  opTaren,  omdat  de 
oude  sluis  beschad^  is,  of  omdat  deze  wegens  het  werken 
Tma  de  spnisluis  geen  dienst  kan  doen ,  kon  die  Tloot  naar  het 
kanaal  tussohen  de  oude  sluis  en  den  mond  Tan  het  nieuwe 
ioeleidingskanaal  Terhalen.  Mocht  men  meenen  dat  bedoeld 
toeleidingskanaal ,  gelyk  het  thans  ontworpen  is ,  geene  Toldoende 
mimte  aal  oploToren,  men  kon  het  broeder  of  langer  maken 
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wevd  MügefeTeii,  de  nieuwe  Blnis  niet  loo  naby  de  oude,  maar 
meer  ooetwaarts  te  boawen. 

h.  Naar  aanleiding  Tan  den  Toorgenoroen  bouw  eener  tweede 
êekutêltiés  Tan  ruimer  afmetingen  dan  de  bestaande,  werd  in 
de  eerste  plaats  door  sommigen  twijfel  geopperd,  of  de  nood- 
akelgUeid  eener  dergelgke  sluis  zich  wel  zoo  dringend  had 
does  geToelen.  Immers  tot  heden  zijn  slechts  zeer  enkele 
sekepen  wegens  te  groote  afmetingen  afgewezen ;  het  was  boven- 
dien naar  het  oordeel  dier  leden  volstrekt  niet  zeker,  dat  de 
sekeepsbouw  ach  Toortdurend  in  de  richting  Tan  steeds  grootere 
aAnetingen  zou  blgTon  bewegen,  en,  mocht  dit  zoo  wezen, 
dan  dreigde  het  gOTaar  dat  ook  de  thans  ontworpen  sluis  binnen 
weinige  jaren  OTeneens  te  kort  zou  blyken.  De  gewichtigste 
beweegreden  tot  het  werk  zou  dan  ook  wel  zyn  de  aanspraak, 
door  Amsterdam  gemaakt  op  eene  reeerTcsluis;  maar  wanneer 
die  ten  behooTe  Tan  Amsterdam  werd  aangelegd,  zou  er  geene 
reden  sgn  om  ten  aanzien  Tan  andere  streken  des  lands  niet 
eveneens  te  handelen  en  niet  oTcral  alle  sluizen,  bruggen  en 
Twdere  waterstaatswerken  in  duplo  te  maken.  Zoolang  men 
hiertoe  niet  OTorging,  Tonden  de  hierbedoelde  leden  geen  aan- 
leiding om  ten  gonste  Tan  Amsterdam  eene  uitzondering  te 
■aken  en  tot  het  bouwen  eener  kostbare  nieuwe  sluis  over  te 
gaan,  terwyl  boTcndien,  naar  de  meening  Tan  enkelen,  de 
weinige  grootere  schepen,  welke  men  op  het  oog  had,  zonder 
bezwaar  TÓór  de  sluis  konden  bliJTen  liggen ,  of  wel  het  beoogde 
doel  CTon  goed  en  met  Teel  minder  kosten  kon  bereikt  worden 
door  het  Torlengen  der  bestaande  sluis. 

Op  boTonstaande  beschouwingen  werd  het  naTolgende  geant- 
woord. Dat  de  te  geringe  lengte  der  tegenwoordige  sluis  een 
weinig  beteekenend  bezwaar  zou  zijn,  was  Tooreerst  niet  juist. 
HooTeel  schepen,  te  Umuiden  binnengOTallen ,  wegens  hunne 
lengte  niet  naar  Amsterdam  hebben  kunnen  doonraren ,  is  minder 
de  Traag  waarop  het  aankomt ,  dan  wel ,  hooToel  schepen  wegens 
hunne  lengte  eene  lading  naar  Amsterdam  niet  hebben  kunnen  in- 
nemen, of  naar  eene  andere  haTon,  misschien  in  het  buiten- 
land, hebben  moeten  koers  zetten.  De  geheele  richting  Tan 
den  Jteehandel  maakt  het  TOorts  niet  waarschynlijk ,  dat  men 
weder  minder  lange  schepen  zal  gaan  gebruiken;  het  is  biJT. 
esa   Mt,  dat  de  maatsclmppy   Nederland  reeds  lang  grootere 
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schepen  in  de 
te  IJmuiden  dit 
dus  niet  alleen, 
dam  komen ,  ni 
bouwen  op  de 
nieeste  kans  o[ 
kunnen  volbond< 
aaler  worden , 
onvoldoende  zal 
waar  kou  het  1 
nijverheid  onbe^ 
hoeften  in  de  U 
Het  denkbeeld , 
liliJTen ,  is  boo| 
personen  en  bril 
Taren  naar  Am 
wat  de  meeninj 
sluis  aan  de  1 
minder  koeten  i 
te  acbten  het 
van  sluis  en  k 
noodig  zou  Kijn. 
Maar,  zoo  v. 
bestaande   moet 

toch   ligt   in  he 
noemde    door    ai 


langeren  tijd  or 
het  spel  staan , 
kanaal    de    eeni 

uitmaakt,    is    e _ _. ^  ..,. 

weelde,   en   mag  het  dreigend   gevaar  niet   ter  besparing  vkd 
kosten  worden  getrotseerd. 

Eeno  laatste  beweegreden ,  en  niet  de  minst  gewichtige  Toor 
den  bouw  eener  nieuwe  sluis,  vonden  deze  leden  in  het  beEwaar, 
dat  zich  sedert  lang  op  drukkende  wijze  deed  gevoelen,  name- 
lijk dat  vooral  in  den  herfst  vaak  bij  dag  met  de  uitwateriugs- 
slnis    en    soms   ook    met   de    kleine   sohutsluiB    moest   geloosd 
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worden,  en  dat,  zooals  de  ervaring  getoond  had,  alsdan  door 
de  Tlak  naast  die  slnlzen  gelegen  groote  sehutslms  niet  geschut 
worden  kon. 

Al  deze  redenen  te  zamen  waren,  naar  het  oordeel  der  hier- 
bedoelde  leden,  zóó  klemmend,  dat  eene  tweede  groote  sluis 
niet  slechts  wenschelijk,  maar  onmisbaar  moest  geacht  worden. 
Zg  voegden  hierbij  de  verwachting,  dat  bij  aanneming  van  dit 
ontwerp  met  dien  bouw  spoedig  een  aanvang  zon  worden  ge- 
maakt; immers,  hoe  meer  IJmuiden  zich  door  aanbouw  uit- 
breidt, des  te  hooger  zullen  de  onteigeningskosten  zgn. 

Over  de  ligging  van  de  nieuwe  te  bouwen  sluis  waren  de 
gevoelens  verdeeld.  Enkelen  wensohtan  haar  in  het  bestaande 
kanaal  als  tweede  waterkeering  achter  de  tegenwoordige,  ook 
met  het  oog  op  mogelijke  overstrooming  der  achterliggende 
landen  bij  ongevallen  aan  de  bestaande  sluis.  Hiertegenover 
stelde  men  de  uitvoerige  beschouwingen  van  den  inspecteur  van 
den  waterstaat ,  den  heer  J.  F.  W.  Conrad  ^) ,  waarbij  het 
weinig  beteekenende  van  dat  gevaar  op  overtuigende  gronden 
is  aangetoond  en  welks  uiterst  geringe  mogelgkheid  zeker  niet 
kan  opwegen  tegen  de  nadeelen,  die  uit  de  stremming  van  de 
scheepvaart  op  het  kanaal  gedurende  een  paar  jaar  zouden 
voortvloeien,  tenzij  men  een  hulpkanaal  en  schutsluis  wilde 
aanleggen ,  die  niet  veel  minder  zouden  kosten  dan  het  geheele 
nieuwe  ontwerp.  De  tweede  sluis  is  niet  noodig  als  tweede 
waterkeering ,  maar  als  reservesluis ,  om  te  kunnen  dienen  wan- 
neer onverhoopt  aan  de  bestaande  eene  zóó  ernstige  beschadiging 
overkwam,  dat  zi)  in  geruimen  tgd  niet  tot  schutten  en  spuien 
kon  worden  gebruikt;  en  zij  zou  daarom  ook  dan  noodig  wezen, 
als  de  bestaande  reeds  dadelyk  op  de  gewenschte  grootere  af- 
metingen was  aangebracht.  Wel  gaf  men  toe,  dat  het  ver- 
Ideslgk  zou  zgn,  bijaldien  de  geprojecteerde  groote  sluis  ge- 
lagen was  in  het  rechte  kanaaldeel,  waar  nu  de  bestaande  sluis 
ligt  en  de  kleinere  zich  bevond  in  de  ontworpen  bocht  —  maar 
aan  de  plaats,  waar  laatstbedoelde  ligt,  valt  nu  eenmaal  niet 
meer  te  veranderen. 

Meergemelde    bocht   gaf  aan   eenige   leden   stof  tot  ernstige 
bedenking.    Naar  hunne  overtuiging,  steunende  op  ingewonnen 


1)    YgL  het   Tifdêehrifi  van  hd  Koninklijk  JnêHimU  9oar  inaenienrê,  Jsar« 
gang  1885—1886,  blsdz.  81— i4. 


het  waar  ziju ,  dat  de  etrooming  tot  ver  in  zee  kan  wsargenomea 
worden.  Het  bezwaar  ïb  alleen  gelegen  in  ie  neeren  en  dwaï» 
Btrooniingen  vlak  \66r  de  Blnisdeuren ,  en  de  Bpniing  aal  ateeds 
blijven  gesoliieden  enkel  deor  de  bestaande  nit watering»-  en 
kleine  BohutBluiB ,  terwijl  de  toegang  tot  de  nieuwe  ilniB  tot  ge- 
noeg van  die  oude  Bluizen  verwijderd  Ïb,  om  alle  bezwaar  ten 
deze  op  te  heffen. 

In  ééne  afdeeling  werd  nog  de  vraag  gedaan ,  of  het  wel  noodig 
waa  dat  de  nieuwe  bIuïb  uit  twee  kamers  beBtond,  die  ook  te 
gelijker  tijd  zouden  konaen  gebruikt  worden.  Hieraan  aon, 
naar  de  meening  van  sommigen ,  groot  tijdverlieB  verbonden  ^u. 

De  Memorie  van  Beantwoording  op  dit  voorloopig  verslag  Inidt , 
voor  zoover  het  hier  aangehaalde,  als  volgt. 

§  4,  o.  Er  is  werkelijk  onder  dagteekening  van  28  Augnstna 
188G  eene  aanvrage  ingekomen  om  canceBsie  voor  den  aanleg 
en  de  exploitatie  van  de  door  de  Begeering  ontworpen  weiken 
ten  zuiden  van  het  Noordzeekanaal. 
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jh  dil  fltak  ii  alken  ipimke  tui  ooneeaiie  Toor  de  hayenin- 
wiiiigeu  en  du  ^oor  de  TiMchenhmTen ,  en  niet ,  looals  enkele 
him  ■eenon,   toot  den  aanleg  Tan  een  spoorweg   langs  het 


Bi  boMhonwingen  der  leden,  die  het  groote  nat  Tan  de  ont- 
vvpen  haren  in  het  belang  der  groote  tcheepTaart,  Tan  de 
mnherg  in  het  algemeen ,  Tan  Anuterdam  en  IJmoiden  be- 
tei^gdeBi  komen  den  ondergeteekende ,  ook  in  Terband  met  het 
imimge  in  de  Memorie  Tan  Toelichting  aangOToerde,  allesiins 
jairt  TOor,  behondens  de  daarbg,  naar  het  schijnt,  aangenomen 
■oodaakelgkheid  om  de  bnitenhaTon  Tan  het  kanaal ,  oTer  grootere 
Sfperrlakte  dan  thans  geschiedt,  nit  te  baggeren  ten  behooTe 
TSB  de  UnnenTallende  schepen.  De  behoefte  aan  dit  in  aanleg , 
■aar  Tooral  in  onderhond  kostbaar  werk  is  niet  gebleken  en  de 
tattmliaTen  is  niet  bestemd  TOor  anker-  en  ligplaats  Tan  dese 
sekepen;  daartoe  moet  gedeeltelijk  het  thans  ter  Terruiming  en 
Tietgrooting  Toorgestelde  bnitenkanaal  dienen. 

Terwgl  oTorigens  bg  het  betoog  ten  gnnste  Tan  de  Toorge- 
staUe  haTen  niets  Talt  te  Toegen ,  kan  de  ondergeteekende  toch 
de  opmerking  Tan  de  bestrijders  ^dat  de  aanleg  ^ener  kostbare 
kaTim  ten  behooTO  Tan  Amsterdam  al  zeer  slecht  strooken  zon 
met  de  meermalen  Toorgekomen  weigering  of  ongezindheid  der 
Begeeiing  om  enkele  duizendtallen  Tan  guldens  te  besteden  of 
big  te  dragen  ter  Torbetering  der  haTcns  Tan  kleine  plaatsen" 
■iei  Toorbggaan ,  zonder  er  de  aandacht  op  te  Testigen ,  dat  op 
de  Staatsbegrootingen  Tan  de  laatste  yijf  jaren  bijdragen  Toor- 
komen  TOor  de  Terbetering  Tan  de  haTens  Tan  Kuinre,  Middel- 
hamis,  Stellendam,  Yolendam,  Spakenburg  en  £nkhuizen,  ter- 
irgl  op  da  begrooting  Toor  1887  eene  bijdrage  Toor  de  haTen 
Tan  Philippine  is  Toorgesteld.  Hierbij  zijn  de  belangrijke  uit- 
gaTen  toot  de  Terbetering  Tan  bij  het  Rijk  in  beheer  zijnde 
haTens  (o.  a.  Lemmer)  buiten  rekening  gelaten. 

Het  ontworpen  buiten-toeleidingskanaal  naar  de  nieuwe  sluis 
lal  ontegenieggelgk  eene  belangrijke  ruimte  tot  berging  Tan 
schepen  opleTeren,  te  meer  omdat  de  sluis  niet  naast,  maar 
400  m«  oostwaarts  Tan  de  bestaande  sluis  zal  worden  gebouwd. 
Ook  het  kanaal  tusschen  de  bestaande  sluis  en  den  mond  Tan 
het  nienwe  toeleidingskanaal  zou  daarvoor  geschikt  zijn  in  tijd- 
parken, ais  de  sluis  TOor  de  scheepTaart  gesloten  is.     Maar  de 


210  De  voorgestelde  uitbreiding  der  haven- 

▼iBchhandel  zou  dan  op  zeer  onyoUedige  wgze  geholpen  worden , 
omdat  deze  vordert  eene  hayen,  verbonden  aan  den  spoorweg 
en  waarlangs  inrichtingen  tot  loszen,  sorteeren  en  behandelen 
van  de  visch  knnnen  opgericht  worden. 

De  spoorweg  naar  IJmuiden  ligt  langs  de  znidzgde  van  het 
Noordzeekanaal  en  eene  vidrlegging  naar  de  noordz^'de  met  over- 
gang op  eenig  pnnt  van  het  kanaal  naar  de  zuidzijde,  zou  de 
groote  scheepvaart  in  belangrijke  mate  belemmeren ;  thans  reeds 
worden  dikwerf  klachten  geuit  over  de  vertraging,  die  de  beide 
spoorwegbruggen  veroorzaken. 

Het  verhalen  van  de  visschersvloot  van  de  eene  naar  de 
andere  plaats  van  het  buitenkanaal ,  zou  bg  de  vele  schepen ,  die 
daar  soms  aanwezig  zijn,  al  ware  die  manoeuvre  mogelijk, 
aanleiding  geven  tot  averijen  en  althans  zeker  den  vischhandel 
in  groote  mate  bemoeilijken.  Bovendien  moet  niet  uit  het  oog 
wolden  verloren  dat ,  zooals  in  de  Memorie  van  Toelichting  ver- 
meld is,  het  in  de  bedoeling  ligt  dat  de  visschershaven  ook 
kan  dienen  voor  weekbooten  op  Londen,  Hall,  Hamburg  en 
Noorwegen;  aan  deze  stoombooten  kan  geen  vaste  ligplaats  met 
exploitatie-inrichtingen  langs  den  wal  verstrekt  worden,  noch 
in  het  bestaande ,  noch  in  het  ontworpen  buiten-toeleidingskanaal , 
ook  al  wordt  het  laatste  verbreed. 

Hoewel  de  wijze  waarop  het  vervoer  van  de  belangrgke  hoe- 
veelheid te  verplaatsen  zand  het  voordeeligst  kan  geschieden, 
voornamelijk  tot  de  door  den  aannemer  der  werken  te  regelen 
onderwerpen  behoort,  kan  toch  ten  aanzien  van  de  in  het 
Voorloopig  Verslag  ontwikkelde  werkwijze  reeds  nu  gezegd 
worden  dat  geen  aannemer  een  zóó  groeten  sluisput  zou  be- 
geeren,  als  van  die  werkwijze  het  gevolg  zoude  zijn. 

Wat  het  militair  oogpunt  betreft  zg  opgemerkt,  dat  eene 
beschieting  door  vijandelijke  schepen  van  de  haven  zooals  zij 
op  bladz.  4  en  5  'van  het  Yoorloopig  Verslag  wordt  bedoeld, 
eveneens  mogelgk  zou  zijn.  De  visschershaven  langs  de  zuid- 
zijde van  het  buitenkanaal  met  haren  mond  is  overigens  ont- 
worpen na  gehouden  overleg  met  de  militaire  autoriteiten  en 
volgens  de  eischen  gesteld  in  verband  met  het  te  IJmuiden 
gebouwde  fort. 

6.  De  voorgestelde  schutsluis  heeft  niet  het  karakter  van 
eene  reservesluis  of  van  een  duplicaat ;  zij  is  noodzakelijk  omdat , 
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xooals  in  de  Memorie  van  Toelichting  aangetoond  is,  de  be- 
staande slnis  geene  Toldoende  schntlengte  heeft  om  de  zeeschepen, 
die  Amsterdam  wat  het  kanaalprofiel  betreft ,  kunnen  bereiken , 
te  IJmaiden  door  te  schutten. 

Wel  is  waar  zija  tot  heden  slechts  enkele  schepen  afgewezen , 
maar  dat  waren  schepen  wier  lengte^afmetingen  nagenoeg  met 
de  bestaande  schntlengte  overeenkwamen  en  die  wilden  beproeyen 
om  door  te  schutten  of  om  met  open  sluisdeuren  door  te  varen, 
eene  manoeuvre  niet  zonder  bezwaar  en  die  slechts  onder  zeer 
^onstige  omstandigheden,  bij  uitzondering,  is  toegepast. 

Het  spreel^t  wel  van  zelf  dat  schepen  die  te  lang  zijn  om 
langs  IJmuiden  naar  Amsterdam  op  te  komen ,  niet  naar  de 
hoofdstad  gecharterd  worden;  zij  kwamen  niet  te  IJmuiden  en 
konden  dus  ook  niet  afgewezen  worden. 

Het  is  meestal  onmogelijk  te  verklaren  dat  zekere  omstandig- 
heden zich  in  de  toekomst  nimmer  zullen  voordoen,  maar  met 
groote  zekerheid  mag  aangenomen  worden  dat  het  tijdstip 
waarop  de  thans  voorgestelde  sluis  zou  kunnen  blgken  te  kort 
te  zgn ,  in  een  verre  toekomst  ligt. 

Het  verlengen  van  de  bestaande  sluis ,  door  sommigen  aanbe- 
volen, zou,  afgescheiden  nog  van  het  daartegen  op  blz.  6  van 
het  Yoorloopig  Verslag  aangevoerde  bezwaar,  eene  zeer  onvol- 
ledige oplossing  opleveren  van  al  de  bezwaren  die  bij  het  ge- 
bruik der  sluizen  ondervonden  worden. 

De  bedeukingen  door  enkelen  tegen  de  ligging  der  sluis  ge- 
maakt, zijn  door  anderen  op  afdoende  wijze  wederlegd.  De 
ondergeteekende  wenscht  alleen  nog  op  te  merken  dat  in  de 
eerste  plaats  de  te  geringe  lengte-afmeting  der  bestaande  schut- 
Blois  de  aanleiding  tot  de  indiening  van  het  wetsvoorstel  is ,  en 
dat  door  den  bouw  der  iweede  sluis  met  hare  toeleidingskanalen , 
de  gelegenheid  wordt  verkregen  om  te  voorzien  in  de  bezwaren 
die  de  Scheepvaart  te  IJmuiden  kan  ondervinden  door  ernstige 
beschadiging  der  bestaande  sluis,  en  door  het  ppuiën,  welk 
laatste  bezwaar  zich  te  meer  zal  doen  gevoelen  naarmate  de 
geregelde  stoomvaart  op  naburige  havens  toeneemt. 

Het  graven  van  een  afzonderlijk  spuikanaal,  door  sommige 
leden  noodig  geacht,  zou,  vooral  zoo  tevens  vermeerdering  der 
■paimiddelen  daarmede  beoogd  werd,  slechts  doel  tre£Een  wan- 
neer het,   ter  voorkoming  van  te  groote  stroomsnelheid  in  het 
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kanaal  bewesten  Yelaen ,  aanTing  beoosien  de  soogenaamde  door- 
graying  in  kei  breede  Noordseekanaal  nabg  kei  tot  afWataring 
Tan  Bönland  bestemde  zykanaai  B  naar  Bpaarndam;  de  bouw 
Tan  eene  tpoiBlois  aan  de  Noordzee  ion  daarmede  gejMUUfd  moeten 
gaan,  en  de  nitToering  Tan  al  dese  werken  ware  zoo  kottbaar, 
dat  bet  Torre  Terkieslgk  Toorkomt  den  bonw  der  nienwe  séknt- 
slnis  te  benuttigen ,  om  de  epniingen  door  de  bestaande  sloizen 
geregeld  te  knnnen  doen  plaats  kebbeni  zonder  de  scbeepTaart 
te  belemmeren. 

Ter  beantwoording  Tan  de  Traag  of  het  wel  noodig  was ,  dat 
de  nieuwe  slnis  nit  twee  kamers  bestond,  waaraan  groot  tyd- 
Terlies  Torbonden  is,  zg  ongemerkt  dat  eene  der  twee  soknt- 
kamers ,  of  beiden  te  zamen ,  tot  doorsohntting  gebruikt  worden , 
naarmate  de  lengte  Tan  het  door  te  schutten  schip  dit  noodza- 
kelgk  maakt.  Aan  deze  inrichting  is  dus  niet  alleen  geen  tgd- 
verlies  Tcrbonden,  maar  wanneer  een  schip  zoodanige  afmeting 
heefk  dat  het  door  één  der  kamers  kan  geschut  worden ,  is  tgd- 
iffinnt  daanran  het  gOTolg. 

De  Tweede  Kamer  der  Btaten-Oeneraal  heeffc  onlangs  het 
Toorstel  ongewijzigd  aangenomen^  zonder  dat  daarbg  eene  dis- 
cussie Tan  eenige  beteekenis  heeft  plaats  gehad. 

Het  is  b{j  de  jongste  zitting  Tan  de  Eerete  Blamer  niet  in 
openbare  beraadslaging  gekomen,  omdat  nog  nadere  inlich- 
tingen Tan  de  Begeering  Tcrlangd  worden. 

Het  Toorloopig  Tcrslag  houdt  dienaangaande  het  Tolgende  in. 

§  2.  Vele  leden  betreurden  het  ontbreken  Tan  uitgewerkte 
plannen  en  Tan  op  nauwkeurig  onderzoek  steunende  begrootingen. 
Wel  worden  o|)fers  genoemd  en  zgn  er  teekeningen  Tan  het 
werk  OTcrgelegd,  maar  men  betwgfelde  of  deze  wel  Toor  Teel 
meer  dan  summiere  opgaTcn  mogen  worden  gehouden.  Zgn 
echter  door  de  Begeering  dengdelgke  plannen  opgemaakt,  steunt 
het  cijfer  Tan  f  4,246,000  door  de  Begeering  genoemd  op 
grondig  onderzoek ,  dan  gaf  men  het  Tcrlangen  te  kennen  oMt 
een  en  ander  in  kennis  te  worden  gesteld. 

OTcr  het  groote  belang  niet  alleen  TOor  Amsterdam  maar 
TOor  geheel  Nederland  bij  de  Toorgestelde  Terbeteringen  dacht 
de  meerderheid  der  leden  eenstemmig* 

Bg  de  scherpe  concurrentie  is  er  maar  een  middel  om  onsen 
handel   staande   te   houden,   door   zooTcel   mogelgk  te  Toldoen 
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aan  de  redelijke  eisohen  en  te  zorgen,  dat  onze  zeehayens  in 
geen  enkel  opzicht  behoeven  achter  te  staan  bij  die  van  andere 
landen.  Men  vroeg  echter,  ia  bij  het  vaststellen  der  plannen, 
is  bij  het  aannemen  der  verschillende  afmetingen  voldoende 
rekening  gehouden,  niet  lulleen  met  de  eischen  van  het  oogen- 
blik ,  maar  ook  met  die  van-  de  toekomst.  Zullen  niet  binnen 
weinige  jaren  de  thans  aangenomen  afmetingen  wederom  blijken 
onToldoende  te  zijn?  Zouden  niet  deskundigen  op  technische 
gronden  ons  hieromtrent  kunnen  voorlichten?  De  tegenwoordige 
slnis,  ongeveer  twintig  jaren  geleden  gesticht,  heeft  eene  lengte 
Tan  honderd  en  twintig  meter  en  was  toen  voldoende.  Nu  reeds 
bouwt  men  schepen  van  honderd  en  zeventig  meter  lengte  en 
men  beweert  dat  er  plannen  zijn  om  nog  verder  te  gaan.  Zal 
de  nu  voorgestelde  lengte  van  tweehonderd  en  vijf  meter  vol- 
doende blijven?  Evenzoo'  is  het  'gesteld  met  de  breedte  der 
sluis.  De  voorgestelde  breedte  is  vijf  en  twintig  meter.  De 
Maatschappij  Zeeland  heeft  reeds  een  stoomboot  van  twintig 
meter'  breedte.  Men  schijnt  tegenwoordig  vermeerdering  van 
laadruimte  meer  in  de  breedte  dan  in  de  lengte  en  in  de  diepte 
te  zoeken ,  waardoor  de  voorgestelde  breedte  weldra  onvoldoende 
loade  worden.  Het  werk  wordt  door  den  Minister  geraamd  op 
3,5  millioen  gulden.  Zoude  het,  zoo  vroegen  eenige  leden, 
om  de  boven  aangevoerde  redenen  niet  voorzichtiger  zijn  iets 
meer  uit  te  geven  en  de  capaciteit  van  de  sluis  te  vergrooten, 
ten  einde  te  voorkomen,  dat  men  in  de  naaste  toekomst  weder 
tot  vergrooting  der  sluis  moet  overgaan?  De  ervaring  in  dit 
opzicht  opgedaan  stemt  tot  nadenken.  In  deze  eeuw  toch  is 
reeds  het  Noordhollandsche  kanaal ,  met  groote  kosten  tot  stand 
gebracht,  ten  eenenmale  voor  den  handel  onbruikbaar  geworden 
en  thans  blijken  de  sluiswerken  van  het  Noordzeekanaal,  nog 
zoo  kort  geleden  gemaakt,  onvoldoende  te  zijn.  Zal  ook  niet 
dit  werk  een  gelijk  lot  ten  deel  vallen,  als  men  let  op  den 
groeten  vooruitgang  van  den  scheepsbouw?  Er  is  bovendien 
sprake  van  een  plan  om  Amsterdam  door  een  open  waterweg 
met  de  zee  te  verbinden.  Eenige  leden  eener  afdeeling  zouden 
gaarne  vernemen  of  de  Regeering  technisch  en  financieel  dit 
plan  Toor  verwezenlijking  vatbaar  acht. 

Nog    werd   de  vraag  gedaan  of  door  dit  werk  voor  een  deel 
wordt    te  gemoet  gekomen  aan  de  reeds  dikwijls  vernomen  be- 
ls 
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wordt  gespaard  en  'tgeheele  kanaal  op  't  profiel  uitgegraTen. 
Sloit  men  daarna  ook  den  Ooetelijken  toegang  af  dan  kan 
tiHeben  de  dammen  de  slois  worden  aangelegd. 

De  oirtworpen  TisschersliaTen  ligt  buiten  de  sluis ,  en  het  zand 
al  dos  met  yeel  grooter  kosten  naar  binnen  worden  gebracht , 
^  bg  de  toeleidingskanalen  en  de  sluiswerken  't  geval  is. 

Dat  hierin  een  finantieel  yoordeel  gelegen  is ,  kan  niet  ontkend 
worden,  doch  daameyens  rijst  de  Traag  of  het  niet  wenschelyk 
ii,  de  TisschersYloot  buiten  het  kanaal  te  brengen,  waar  zij 
Toor  de  groote  scheepyaart  geene  belemmering  kan  opleyeren 
0D  of  de  yoordeelen  hieraan  yerbonden  niet  opwegen  tegen  de 
i&eerdere  kosten. 


De  stand  yan  zaken  is  nu  deze  dat ,  wanneer  de  Eerste  Kamer 
^  Toorbeeld  der  Tweede  yolgt ,  Amsterdam  weldra  de  zeker- 
kid  zal  bezitten  dat  het  toegankelijk  zal  worden  gemaakt  yoor 
Khepen  yan  alle  afmetingen. 


Wloopig  ontwerp  van  wet  tot  het  eischen  van 
waarborgen  van  bekwaamheid  voor  scheeps- 
offideren  ter  koopvaardijvloot. 


Aan  de   Kamers   van  koophandel  te  Amsterdam,  Rotterdam 
I  in  eenige  andere  plaatsen  is ,  om  advies ,  een  voorloopig  ontwerp 
o  wet  tot  het  eischen  van  waarborgen  van  bekwaamheid  voor 
leepsofficieren  ter  koopvaardijvloot  toegezonden. 
Ebt  ontwerp  is  van  den  volgenden  inhoud: 

Artikel  I. 
7  Mei  1856  (Staatsblad  n^  32), 
D  de  wet  yan  13  jj^,^e„|,ej.i879  {Staatsblad  n^  190),  ^^^'^^ 
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fM  da  bwiwilng  dar  kooprawcIgTloot  béhmgen  betrokken  xgn , 
Ai  Y«B  ■ftMlnroge  niddéllgk  of  omniddellgk  behooren  te  worden 
WfOPderL  Ab  loodanig  komt  toond  in  aanmerking  de  yei- 
l^aid  mn  panoaen  an  goederen,  maar  ook  de  bloei  Tan  de 
lelariaiidecbe  ealiaepTaart.  Want  wanneer  de  scbeepsofBoieren 
fp  koopraatdliéliapen  dienit  doende  ontwikkelde,  goed  onder- 
maaedien  syn,  en  het  geraar  aan  het  aeetransport  ver- 
daaidoor  vermindert,  dan  sollen  de  sehepen  waarop  sg 
Toor  lading  eerder  in  aanmerking  komen  dan  de  schepen 
ikoiy  waarren  de  bemanning  weinig  yertrouwen 
it. 
Daar  .de  regding  van  1877  erenwel  werd  in  de  riehting  der 
ÉMtiinwanglng  deehti  een  betoheiden  itap  gewaagd,  en  bleef 
|:Je  Ti^Mid  der  reedergen,  om  ongefoamineerd  scheepBTolk  in 
Cmt  ie  namen,  ouTerkort.  Het  ipreekt  eehter  Tan  self,  dat 
tit  aitbialding  Tan  de  ataatdnmenging  «m  moeten  worden  oTor- 
,  waaneer  na  eanigen  tgd  modht  blgken,  dat  de  in  1877 


hfefoerde  maatregel  geen  afdoenden  inTloed  op  de  ontwikkeling 
[fcr  aeeUaden  had  uitgeoefend.    Dat  bedoelde  regeling  niet  geheel 
gewerkt  heeft,  kan  reeds  hiemit  worden   afgeleid, 
tegenwoordig  de  pamagiersTloot  (loo  goed  als  uitslnitend 
•loonaehepen  beetaande)  alsmede  de  seilschepen  Tan  de  groote 
Nirt   gemeenlgk    alleen    gediplomeerde    soheepsoffioieren    aan 
hebben.    Hiermede  is  in  oToreenstemming,  dat  blijkens 
eodemtaande  opgaTO,  Tan  de  sedert  1877  afgelegde  examens 
fun  de  gelegenheid  om '  rijksdiploma's  to  TorwerTon  ruim  ge- 
ia  gemaakt. 


l 
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Den  opgaaf  wgst  ieTeiui  op  eene  gestadige  Yormeerdcring  yan 
iiet  cijfer  Tan  geslaagde  candidaten.  Uit  een  en  ander  zou 
060  dos  mittcliien  geneigd  zyn  af  te  leiden,  dat  de  in  1877 
genomen  maatregel  zoozeer  aan  zijn  doel  beantwoord  heeft ,  dat 
de  traag,  wat  de  rol  van  den  staat  met  betrekking  tot  de  zee- 
nutfikondige  opleiding  behoort  te  wezen,  zou  kunnen  goaoht 
I  Torden  daardoor  tot  eene  definitiere  oplossing  te  zijn  gebracht. 
I  Door  de  commissie ,  belast  met  het  afnemen  der  bedoelde  examens 
1  il  echter  herhaaldelijk  en  Tooral  in  haar  yerslag  over  1885  er 
:  Toor  gewaarschuwd,  dat  uit  het  aantal  uitgereikte  diploma's 
niet  soa  mogen  worden  besloten  tot  eene  merkelijke  verbetering 
Tan  het  gehalte  der  yarenslieden. 

Dat  in  de  laatste  jaren  minder  dan  vroeger  candidaten  werden 
^Sewesen,  schrijft  de  commissie  behalve  aan  meer  bekendheid 
bg  de  onderwijzers  en  canditaten  met  do  eischen  der  examen- 
commissie,  ook  toe  aan  het  feit,  „dat  zij  zelve,  rekening  hou- 
dende met  de  zeer  gebrekkige  leermiddelen  waarover  de  meeste 
esndidaten  bij  voortduring  slechts  hebben  kunnen  beschikken, 
noal  niet  mindere  eischen  is  gaan  stellen,  dan  toch  zich,  vooral 
in  de  theoretische  vakken,  met  een  minimum  is  blijven  te- 
neden  stellen." 

«Tooral  sprong  dit  (zoo  leest  men  verder  in  het  verslag  over 
1885)  scherp   in  het  oog  bij  de  theoretische  vakken ;  drong  de 
ttaminator  ook  maar  eenigszins  door  in  de  wiskundige  vakken, 
welke  voor  eene  deugdelijke  beoefening  der  stuurmanskunst  on* 
ontbeerlijk   zijn,  dan  bleken  de  antwoorden  gewoonlijk  zóó  ont- 
moedigend, dat  hij  dat  gedeelte  van  het  programma  moest  laten 
nuten  en   meer  aandacht  wijden  aan  die  punten  van  de  werk- 
(iadige  stuurmanskunst ,   welke   op  de  zeevaartkundige  scholen , 
met  het  oog  op  de  kans  van  slagen  dor  canditaten ,  het  eerst  en 
iet    meest    werden    behandeld.*'     Op    grond    van    de    door    do 
examen-commissie    opgedane    ondervinding    schijnt   men   het   er 
ius  voor  te  moeten  houden ,  dat  de  ontwikkeling  der  bemanning 
mzer   koopvaardijvloot,   al   zijn    velen   onder   haar  in  het  bezit 
'an   een   rijksdiploma  van  bekwaamheid,  nog  veel  te  wonschcn 
verlaat,    en   dat   in   den  bestaande  toestand  goene  verbetering 
I    te    wachten,   wanneer  niet   op   don  in  1877  ingeslagen  weg 
9n  schrede  verder  wordt  gegaan. 
§     2.     De  in  het  aangehaalde  rapport  verder  uitgesproken  stel- 
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ling,  dat  beter  onderwijs  alleen  in  de  leemte  der  zeevaartknn- 
dige  ontwikkeling  zal  kunnen  voorzien,  kan  gereedelijk  als  juist 
worden  toegegeven.  Dat  hieruit  echter,  zooals  de  examen-com- 
missie meent,  de  noodzakelijkheid  zou  volgen,  om  de  regeling 
van  het  zeevaartkundig  onderwiJB  bij  de  wet  op  den  voorgrond 
te  stellen,  komt  niet  juist  voor.  Onderwijs-organisatiën  leiden 
licht  tot  groote .  uitgaven ,  waartoe  slechts  mag  worden  besloten , 
wanneer  zij  doelmatig  en  noodzakelijk  zijn  te  achten.  Op  grond 
echter  van  de  omstandigheid,  dat  in  de  kweekschool  voor  de 
zeevaart  te  Amsterdam ,  waar  voor  onderwijs  en  verpleging  niet 
meer  dan  ƒ  100  's  jaars  wordt  gevorderd,  nog  talrijke  plaatsen 
onbezet  zijn ,  moet  worden  betwijfeld ,  of  van  de  van  staatswege 
aangeboden  gelegenheid,  om  zeevaartkundig  onderwijs  te  ont- 
vangen, het  bedoelde  gebruik  zou  worden  gemaakt.  Zoolang 
die  twijfel  gewettigd  is,  en  de  behoefte  aan  beter  onderwijs  niet 
wordt  gevoeld,  zou  het  niet  aangaan  kostbare  inrichtingen  van 
zeevaartkundig  staatsonderwijs  in  het  leven  te  roepen. 

Maar  wel  is  het  plicht,  die  behoefte  zooveel  mogelijk  aan  te 
wakkeren ,  en  het  komt  voor ,  dat  dit  niet  beter  kan  geschieden 
dan  door  uitvaardiging  van  een  wettelijk  voorschrift,  waarbij  de 
zeevaartkundige  examens,  van  facultatief  zooals  zij  nu  zijn ,  ver- 
plicht worden  gesteld.  Alleen  een  zoodanig  wettelijk  voorschrift 
zal  het  aan  ieder  duidelijk  maken  en  de  algemeene  overtuiging 
vestigen,  dat  voor  het  betreden  van  den  zeemansloopbaan  eene 
goede  opleiding  onontbeerlijk  is  en  ouders  en  voogden  er  toe 
leiden  de  knapen ,  welke  die  loopbaan  in  willen ,  van  jongs  aan 
in  het  genot  te  stellen  van  deugdelijk  onderwijs  en  zoodoende 
voor  te  bereiden  voor  inrichtingen,  als  de  zoo  even  genoemde 
kweekschool,  die  zij  nu  niet  zelden  onbezooht  laten,  omdat  zij 
voor  het  onderricht,  dat  daar  gegeven  wordt,  niet  behoorlijk 
onderleid  zijn.  Of  het  nu ,  wanneer  die  behoefte  aan  deugdelijk 
zeevaartkundig  onderwijs  zal  zijn  ontstaan ,  noodig  zal  wezen , 
daaraan  van  Staatswege  te  voldoen,  is  moeielijk  te  voorspellen. 
Inrichtingen  van  zeevaartkundig  onderwijs  zijn  misschien  reeds 
In  een  genoegzaam  aantal  in  ons  land  te  vinden,  en  ofschoon 
niet  in  alle  daarvan  voldoend  onderwijs  wordt  gegeven,  zoo  is 
het  niet  onwaarschijnlijk ,  dat  de  meerdere  vraag  naar  onderwijs 
die  van  het  verplicht  stellen  der  examens  verwacht  wordt ,  van 
zelf  tot  verbetering  zal  leiden  van  het  zeevaartkundig  onderwijs 
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in  die  inrichtingen ,  en  bestaat  er  aanleiding  om  af  te  wachten , 
wat  uit  die  beweging  zal  te  YOorBohijn  komen,  alvorens  te  be- 
slissen wat  in  dezen  van  staatswege  zal  moeten  gedaan  worden. 

Op  deze  gronden  schijnt  men  zich  voorshands  te  kunnen  be- 
palen tot  het  voorstellen  van  een \  wettelijk  voorschrift  waarbij 
de  zeevaartkundige  examens  verplicht  worden  gesteld,  een 
Yoorechrift,  dat  reeds  sinds  geruimen  tijd  in  onderscheidene 
Treemde  wetgevingen  van  Europa  wordt  aangetroffen.  Een 
zoodanig  wettelijk  voorschrift  hier  te  lande  zal  tevens  eene  bil- 
Igker  mededinging  bevorderen  tussohon  de  Nederlandsche  stuur- 
lieden en  hunne  vreemde  beroepsgenooten.  Bij  de  thans  bestaande 
ongelijkheid  van  wetgeving,  zijn  Nederlandsche  stuurlieden  voor 
eene  plaatsing  bij  de  handebmarine  eener  vreemde  natie  onder- 
worpen aan  de  eischen  tot  toelating,  welke  aldaar  in  den  regel 
xijn  gesteld,  terwijl  vreemde  stuurlieden  voor  het  dienst  nemen 
op  de  Nederlandsche  koopvaardijvloot  geenerhande  moeilijkheid 
van  dien  aard  ondervinden.  Blijkens  de  lijsten  van  aanmonstering , 
bestaat  bijna  een  vierde  der  bij  die  vloot  aangemonsterden  uit 
vreemdelingen. 

Vermits  door  de  voorgestelde  regeling  echter  de  in  het  al- 
gemeen gehuldigde  vrijheid  van  ieder,  om  het  beroep  zijner  keuze 
uit  te  oefenen ,  wordt  beperkt  (eene  beperking  waarvoor  trouwens 
in  onze  geneeskundige  en  rechterlijke  wetten  het  voorbeeld  is 
gegeven) ,  is  het  zaak  die  beperking  zoo  min  mogelyk  drukkend 
te  doen  zijn ,  en  tevens  om  door  milde  overgangsbepalingen  dien 
druk  zooveel  doenigk  te  verzachten.  Daarom  zou  het  aanbeveling 
kunnen  verdienen  te  bepalen,  dat  de  beperking  niet  van  toe- 
passing zal  zijn  op  hen ,  die  gedurende  ten  minste  één  jaar  vó<^ 
de  afkondiging  der  wet  hebben  dienst  gedaan ,  en  bovendien  dat 
de  wet  eerst  twee  jaren  nk  dat  tijdstip  in  werking  sal  treden. 
Laatstbedoelde  bepaling  zal  ten  gevolge  hebben ,  dat  jongelieden  * 
aan  den  ingang  van  hunne  maatschappelijke  loopbaan  staande, 
in  tijds  rekening  zullen  kunnen  houden  met  de  vereischten  voor 
de  zeemanscarrière,  maar  ook  nog  dit  voordeel  opleveren,  dat 
met  des  te  meer  vrijmoedigheid  de  bovenbesproken  afwachtende 
houding  met  betrekking  tot  de  hervorming  van  het  particulier 
zeevaartkundig  onderwijs  zal  kunnen  aangenomen  worden. 

In  de  wet  behoeft  echter  geen  overgangsbepaling  te  worden 
opgenomen ,  ten  einde  hen  die  overeenkomstig  de  thans  bestaande 
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regeling  een  diploma  hebben  behaald  yan  het  voldoen  aan  de 
bij  deze  wet  te  oischen  waarborgen  vrij  te  stellen,  vermitB  dit 
aan  den  algemeenen  maatregel,  waarvan  art.  I  spreekt,  zal 
kunnen  overgelaten  worden. 

De  vraag  of  met  de  Staatszorg  voor  de  veiligheid  van  per- 
sonen en  goederen  op  zee  niet  nog  verder  dient  te  worden 
gegaan,  door  de  uitvaardiging  tevens  van  een  wettelgk  voor- 
schrift, op  grond  waarvan  kan  worden  bepaald  het  minimum 
getal  officieren,  dat  in  verband  met  de  inhoudsmaat  van  het 
schip ,  aan  boord  aanwezig  moot  zijn ,  of  wel  het  minimun  getal 
gediplomeerden  op  een  schip,  schijnt  voorshands  ontkennend 
te  moeten  beantwoord  worden.  Dergelijke  inmenging  in  hetgeen 
tot  de  taak  der  reeders  behoort,  zou  niet  strooken  met  het 
beginsel  van  het  ontwerp,  dat  ten  doel  heeft  om  langs  indi- 
recten  weg  de  ontwikkeling  van  de  zeelieden  te  bevorderen  en 
hunne  mededinging  met  buitenlandsohe  beroepsgenooten  op  bil- 
lijker wijze  te  regelen.  Bovendien  laat  het  zich  aanzien,  dat 
een  dergeiyk  voorschrift  zou  leiden  tot  onderscheidingen,  die 
weinig  doeltreffend  bleken  te  zijn,  omdat  in  een  bepaald  geval 
een  schip,  in  verband  met  de  tuigaadje  of  de  bestemming , 
soms  meer  officieren  aan  boord  zal  moeten  hebben  dan  in  den 
regel ,  en  wanneer  men  alleen  let  op  de  inhoudsmaat ,  zou  kan- 
nen worden  gevorderd.  Uit  de  bij  het  departement  jaarlijks 
inkomende  lijsten  van  aanmonstering  blijkt,  dat  het  aantal 
officieren,  hetwelk  door  de  reederijen  wordt  aangemonsterd ,  op 
schepen  van  dezelfde  groote  en  voor  dezelfde  soort  van  vaart, 
niet  onbelangrijk  uiteenloopt. 

§  3.  Het  voorschrift  van  een  verplicht  zeevaartkundig  exa- 
men is ,  naar  het  voorkomt ,  op  zijne  plaats  in  de  wet  omtrent 
de  huishouding  en  de  tucht  op  de  koopvaardgsehepen ,  omdat  die 
wet  reeds  in  sommige  gevallen  de  bevoegdheid ,  om  op  koopvaar- 
dijschepen dienst  te  doen ,  beperkt.  Bepalingen  ten  doel  hebbende 
om  waarborgen  te  geven  voor  de  geschiktheid  van  gezagvoerders 
of  stuurlieden,  werden  dan  ook  reeds  bij  gelegenheid  van  de 
indiening  en  behandeling  in  de  Tweede  Kamer  der  Staten-Ge- 
neraal  van  het  ontwerp  van  genoemde  wet  voorgesteld,  welke 
voorstellen  evenwel  in  de  zitting  van  11  en  12  April  1856 
werden  verworpen,  niet  echter  om  het  verband  met  het  be- 
trekkelijke  wetsontwerp,    of  omdat  wettelijke   waarborgen  van 
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bekwaamheid  oyerbodig  werden  geacht,  maar  omdat  men  het 
niet  dadelijk  eens  kon  worden  omtrent  de  vraag,  waarin  die 
waarborgen  behoorden  te  bestaan. 

De  nadere  uitwerking  van  het  voorstel  zal  aan  een  algemeenen 
maatregel  van  inwendig  bestuur  overgelaten  kunnen  worden. 
Door  de  voorstellers  van  verplichte  zeevaartkundige  examens 
in  de  zooeven  aangehaalde  zittingen  der  Tweede  Kamer,  werd 
dezelfde  weg  aangewezen.  Tot  het  volgen  daarvan  bestaat 
thans  te  meer  aanleiding,  omdat  sedert  1877  het  uitvoerend 
gezag  zich  met  de  regeling  van  zeevaartkundige  examens  heeft 
bezig  gehouden.  Laatstbedoelde  regeling  zal ,  zooals  zij  is  vast- 
gesteld bij  het  Koninklijk  besluit  van  18  Januari  1886  {Staats- 
blad  No.  10),  dan  ook  in  hoofdzaak  behouden  kunnen  blijven, 
al  zal  zij  op  sommige  punten  tengevolge  van  het  wettelijk  voor- 
schrift aanvulling  en  wijziging  behoeven. 

Allereerst  zal  dit  noodig  zijn,  voor  zooveel  door  de  wet  ook 
aan  den  gezagvoerder  eischen  zullen  gesteld  worden,  die  echter 
niet  tot  een  examen  zullen  behoeven  te  leiden ,  maar  zich  zullen 
kannen  bepalen  tot  het  vorderen  van  een  bewijs,  dat  men  ge- 
durende twee  jaren  als  gediplomeerd  stuurman  heeft  gevaren. 
Daarom  verdient  het  aanbeveling  in  de  wet  niet  te  spreken 
van  het  doen  van  examens,  maar  met  eene  algemeene  uit- 
drukking van  het  voldoen  aan  door  het  uitvoerend  gezag  te 
stellen  eischen. 

Aanvulling  zal  ook  misschien  noodig  zijn  voor  zooveel,  ten 
einde  de  vaart  met  de  kleinste  soort  van  schepen  zooals  die 
vooral  in  de  provincie  Groningen  wordt  uitgeoefend,  niet  te 
belemmeren,  de  bepaling  wenschelijk  mocht  blijken,  dat  als 
gezagvoerder  van  een  schip  van  minder  dan  100  ton  (nieuwe 
meting)  zal  worden  toegelaten  hij,  die  het  diploma  heeft  van 
staarman,  onverschillig  voor  welken  rang,  of  die  een  examen 
heeft  afgelegd,  dat  zich  tot  practische  eischen  zou  moeten  be- 
palen. 

Eindelijk  zal  nog  uitvoering  zijn  te  geven  aan  de  bepaling, 
dat  ook  machinisten  aan  zekere  eischen  moeten  voldoen,  om 
op  koopvaardijschepen  te  kunnen  dienen,  eene  bepaling,  die 
moeilijk  achterwege  kan  blijven  na  het  besluit,  om  aan  gezag- 
voerders of  scheepsofficieren  wettelijke  eischen  van  geschiktheid 
te  stellen. 


\ 


art.  411.  Het  zich  onbevoegd  doen  aan  monsteren  aohijnt  niet 
strafbaar  te  moeten  worden  gesteld.  Oescbiedt  het  onder  o*et^ 
legging  Tan  een  Talach  of  TerTalscht  diploma,  dan  valt  het 
onder  de  bepaling  van  art.  225  Wetboek  van  StrafVeoht.  Biedt 
iemand  zioh  aan  zonder  vertoon  van  een  diploma,  dan  behoort 
hij,  Ib  het  bij  artikel  II  des  ontwerps  bedoelde  formulier  goed 
ingericht ,  niet  te  kunnen  worden  aangenomen ,  terwijl  bovendien 
zijne  valsche  opgave  hem  kan  doen  vallen  onder  de  bepaling 
van  art.  227  Wetboek  van  Strafrecht. 
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De  Heer  Wm.  Eettle  geeft  in  eene  kleine  brochnre  eenige 
bizonderbeden  over  de  nieuwe  haven  van  Ponta  Delgada,  op 
grond  van  hetgeen  hij  aldaar  in  de  maanden  November  ea 
December  1886  heeft  gezien.  In  de  , Annalen  der  Hydrografie 
nnd  Maritimen  Meteorologie",  Heft  III,  1687,  wordt  hieniit  het 
volgende  overgenomen : 
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Door  het  aanleggen  yan  een  golfbreker,  die  reeds  roor  het 
grootste  gedeelte  is  Toltooid ,  en  die  in  zijn  tegenwoordigen  staat 
reeds  aan  ongereer  70  schepen  tegen  alle  winden  beschutting 
verleent,  heeft  men  de  yroegere  opene  reede  in  eene  haven 
lienoliapen.  Slechts  by  ZO.^^ke  winden  staat  hierin  een  weinig 
deuuog.  De  golfbreker  strekt  zich  van  het  kasteel  jfSan  Bras8^\ 
is  het  W.^  gedeelte  der  stad  gelegen,  786  m.  in  de  richting 
ZO.  i  O.  uit,  en  buigt  zich  daarna  allengs  om  naar  O.  |  Z. 
tot  eene  diepte  Tan  22  m.  In  het  laatst  yan  November  bedroeg 
de  geheele  lengte  van  den  golfbreker  964  m. ,  waarvan  de  laatste 
80  m.  bg  laagwater  juist  onder  de  oppervlakte  van  den  water- 
spie^l  kwam.  Aan  het  uiteinde  van  den  golfbreker  zijn  twee 
roode  tonnen  gelegd ,  waarbinnen  de  schepen  niet  mogen  komen. 
yan  hier  tot  aan  de  NNO.  daarvan  liggende  /9an-Pe(2ro-punt 
is  de  haveningang  3i  kabell.  breed.  Yan  het  strand  voor  de 
>tad  steekt  echter  eene  ondiepe  watervlakte  van  1  kabell.  uit,  en 
wordt  de  diepte,  van  buiten  af,  geleidelijk  minder. 
De  muur  op  den  golfbreker  is  thans  736  m.  lang,  en  aan 
binnenkant  is  eene  kaai,  met  kolen-  en  goederenloodsen , 
soomede  kranen  aangelegd.  De  kaai  is  tot  heden  over  eene 
lengte  van  395  m.  afgemaakt ;  voor  de  helft  kunnen  er  schepen 
M  een  diepgang  van  6}  m.  aan  vastgelegd  worden;  het  overige 
gedeelte  is  bestemd  voor  schepen  met  minder  diepgang.  De 
kenbaarste  landmerken  tot  het  aandoen  der  haven  zijn :  de  kerken , 
^e  gevangenis  (een  wit  gebouw  aan  de  N-zijde  van  den  haven- 
ii^gang  gelegen)  en  de  schoorsteen  van  de  bierbrouwerij ,  die 
aan  den  W.kant  der  stad  ligt. 

De  Mfte-de-Deuskerk  ligt  op  een  kleinen  heuvel  aan  de 
Oostzgde.  Des  nachts  heeft  men  aan  het  vuur  op  den  golf- 
breker een  goed  geleidemerk;  gehouden  in  *t  W.N.W.  voert 
liet  tot  op  het  uiteinde  van  den  golfbreker.  Men  mag  dit  vuur 
toch  niet  op  minder  dan  een  halve  zeemyl  in  de  aangegevene 
richting  naderen ,  noch  binnen  de  roode  tonnen  doorgaan,  die 
het  onder  water  liggende  gedeelte  van  den  golfbreker  aan- 
duiden. 

Alle  schepen,  die  de  haven  binnenkomen,  moeten  van  een 
loods  voorsien  zijn ,  ankert  het  schip  echter  op  de  reede 
dan  is  dit  niet  noodig;  het  moet  dan  echter  den  haveningang 
open  laten. 


400  ton  20  %  minder  behoeven  te  betalen.  Voor  het  gebruik 
van  meer  tonnen ,  bolders ,  ankers  en  kettingen ,  en  voor  het 
vastmaken  aan  de  kade,  nordt  eveneens  een  kleinigheid  geeischL 
De  kosten  voor  het  gebruik  van  oen  sleepboot  blijkeD  ait  de 
volgende  tabel : 

Schepen  van 


3  zeemijl 

6EeeroiJl. 

minder  dan 

100  ton 

6000 

8000  Reis 

100  — 

200     , 

7000 

10000       , 

200  — 

300     „ 

8000 

11000      , 

300   - 

400     , 

9000 

12000      , 

400  — 

500     , 

10000 

13000      , 

500  en 

meer  , 

11000 

HOOO      , 

Schepen  die  de  haven  slechts  binnenkomen  om  gerepareerd  te 
worden  of  om  steenkolen  en  proviand  in  te  nemen ,  zijn  vrij  van 
alle  uitgaven,  en  mogen  tot   12  passagiers  aan  boord  nemen. 

De  diepte  in  do  haven  varioert  tusechen  22  m.  en  9  m. ,  en 
neemt  naar  binnen  toe  langzamerhand  af.  De  bodem  bestaat 
uit  zand  on  bazaltrotson ,  en  is  goede  hougrond,  schepen  moeten 
echter  gemeerd  liggen. 

De  stad  Poiita  Ddyada  ligt  op  do  ZW.-punt  van  het  eiland, 
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op  een  plateau  dat  naar  zee  toe  langzamerhand  afdaalt.  Yan 
uit  zee  heeft  men  een  schoon  en  interressant  gezicht ,  op  de  witte 
huizen  en  vele  kerken.  Achter  deze  steken  heuvels  uit,  een 
hierTan,  de  Serra  Gorda^  is  478  m.  hoog  en  heeft  een  zadel- 
Tormigen  top.  Langs  de  kust  strekt  de  stad  zich  over  een  af- 
stand van  ongeyeer  2  zeemijl  uit,  zij  heeft  22000  inwoners,  en 
is  de  Toomaamste  haven  der  Azoren-groe^,  De  huizen  zgn 
goed  gebouwd,  de  straten  zindelijk  en  met  gas  verlicht.  Er 
bevindt  zich  een  groot  hospitaal,  waarin  ook  vreemdelingen 
verpleegd  worden ,  zoomede  in  de  haven  een  drijvend  hospitaal. 
De  handel  van  Ponia  Delgada  bestond  vroeger  hoofdzakelijk 
in  den  uitvoer  van  sinaasappelen  en  ananassen ,  naar  Engeland. 
In  de  laatste  jaren  hebben  de  sinaasappelboomen  echter  zeer 
geleden,  zoodat  de  hoeveelheid  uitgevoerde  vruchten  belangrijk 
verminderd  is.  Het  voornaamste,  wat  thans  uitgevoerd  wordt, 
is  spiritus,  die  naar  Portugal  gaat;  in  het  jaar  1885  werden 
er  385572  gallons  geëxporteerd.  Yerder  hebben  voor  den 
exporthandel  nog  beteekenis:    boonen,  mais,   sinaasappelen    en 


Proviand  is  er  van  goede  qualiteit ,  in  genoegzame  hoeveelheid 
en  tegen  matigen  prgs  verkqjgbaar;  ook  bestaan  er  markten, 
om  versch  vleesch,  visch,  vruchten  en  gevogelte  te  kunnen 
koopen. 

Yersch  water  van  goede  kwaliteit,  wordt  door  middel  van 
vaartuigen,  die  voorzien  z|jn  van  een  pomp-inrichting  en  1200  tot 
2000  gallons  kunnen  bevatten,  aan  boord  gebracht. 

Per  uur  kunnen  er  30  ton  steenkolen  aan  boord  gebracht 
worden,  tegen  24  sh.  de  ton,  aan  den  binnenkant  van  den 
golfbreker  bevinden  zich  groote  pakhuizen,  die  tot  8000  ton 
kumien  bergen.  Het  drijvende  dok  is  geschikt  voor  schepen 
van  1400  ton;  de  lengte  is  56.2  m.,  de  breedte  13.3  m.  en 
het  kan  schepen  tot  een  diepgang  van  4.3  m.  bevatten.  Zoowel 
yieren  als  houten  schepen  kunnen  er  gerepareerd  worden ,  evenzoo 
machines  en  ketels,  in  de  werkplaats  van  de  H.H.  Bensaude  &  Co., 
die  dicht  bij  den  golfbreker  ligt. 

Op  den  golfbreker,  ongeveer  \  zeemijl  naar  binnen  toe  yan 
't  gedeelte  dat  onder  water  gelegen  is ,  staat  een  ijzeren  rood 
gesehilderde  vuurtoren  van  8  m.  hoogte,  waarop  een  vast  rood 
ücht  van  de  4*  grootte  brandt.  De  hoogte  yan  dezen  toren  boven 
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de  oppervlakte  der  zee  bedraagt  14.6  m. ,  terwijl  hij  bij  helder 
weder  op  een  afstand  van  9  zeemijl  te  zien  is,  hij  is  gelegen 
op  3V  W  N.b.  en  25''  40/  30''  W.1.  Bij  het  Customhoose 
brandt  ook  een  klein  vast  licht. 

Het  havengetal  is  12  u.  30  m.,  de  hoogte  van  den  vloed 
2.3  m.  Het  seinstation  ligt  ten  Zuiden  van  het  kasteel  San  Bras , 
er  worden  seinen  gebruikt  uit  het  internationaal  seinboek. 


Varia. 

De  aanbouw  van  Stoomsehepen  in  Noorwegen.  Het  bouwen 
van  stoomsehepen  in  Noorwegen,  is  nog  van  geen  groote  be- 
teekenis,  zooals  men  uit  de  volgende  opgave  kan  zien,  en  de 
vermindering  van  het  aantal  tonnen  dat  in  het  afgeloopen  jaar 
te  water  werd  gelaten,  is  aanmerkelijk  bij  dat  van  voorgaande 
jaren  vergeleken. 

De  opgave  zijn  als  volgt: 

Jaar*  Stoomachepen 

lood     •••      ••#      •••      •••      ^o 

XooO   •••    •••    •••    •••    ^^ 

l004   •••    •••    •••    •••    '**'    • 

loOu   •••    •••   •••   •••   ^O   . 

XOOV  •«•  •••  •••  •••  Xv  a 


•  •• 


•  •• 


Netto  tonnenlnhoad. 
3.042 
5.189 
8.400 
5.583 
1.600 


•  •  • 


... 


••• 


•  •■ 


. .  • 


Haven  Triest  electrisoh  verlicht.  Den  23<^°  Februari  11.  werd 
voliCtMis  mededeeling  van  de  ^Shipping  Gazette",  de  haven  van 
*rrio»t  voor  het  eerst  electrisch  verlicht. 

/«ulks  geschiedt  door  middel  van  vijf  en  veertig  krachtig  licht- 
Ifovonde  booglampon. 


Bureau  Veritaa.  Volgens  opgave  van  Bureau  Yeritas  zijn  in 
ilii  maand  Februari  1887  verongelukt  73  zeilschepen,  als:*  van 
Duitschland  3,  Amerika  23,  Engeland  19,  Oosteurgk  1 ,  Dene- 
marken 2,  Frankryk  8,  Italië  6,  Noorwegen  7,  Portugal  1, 
0n  Zweden  3,  onder  dit  getal  zijn  4  vermisten. 

Door  stranding  verongelukten  er  36,  door  aanvaring  6,  door 
brand  1,  7  zijn  gezonken,  7  verlaten  en  12  afgekeurd. 
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In  deielfde  maand  Yerongelakten  11  stoomscliepen ,  ah  van: 
BuiBelüaiid  1 ,  Engeland  9  en  Bosland  1 ,  waaronder  2  ver- 
niBten. 

Door  stranding  yerongelokten  er  7 ,  door  aanvaring  1 ,  terwijl 
er  1  werd  afgekeord. 


Boekaankondiging. 

Bij  den  uitgever  H.  G.  Bom  te  Amsterdam  is  yerschenen 
yan  Keulens  Almanak  voor  de  Zeevisscherij  voor  het  jaar  1887. 

Men  treft  in  dit  werk  aan  eene  zeemansalmanak  welke  de 
Toor  de  navigatie  van  de  Elleine  vaart  noodige  gegevens,  aan- 
gttnde  hemellichten  en  getijen,  bevat.  Verder  treft  men 
^  in  aan  de  namen  der  Consuls  in  't  buitenland  of  zeer 
lutbg  de  Noordzeekusten  en  die  van  geneesheeren  hier  te  lande , 
welke  belast  zijn  met  het  gezondheids-onderzoek  van  schepen. 
Souge  opgaven  aangaande  het  telegraaf-  en  postwezen ,  zoomede 
^  xegel-bepalingen  zijn  hier  op  hun  plaats. 

Ben  groot  deel  van  het  werk  wordt  ingenomen  door  het 
K^giiter  van  de  Nederlandsche  Yisschers- vloot ,  aan  het  einde 
▼an  het  jaar  1886. 

Het  geheel  wordt  besloten  met  eenige  zeer  lezenswaardige 
bjdngen,  waardoor  men  een  blik  krijgt  in  de  Zeevisscherij 
^&n  Troeger  en  van  thans. 

Aan  het  werk  is  toegevoegd  eene  keurig  uitgevoerde  kaart 
^f  kantoorvlaggen  en  andere  onderscheidingsteekenen  op  't  ge- 
Uod  der  Zeevisscherij. 

Wg  wenschen  den  uitgever  een  goed  succes  op  dezen  welge» 
*lwgden  arbeid. 


\  Correspondentie. 

Ter  bespreking   in   ,,de  Zee"  werd  ons  toegezonden  eene  bij- 
drage van  den  Heer  B.  G.  van  der  Hegge  Zijnen,  overgedrukt 
irit  het  Dagb.   van  Z.   Holl.   en    's  Hage,   getiteld    Oranje   of 
Bood?  Ome  vlag.    De  schrijver  betoogt  daarin  dat  onze  nationale 
driekleur  is  rood-^t-blauw  en  niet  oranje-wit-blauw.    Wij  hebben 
met  belangstelling  dit   betoog   gelezen,   doch   zijn  niet  genoeg 
te  huis   op  het  gebied  der  historie  om  er  eenige  critiek  op  te 
kunnen  geven. 
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kaart. 
Afrka. 

608  River  Gambia  entrance , 
West-InJiè'. 

1098  Florida  reefs. 


Oost- Indische  Archipel. 

2126  Nieuw  Ouinoa,     Port  Moresby,  nienwe  kaart. 

2578  EaBtern  part  Sulu  Sea. 
Chineesche  Zee. 

2577  St.  Bernardinö  atrait, 
Japan  en  Rtissisch   Tarlarije. 

2432  Japan  Sea,  Tumen  Uia  to  Strelok  bay. 
Stille  Oceaan. 

968  Uea  or  Willis  ish.  Mua  and  Mata  Utui  ancliora^es 

Zuid- Amerika. 

969  Fernambuco  ronds    nieuwe  kaart. 
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Nederlandsch'Indische  Zeekaarten. 

Nederlandseb  Oost-Indiê  (Sumatra,  Malaoca)  i   /y^y^,^  ^ie  No.  249). 

Noordelijk  gedeelte  van  Sumatra    \ 

Jaya  blad  II  (Torb.  zie  No.  250). 


Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  peilingen  z^n  uit  zee  genomen  en ,  tenejif  het  andera  wordt 
opgegeven ,  miewijzend.  De  zeemijl  ie  de  equatorminuut.  Belang^ 
hebbenden  kuntien  bif  de  Filiaal-lnriohting  van  het  Koninklijk 
Nederlandtch  Meteorologisoh  Instituut  te  Amsterdam ,  geves- 
tigd in  het  „Gebouw  voor  Algemeene  Dienst",  op  de  ^Han- 
delskade^^  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande  de  zeekaarten, 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Zweden,  Oostzee.  227.  Licht  aangekondigd  en  visschera- 
Ucht  gebluacht  op  Temö,  Omstreeks  1  Augustus  dezes  jaars 
zal  een  scbitterlicht  met  roode  en  witte  schitteringen  worden 
ontstoken  op  den  Ifberg^  Z.punt  van  bet  eiland  Ternöj  Z.kust 
Tan  Zweden.  Terzelfder  tijd  zal  bet  visscbers-licht  op  den 
Drakberg  worden  gebluscbt. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  W.KUST 
NOORWEGEN. 

Noorwegen.  228.  Behakeningaayateetn  op  de  kusten.  Bij  de 
betonning  en  bebakening  yan  de  kusten  van  Noorwegen  j  wordt 
oitgegaan  ran  de  volgende  beginselen.  De  vaste  zeemerken , 
ak  bakens,  pilaren,  torens  enz,  die  in  do  onmiddelijke  nabijheid 
yan  eenig  vaarwater  staan,  zullen  voortaan  worden  voorzien 
Tan  armen,  wgzende  naar  den  kant,  waar  het  vaarwater  zich 
bevindt.  Waar  men  aan  beide  zijden  van  een  merk  kan  pas- 
seeren, wordt  dit  ook  voorzien  van  twee  armen.  Aan  de  zee- 
merken ,    die    aan    sterken   golfslag   zijn    blootgesteld ,    worden 

lü* 
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geene  armen 
van  af  de  g 
1°    Een  wit 

ondiepte  ten 
met  hangendi 
daarvan  ligt. 
richting ,  zoo 
lang».  Loop 
beZ.  de  wittt 
zontaal  zwar 
beide  zijde  e< 
en  hebben  qi 
teekenia  als  ( 
tuBBchen  de  j 
December  va 
ijsgang  kan  i 
aangebracht, 
san  hunne  li 
winters  steed 
durende  den 

Noorweger 
toren  Faerdei 
toren   op    Fat 

sirene  doet  nu  elke  twee  minuten  twee  snel  op  elkander  Tolgend^ 
geluidstooten  hooren.     (Zie  jaargang  1886  blz.   134). 

Zweden.  Skagerrak.  230.  Veranderingen  aangekondigd  voi' 
het  licht  van  MSseskdr.  Het  Taste  roode  licht  van  Masak^ 
zal  in  de  tweede  helft  Tan  September  dezes  jaara,  worden  ver* 
anderd  in  een  wit  Bchitterlicht ,  tooaende  elke  halTO  mina»' 
3  korte  schitteringen,  dat  den  1"*"  October  in  werking  zal  ko- 
men. Gedurende  deze  verandering  zal  yan  20  tot  30  September 
een  vast  rood  licht  worden  getoont. 

Zwaden,  Sont.  231.  Wrak  bij  Uchtschip  Fahterboref.  Op  1  s«»- 
mijl  ten  ZW.  rechtw.  van  het  lichtachip  Falaterboref,  in  Am 
2,_iiii<-f  ingang  Tan  de  Sont,  ligt  het  wrak  van  een  gezonken 
stoomschip ,  welks  masten  boven  water  uitsteken. 

Denemarken.  232,  Lichtboei  gelegd  ten  ZO.  van  dt  w 
diepte  Halter  Bam.  Samsö  Belt.  Z."i''  gedeelte  Kattegat.  Oa- 
streeka    1    Mei   dezes  joars  zonde    het   drijfbaken    met    roodea 
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itang  en  bezem,  liggende  rechtw.  ten  ZO.  yan  de  ondiepte 
Haiter  Bam  in  Sameö  Belt,  worden  yerrangen  door  een  roode 
kegelyonnige  liohtboei  in  11.2  m.  (6  Fayne)  water,  met  witte 
letters  gemerkt  ,Hatter  Barn"  toonende  een  wit  schitterlioht , 
3.8  m.  (12  Fod)  hoog  boyen  water  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl 
ab  yolgt:  schittering  5  sec,  duister  2^  sec.  Wanneer  ijsgang 
te  dachten  is  wordt  de  lichtboei  weder  tijdelijk  yeryangen  door 
het  drijfbaken.     Ligging  55«  52'  24"  N.b.  en  10°  52'  12"  0.1. 

233.  Lichtechip  ^Drogden^*  veranderd,  Z'^^  ingang  Sont. 
In  het  einde  yan  de  maand  April  zoude  het  lichtschip  „  Dregden" 
in  den  Z.^®  ingang  yan  de  Sont  worden  yerwisseld.  en 
tegelijkertijd  het  licht  worden  yeranderd  in  een  wit  schitterlicht , 
9.4  m.  boyen  water,  zichtbaar  tot  op  10  zeemgl  als  yolgt: 
schittering  2\  sec. ,  duister  5  sec. ,  schittering  2\  sec. ,  duister 
20  sec.  Het  schip,  dat  teyens  als  loodsstation  dienst  doet, 
zal  yoorzien  zijn  yan  2  masten,  een  ongeyeer  in  't  midden  en 
een  druilmast  achteruit.  By  mistig  weder  zal  het  elke  minuut 
een  signaal  doen  hooren,  door  middel  yan  een  handsirene. 
Ligging  55®  33'  14'  N.b.  en  12°  42'  57"  0.1. 

234.  Lichtboei  gelegd  beW,  Bevsnaes  (Bösnaea).  Pulier  rif. 
NJ^^  ingang  Oroote  Belt,  Omstreeks  1  Mei  dezes  jaars  zoude  de 
witte  boei  met  stang  en  roeden  bol,  liggende  in  11.2  m. 
(6  Fayne)  water  bij  de  W.punt  yan  Bevsnaes ,  Puller-nt  in  den 
N.^«  ingang  der  Oroote  Belt,  worden  yeryangen  door  een  ' 
witte  kegelyormig  lichtboei,  jmet  roode  letters  gemerkt  y^Bevs- 
naes*\  toonende  een  wit  schitterlicht,  3.8  m.  (12  Fod)  hoog 
boyen  water,   zichtbaar  tot  op  6  zeemijl  als  yolgt:  schittering 

5  sec.  duister  10  sec.  Wanneer  ijsgang  te  duchten  is,  wordt 
de  lichtboei  weder  tijdelijk  yeryangen  door  de  gewone  boei. 
Ligging  55°  45'  O"  N.b.,  10°  50'  36"  0.1. 

Denemarken.  Oosteee.  235.  Lichten  van  Gjedsör-haven 
ZW.-kuet  Falster,  Het  bakenlicht  op  Kroghage-^xmt  (zie  jaarg. 
1887  No.  22)  en  het  licht  op  het  0^^»  havenhoofd  yan  Gjedsör- 
haven  zijn  vaste  groene  lichten. 

Het  licht  op  het  W^tf^®  hayenhoofd  'is  vast  rood  licht,  dat 
van  het  aanleg-  (tevens  spoorweg)  hoofd  is  va^t  wit.  Al  deze 
lichten  worden  echter  alleen  ontstoken,  ingeval  er  des  nachts 
een  schip  binnen  wil  komen. 
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WEST-INDIE  EN  ZUID-ATLANTiSCHE  OCEAAN. 

Columbia.  244.  Uitbreiding  van  Belillo^unt  in  de  haven 
van  Savanilla,  Tengeyolge  yan  aanslibbing  uit  de  Magdalena» 
monding,  is  de  ^e^t7^-punt  van  Fere^-eiland  in  de  haven  Tan 
Savanilla j  ongeyeer  1260  m.  in  ZW.i<^^  richting  verlengd,  en 
bevindt  zioh  het  uiteinde  dier  punt  thans  op  de  peiling :  Morro 
Hermoao  Z.  6^  W.,  lichttoren  Z.  52''  O.  op  3  zeemijl  afstand, 
Cmtom  House  op  8.  ilntonio-punt  Z.  82^  O.  Tosschen  het 
verlengde  van  i^e^}7^o-punt ,  en  de  plek  van  7  m.  diepte,  Fowr- 
fa/^m-bank  (?),  aangegeven  op  de  Ëngelsche  kaart  No.  2259 , 
is  een  smalle  geal  met  diepten  van  9  tot  17  m. 

Zuid-Amerika.  245.  Licht  op  eiland  Raza;  Baai  van  Bio 
de  Janeiro.  Brazilië,  Het  lioht  van  Baza^  brandt  thans  weder 
regelmatig,  toonende  twee  witte  en  één  roode  schittering,  elk 
van  4  sec.  duur,  met  tusschenruimten  van  11  sec.  (zie  jaai^. 
1886  blz.  362). 

INDISCHE  OCEAAN. 

Roode-Zee.  246.  Ondiepte  ontdekt  en  vaartuig  gezonken 
he-N.  de  Jebel  Zukur-eilanden,  Door  het  stoomschip  Avocet  ia 
den  4  Maart  11.,  koersende  ongeveer,  om  de  Z.  30^0.  rechtw. 
be-N.  de  Jebel  Zt<A^r-eilanden  tot  driemaal  toe  gestooten,  op 
eene  onbekende  ondiepte ,  welke  verondersteld  wordt  een  koraalrif 
te  zijn  met  ongeveer  7  m.  (24  voet)  water,  liggende  ten  naas- 
tenbij  op:  14°  21'  30'  N.b.  on  42°  38'  15*  0.1.  Het  schip, 
dat  toen  69  d.  M.  diepgang  had,  en  op  het  oogenblik  van 
slooten  vrij  veel  zee  ondervond,  is  vervolgens  gezonken  op: 
140  21'  30'  N.b.  en  42»  42 M 5'  0.1.  Volgens  het  bovenstaande, 
zou  deze  ondiepte  op  korten  afstand  liggen  van  den  trek  tusschen 
de  Zébayir  en  de  Je&e/-ZuA;ur-eilanden ,  zooals  die  door  de  zeil- 
aanwijzingen  wordt  aangegeven. 

Arabiö.  247.  Ondiepte  ontdekt  be-Z.  Bas  Kau  {Ghow) ,  Golf  van 
Aden.  Yolgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
Fransche  oorlogschip  Parseval,  heeft  dit  schip  \^^7^>Bas  Kau^ 
met  38  d.M.  diepgang,  gestooten  op  eene  ondiepte,  liggende 
ten  naastenbij  op  12''  35'  40"  N.b.  en  44<'  25'  45"  0.1.  De 
ondiepte  wordt  geacht  een  losliggende  koraalpunt  te  zijn.  Met 
het  oog  hierop,  en  het  stoeten  in  deze  zelfde  streken  van  het 
stoomschip  Yille  d*Alger,  waarvan  destijds  de  plaatsbepaling 
zeer   gebrekkig   was,   blijkt   te   meer  de  noodzakelgkheid ,  om 
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tossehen  B<i8  Arah  en  R<ts  Kau  zeer  voorzichtig  te  zijn,  zoo- 
lang dat  gedeelte  niet  nauwkeurig  zal  zijn  onderzocht  (zie 
jaarg.  1887  No.  212). 

Madagaskar.  248.  Ondiepten  ontdekt  in  de  William  Pitt- 
baai  N.punt,  Door  de  kanonneerboet  Tirailleuse ,  zgn  de  nayol- 
gende  ondiepten  ondekt  in  de  William  Pitt'hfiSLU  1°.  Een  los- 
liggende rif  met  zeer  weinig  water,  kenbaar  aan  een  scherp 
begrensde  groene  verkleuring,  op  ten  naastenbij  12^  23'  Z.b. 
en  48^  50'  15"  0.1.  2^.  Twee  ondiepten,  elk  ongeveer  |  zee» 
mgl  groot,  los  van  den  wal,  met  oogenschijnlijk  zeer  weinig 
water,  respectievebjk  op  12<'  16 ^  Z.b.  en  49^  5'  55"  0.1.  en 
120  15'  10"  Z.b.  en  49^  7'  15"  0.1.  S^.  Eene  koraalaohtige 
ondiepte,  met  rotspunten,  ongeveer  50  m.  in  middellijn,  over 
welker  Z.punt  de  Tirailleuse  is  gegaan,  loodende  5  m.  diepte 
en  25  m.  geen  grond,  tegen  den  stellen  kant;  ligging: 
120  13'  10"  Z.b.  en  48°  56'  45"  0.1.  4°.  Een  bank  met 
diepten  van  3.4  m.  bij  laagwater,  ter  breedte  van  700  k  800  m., 
die  zich  vrij  ver  om  de  N.  uitstrekt,  be-N.  de  Z.punt  van  de 
CWrtér-baai.  Op  deze  bank  bevindt  zich,  ongeveer  100  m. 
beO.  den  stellen  W.kant,  een  koraalplek,  die  bij  laagwater 
0.6  m.  boven  water  komt,  op  12o  14'  Z.b.  en  49^  8'  55"  0.1. 
Nog  andere  modderbanken ,  met  3.4  m.  diepte  bij  laagwater 
en  geele  verkleuring,  liggen  in  0.^^^®  richting,  dwars  voor  de 
CWri^r-baai.     Peilingen  rechtwijzend. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Sumatra.  W.-kust.  249.  Rif  bij  Poeloe  Tapak.  Volgens 
mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het  Ned.  Ind.  stoomschip 
, Japara*'  ligt  het  Suffolk-rii  be-0.  Poeloe  Tapak  j  N.W.  van 
Poeloe  NiaSj  op  de  rechtw.  peiling:  N.*ök»te  i^^^^  yg^  Tapak 
W.  t.  Z.;  O.-hoek  Tapak  ZZW. ;  opening  tusschen  de  eilanden 

JAVA,  MADOERA  EN   KLEINE  SOENDA-EILANDEN. 

Java.  250.  Ligging  van  het  licht  van  Mandalike.  N.kust. 
Het  licht  van  Mandalike ,  residentie  Japara ,  is  gelegen  op  het 
boogste  punt  van  het  eiland  op:  O""  22^  56'  Z.b.  en  110"*  54' 
45*  0.1. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

China.  251.  Hoogte  der  riffen  he-Z.  de  Wilshere-eilanden 
m  de  Hungwho'baai,   O.'kuat,     Yolgens  mededeeling  van   den 
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kommandant  yan  het  DoitBclie  oorlogsohip  ^Nautilas'*  liggeii 
be-Z  de  TFttsAere-eilanden  twee  riffen,  waaryan  het  Z^^  op  de 
kaart  staat  aangegeven  te  zijn  0,9  m. .  het  N^^^^  4  m.  boven 
water.  Deze  opgaven  zgn  echter  waarschijnlijk  verwisseld ,  daar 
het  Z^^^*  rif  belangrijk  hooger  is  dan  het  N^^^". 

252.  Wrak  hij  de  TauChau^eüanden.  Genoemde  kommandant 
deelt  ook  mede,  dat  bij  het  passeeren  der  Tai^ChatheUamèean 
een  wrak  gezien  werd  van  een  oogenBch|jnlijk  groot  stooms^^p , 
-waarvan  slechts  de  ondermasten  nog  boven  water  zichtbaar 
waren.     Ligging  ongeveer  28"^  27'  42"  N.b.  en  121''  iV  48"  O.  L 

Japan.  253.  Fluitboei  bif  Saratoga  Spit,  Golf  van  YedOj  Eiland 
Nipan,  Door  het  Ëngelsche  oorlogschip  „Cleopatra"  is  gerap- 
porteerd ,  dat  er  een  roode  fluitboei ,  zonder  stang  en  topteeken, 
geplaatst  is  bg  de  pont  van  Saratoga  Spit.  (Futsu-Saki) 

Kamschatka.  254.  Éizonderheden  omtrent  het  nieutee  licht 
van  Petropatdovaki.  ZO.kust.  Ter  verbetering  en  ^aanvulling 
van  No.  71  van  dezen  jaargang  dient,  dat  het  licht  van  Petra* 
paulovaki  (ingang  ^f^a^cAa-baai)  verplaatst  is  reohtw.  N.  75"* 
30^  O.  250  m.  van  zgn  vroegere  standplaats.  Het  is  zichtbaar 
tot  op  23  zeemijl  van  rechtw.  Z.  55*  W.  door  W.  en  N.  tot 
N.  50°  O.,  7.9  m.  hoog  boven  den  grond  en  78  m.  boven  water. 
Ligging  ongeveer  52''  52'  37"  N.b.  en  158""  46/ 42' 0.1.  Verder 
wordt  nog  een  klein  vast  tvit  havenlicht  getoond,  nabg  het 
kerkhof,  niet  ver  van  de  stad,  dat  dienstig  kan  zijn,  om  de 
binnenreede  van  Petropaulovski  bij  nacht  te  bereiken. 

Zuid-Amerika.  255.  Tonnen  weder  gelegd  in  Straat  Magellaan. 
De  tonnen  van  Oreat  Oranje-bank  en  ^arroM^-bank  zijn  weder 
gelegd.     (Zie  jaarg.  1886,  blz.  570). 

Paciflo.  256.  Bizonderheden  omtrent  riffen  en  eilanden  in  de 
Koraalzee.  Buitenroute  naar  Torresstraat.  Volgens  mededeeUn^ 
van  den  kommandant  >an  het  Ëngelsche  opnemings-vaartuig 
„Myrmidon'*  hebben  onderzoekingen  van  den  laatsten  tijd,  omtrent 
eenige  riffen  en  eilanden  in  de  Eoraalzee,  nabij  de  buitenroute 
naar  Torresstraat ,  o.a.  het  volgende  aan  het  licht  gebracht. 
K  Flinders-TiSen.  De  Z.-punt  ligt  op  17<>J54'  30"  Z.b.  en 
1480  30'  30"  0.1.,  de  O.-punt  op  17°  38'  30"  Z.b.  en 
148»  35^  30"  0.1.  Aan  den  W.-kant  komen  zij  gelijk  met  het 
zee-oppervlak  op  de  navolgende  punten:  17^  27'  Z.b.  en  148^  20' 
0.1-  170  32'  Z.b.  en  148o  17'  0.1.  17°  43'  Z.b.  en  148o  20'  30" 
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0.1.  Het  Noordelijk  gedeelte  dezer  riffen,  waarop  omstreeks  47.5  m. 
(26  fiEithoms)  water  staat ,  ligt  4  zeemijl  beZ.  Her aldr- Surprise.  Bij 
slecht  weder  kan  men  binnen  de  FUnders-riEen  een  schuilplaats 
Tinden ,  doch  dient  men  uithoofde  yan  de  yele  klippen  en  kleinere 
riffen  zeer  omzichtig  te  zijn.  2^.  HeraldS'Surprtse ,  omtrent 
2  zeemijl  in  middelUjn  ligt  op  17o  20/  Z.b.  en  148^  27'  0.1. 
3o.  Dar^-rif,  omstreeks  2  zeemijl  in  middellijn,  bij  hoogwater 
geheel  onder,  is  bij  kalm  weder  niet  altijd  te  zien.  Ligging 
van  het  midden  van  het  rif  17o  24'  30"  Z.b.  en  148^  12'  0.1. 
i\  Flora-nfy  gerapporteerd  te  liggen  op  10  zeemijl  beZ.  de 
HohneS'TÏSen  (zie  jaarg.  1886  blz.  314),  is  3.5  zeemijl  lang, 
in  de  richting  O — W.  en  2  zeemijl  breed.  Ligging  van  de 
W.-punt  160  45'  30"  Z.b.  en  147*>  42'  30"  0.1.  5o.  Holmes- 
riffen,  eene  aan  alle  zijden  steile  groep,  ligt  tusschen  16^  23' 
en  160  33'  Z.b.  en  tusschen  147^  49'  en  148o  5'  0.1. 
6^  Com^o-eilanden ,  van  geringen  omvang,  zijn  begroeid  en 
omringd  door  riffen ,  welke  aan  de  N.kanten  ongeveer  1  zeemijl 
aüsteken.  Ligging  van  het  8  m.  (26  feet)  hooge  Chilcott-pS.0.) 
eiland  16^  56'  30"  Z.b.  en  löO^  O'  15"  0.1.  Ligging  van  het 
13.5  m.  (44  feet)  hooge  South- West^il&nd  16o  57'  45"  Z.b.  en 
149^  55'  30"  0.1.  De  stroomen  in  de  nabijheid  dezer  riffen 
Bchijnen  zeer  onderhevig  te  zijn  aan*  den  invloed  van  den  wind. 
In  de  watergetijden  kon  geenerlei  regelmaat  ontdekt  worden. 
Bij  kalme  weersgesteldheid  scheen,  in  de  omgeving  der  Diana- 
bank,  de  vloed  om  de  Z.W.,  de  eb  om  de  N.0.  te  trekken. 

Australië.  257.  Mistsein  veranderd  van  Cliify-Island.  Bass-straat. 
Tan  af  1  Februari  11.  zou  het  mistsein  van  den  lichttoren  van 
C^f/fj^-eiland  worden  veranderd.  In  plaats  van  de  tot  nu  toe 
gebezigde  vuurpijlen  met  slagwerk,  zou  namelijk  voortaan  bij 
mistig   weder,    elke   5  minuten  een  kanonschot  worden  gedaan. 

258.  Beschrijving  van  de  Flora-passage,  Great  Barrier-rif 
N.O,-kust,  Volgens  eene  onlangs  gedane  opname  door  het 
Engelsche  opnemingsvaartuig  „Myrmidon",  is  de  ^/ora-passage 
door  het  Great-Barrier-nf^  t^n  N.-O.  van  de  i^ranA;^n(f^-eilanden, 
gebleken  een  goede  doorgang  te  zijn.  Zeer  voorzichtig  zij  men 
echter  om  haar  van  uit  zee  aan  te  doen,  daar  het  naburige 
land  wel  is  waar  hoog,  doch  dikwijls  door  eene  heijige  lucht 
onduidelgk  is,  als  wanneer  het  aandoen  slechts  geraden  is 
indien  de  pliMits  van  het  schip  nauwkeurig  bekend  is.  P.  Channel- 
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rif,  ongeyeer  1  zeemijl  in  middellijn,  ligt  in  den  ingang  Tan 
uit  zee,  aan  de  buitenzede  van  het  Great^Barrier-riL  Het  is 
steil  en  vertoont  altijd  branding.  Ligging:  16^  57'  Z.b.  en 
1460  29 '  0.1.  Ten  Z.  en  O.  van  Channel-rii  werden,  tot  op 
een  afstand  van  9  zeemijl,  geene  gevaren  boven  of  gelijk  met 
het  zee-oppervlak  gezien;  het  is  echter  raadzaam  dat  gedeelte 
te  mijden,  daar  er  veel  riffen  onder  water  zijn,  op  sommige 
waarvan  8.6  k  5.4  m.  (2  to  3  fathoms)  water  staat,  of  misschien 
nog  minder.  2®.  NortJi^West-nt j  op  44  zeemijl  ten  N.-W.  van 
Channel-TÏfj  is  een  ondiepe  plek,  die  niet  altgd  te  verkennen 
is.  Een  altijd  brandend  rif  ligt  24  zeemijl  ten  N.-W.  van 
North-West-rif;  tusschen  die  beide  schijnt  geen  schoon  vaar- 
water te  zijn.  3^.  De  ingang  van  wF^a-passage  tusschen  Channel- 
rif  en  Nor th' West-rit  is  8|  zeemijl  breed,  met  een  gemiddelde 
diepte  van  meer  dan  54  m.  (30  fathoms).  Midden  tusschen  de 
genoemde  riffen  staande ,  loopt  men  met  Z.-W.  t.  Z.  in  schoon 
diep  water,  tot  2  zeemijl  Z.-O.  van  den  top  van  het  Z.^^^ 
Frankland-eilajïd.  Binnen  Channel  en  North-West'-Tit  wordt  het 
vaarwater  breed  en  is  het  op  zijn  smalste  punt  nog  bijna 
6  zeemijl  breed.  In  de  nabijheid  van  Townsville  zijn  de  meeste 
riffen  aan  de  buitenzijde  van  Oreat-Barrier-Tif  ^  geheel  of  bijna 
droogvallend  met  laagwater  en  kan  men  er  met  goed  weder 
aan  lij  op  landen. 
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Onderzeesche  Vaartuigen. 

{Vervolg  en  slot  van  hlz.  151.) 


De  yPeaoemaker",  een  onderzeesche  boot,  die  naar  het  plan 
Tan  den  amerikaanschen  professor  Tack  is  gebouwd,  heeft  in 
den  laatsten  tijd  eenig  opzien  gebaard.  De  afmetingen  dezer 
boot  sgn:  lengte  =  30'  (19.15  m.),  breedte  ==  8'  6''  (2.68  m.) 
en  diepte  s  6'  (1.83  m.),  waterverplaatsing  »  20  t. 

Het  yaartuig  gelijkt  op  twee  op  elkander  gelegde  roeibooten 
en  is  zoodanig  met  lood  bezwaard,  dat  slechts  de  koepel,  die 
eene  hoogte  yan  30  cm.  en  eene  doorsnede  van  35  cm.  heeft , 
boTen  water  uitsteekt. 

Het  zinken  der  boot  geschiedt  door  middel  yan  water,  dat 
men ,  wanneer  zij  weder  rijzen  moet ,  met  gecomprimeerde  lucht 
Verwijdert.  De  boot  is  yoorzien  yan  twee  horizontale  roeren, 
een  aan  elk  boord ,  waarmede  men  haar  op  en  neer  moet  sturen 
en  een  gewoon  yerticaal  stuurtoestel  achteraan.  Volgens  de 
jongste  berichten,  wordt  de  schroef  door  eene  stoommachine 
met  natronketel  in  beweging  gebracht.  Naar  andere  mededee- 
lingen,  zouden  alle  zich  aan  boord  beyindende  machines,  ge- 
dreyen  worden  door  gecomprimeerd  gas,  yan  100  Ibs  spanning. 
Ten  laatste  wordt,  naar  de  „Electrical  Reyiew",  die  twee 
jaren  geleden  eene  beschrijying  dezer  boot  heeft  gegeyen,  de 
beweging  door  eene  dynamo-machine  yoortgebracht.  De  bewa- 
pening dezer  boot  zou  bestaan  uit  mijnen,  die  yan  drijyers 
Toorzien  en  in  cylinderyormige  omhulsels  besloten  zijn;  door 
electromagneten  worden  zij  op  hare  plaats  yastgehouden.  Zoodra 
de  boot  zich  onder  het  yijandelijke  schip  bevindt ,  wordt  er  een 
mgn  losgemaakt,  die  zich  dan  met  behulp  yan  den  drijver  daar- 
aan yasthecht,  en  verder  wanneer  de  boot  zich  op  voldoenden 
aÜBtand  heeft  yerwijderd ,  langs  electrischen  weg  ontstoken  wordt. 

17 
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De  bemanning,    die  nit  den  kommandant  en  een  machinist  be- 
staat, is  Yoldoende  om  met  de  boot  te  manoevreeren. 

De  verbruikte  zuurstof  kan ,  wanneer  dit  noodig  is ,  met  be- 
hulp yan  een  toestel,  gemakkelijk  worden  aangeruld,  boven- 
dien zijn  er  om  de  lucht  te  ververschen ,  twee  caontchoucbuizen 
aanwezig,  die  tot  aan  den.  waterspiegel  reiken.  Bij  de  laatste 
proeftocbt ,  die  nabij  New- York  plaats  vond ,  bleef  de  boot  zeven 
minuten  lang  op  eene  diepte  van  12.2  m.  Gedurende  dezen 
tijd  zou  zij  een  weg  van  1.5  mijl  afgelegd  hebban,  onder  de 
kielen  van  twee  varende  stoomschepen  zijn  door  gegaan,  en 
eene  sleepboot  tot  op  een  afstand  van  3  m.  genaderd  zgn.  Het 
zinken  en  rijzen  geschiedde  met  het  grootste  gemak. 

Blijkens  opgaven  van  den  uitvinder,  zon  de  boot,  aan  de 
oppervlakte  van  het  water  drijvende,  eene  snelheid  van  6  mijlen 
hebben,  en  onder  water  zou  deze  12  mijlen  bedragen.  Ofschoon 
er  aan  dit  vaartuig,  vergeleken  met  de  hiervoren  gemelde, 
eenige  wezentlijke  verbeteringen  zijn  aan  te  vrijzen  en  de  ge- 
nomene  proeven  zijne  betrouwbaarheid  hebben  aangetoond,  is 
de  toepassing  er  van  toch  nog  beperkt,  daar  deze  slechts  tegen 
voor  anker  liggende  schepen  mogelijk  is.  Dit  bezwaar  bezitten 
trouwens  alle  tot  nu  toe  uitgevondene  onderzeesche  booten,  en 
tegenwoordig  is  ,,Nordenfelt",  bij  zijne  boot  van  de  nieuwste 
constructie ,  aan  't  zoeken  om  het  op  te  heffen. 

Alvorens  echter  de  bizonderheden ,  die  ons  tot  thans  van  dit 
vaartuig  zijn  bekend  geworden,  medd  te  deelen,  zal  het  van 
belang  zijn ,  eerst  nog  een  en  ander  aan  te  voeren ,  van  de  eerste 
boot ,  die  door  voornoemden  beroemden  ingenieur  werd  gebouwd. 
De  eerste  berichten  over  deze  boot,  komen  zoover  wij  weten, 
voor  in  „Iron"  van  het  jaar  1882.  Er  werd  toen  vermeld,  dat 
de  64'  lange  boot  van  circa  60  ton  water  verplaatsing  te  Harls- 
wich  van  stapel  geloopen  was.  De  beschrijving  die  „Iron''  er 
van  gaf,  was  zeer  onvolledig  en  verscheidene  opgaven  waren 
met  de  latere  inrichtingen  in  tegenspraak.  De  vele  proefne- 
mingen hebben  den  uitvinder  aanleiding  gegeven,  verschillende 
veranderingen  aan  te  brengen. 

Reeds  op  bUs.  680  Jahrg.  1885  der  meergenoemde  „Mitthei- 
lungen",  komt  eene  beschrijving  voor  van  de  eerste  Nordenfeltsche 
boot.  Zij  bezit  eene  gewone  stoommachine  en  de  stoom,  voor 
het  varen  onder  de  oppervlakte  van  het  water,  wordt  geleverd 
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door  heet  water  dat  zich  in  den  ketel  en  in  twee  aan  de  uit- 
einden berestigde  reservoirs  bevindt,  en  strekt  voor  een  afstand 
Ttn  12  mijlen.  Het  drijf yermogen  der  boot  wordt  door  hot 
inbrengen  van  zeewater,  tot  eehe  bepaalde  hoeveelheid  terug 
gebracht,  de  rest  wordt  overwonnen  door  twee  op  zijde  aango- 
bnehte  horizontale  schroeven,  waardoor  de  boot  op  een  wille- 
'  ksorige  diepte  kan  worden  gebracht ,  met  dien  verstande  echter 
te  eene  inrichting  haar  belet  eene  bepaalde  diopto  te  over- 
tthrgden ,  waarop  het  voor  haar  gevaarlijk  zou  kunnen  worden , 
beigeen  het  vertrouwen  zeer  verhoogt. 

Het  vaartuig  werd  door  middel  van  een  horizontaal  en  een 
verticaal  roer,  naar  alle  kanten  heen,  met  gemak  gestuurd, 
tt  alle  hierop  betrekking  hebbende  proeven ,  gaven  zeer  bevre- 
digende resultaten.  Het  hoofdvoordeel  echter,  dat  niet  genoeg 
gewaardeerd  kan  worden ,  ligt  hierin ,  dat  de  boot ,  ingeval  hare 
Machineriên  beschadigd  of  onklaar  mochten  geraken ,  tengevolge 
^  haar  drgfvermogen  aan  de  oppervlakte  van  het  water  terug 
Qoet  koeren.  De  met  lucht  gevulde  ruimte  is  groot  genoeg, 
om  de  uit  drie  man  bestaande  bemanning,  gedurende  zes  uren 
^  doen  ademhalen. 

Deze   boot  werd  in  de  herfst  van  het  jaar  1885  in  Zweden, 
h  't  bijzijn  van  vertegenwoordigers  van  verschillende  zeevarende 
Batiên,    beproefd;    het    schijnt   dat   de   meening   omtrent    dozo 
nieuwe  uitvinding,  zeer  gunstig  geweest  is.    Reeds  in  het  begin 
^  1886  werd  de  boot  door  de  Grieksche  Rogeering  gekocht, 
^  in  April  werden  er  in  de  golf  van  Salamis,    door  den  vor- 
^genwoordiger  van  ^Nordenfelt'*  gedurende  vier  op  elkaar  vol- 
gende dagen,  nauwkeurige  proefnemingen  mede  gedaan,  die  ook 
ner  bevredigend  uitvielen. 
^    In    weerwil    van    dit    alles,    had  deze  boot  nog  een  gebrek, 
bierin   bestaande,   dat  zij  niet  geschikt  was,  tot  het  uitwerpen 
nu  torpedo's.     „Nordenfelt"   had   oorspronkelijk   plan,  om  zijn 
boot   te    bewapenen  met   twee   vischtorpedo's   en   even   zoovool 
ipartorpedo's.     Het   schijnt   echter,   dat  hij  later  van  dit  denk- 
beeld afgestapt  is,  en  de  boot  slechts  met  een  enkele  vischtor- 
pedo  heeft  bewapend ,  die  geplaatst  werd  in  een  werpbuis ,  welke 
aan  den  voorkant  open  en  aan  den  buitenkant  der  boot  bovostigd 
was    en    door    middel    van    gecomprimeerde    lucht    uitgeworpen 
moest  worden. 

17' 
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De  buiB,  die  „Nordeofelt"  naar  Oriekenland  heeft  verzonden , 
moet  te  zwaar  geweest  zijn,  zoodat  zg  niet  kon  worden  aange- 
bracht. Het  is  ons  niet  bekend  of  er  op  dit  vaartuig  nog 
andere  werptoestellen  zgn  beproefd.  Er  zijn  tegen  deze  wgze 
van  bevestigen  der  werpbuizen  bovendien  vele  grondige  bezwaren 
aan  te  voeren.  In  de  eerste  plaats  de  belangrgke  vermindering 
in  de  vaart,  benevens  de  nadeelige  invloed  van  de  buis  op  het 
sturen  en  eindelijk  het  blootstellen  aan  beschadiging. 

Wij  weten  niet  of  de  ondervinding  welke  «Nordenfelt"  met 
deze  boot  heeft  opgedaan,  door  hem  ten  nutte  is  gemaakt  bij 
de  twee  onderzeesche  booten  van  grooter  soort ,  die  door  Torkge 
zijn  besteld  en  die  naar  men  verneemt  reeds  afgeleverd  zijn. 
Deze  booten  moeten  een  vaart  van  12  mijlen  hebben  en  zich 
over  een  afstand  van  900  mijlen  kunnen  verplaatsen,  voor 
't  overige  ontbreken  ons  alle  nadere  berichten ,  aangaande  de 
Turksche  booten. 

Een  vierde  boot  van  nog  grootere  afmetingen ,  moet  thans  in 
Engeland  in  aanbouw  zijn,  waarmede  „Nordenfelf*  een  vaart 
van  18  mijlen  hoopt  te  bereiken.  De  machines  zijn  zoo  goed 
als  klaar  en  de  boot  die  gebouwd  wordt  bij  de  ViBarrow  Ship- 
building  Company"  is  reeds  zoover  gevorderd,  dat  zij  binnenkort 
van  stapel  zal  kunnen  loopen.  Wanneer  deze  boot  aan  de  ge- 
stelde verwachtingen  voldoet ,  dan  zou  hiermede  de  eerste  schrede 
gedaan  zijn,  tot  eene  bevredigende  oplossing  van  het  probleem 
der  onderzeesche  scheepvaart.  De  vischtorpedo  zou  dan,  tenge- 
volge van  de  onkwetsbaarheid  van  haren  drager ,  nog  veel  meer 
g^n  beteekenen  dan  vroeger,  omdat  ook  de  veiligheidsnetten 
dan  tegen  haar  machteloos  zijn. 

In  het  jaar  1885  heeft  de  Deensche  Ingenieur  ^Keifler"  een 
onderzeesche  boot  ontworpen ,  die  in  hare  constructie  veel  over- 
komst met  die  van  „Nordenfelt*'  bezit  maar  nog  eenvoudiger 
zijn  moet.  Evenals  deze , ,  wordt  zij  met  stoom  gedreven^  en 
moet  zij  in  staat  zijn  om  torpedo's  uit  te  werpen ,  deze  aan  den 
bodem  van  het  vijandelijke  schip  te  bevestigen  en  op  een  be- 
paalden afstand  te  doen  ontploffen,  onderzeesche  mijnen  en 
andere  hindernissen  voor  de  scheepvaart  te  vernietigen  en  ge- 
durende 12  uur  onder  water  te  blijven. 

De  „Admiralty  and  Horse  Guards  Gj-azette",  deelde  toenmaals 
zelfs  aangaande  deze  uitvinding  mede,  dat  men  er  in  Duitsche 
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leertrende  kringen  yeel  yan  yerwftcht  heeft.  Zij  Bohgnt  echter, 
daar  er  tedert  oyer  dit  ontwerp  niets  yerder  bekend  is  gewor- 
den ,  meer  te  hebben  beloofd ,  dan  zij  in  staat  was  te  yolbrengen. 

Wij  moeten  nog  melding  maken  yan  de  onderzeesohe  boot 
ran  ^Waddington",  waaryan  de  ^Broad  Arrow"  eene  beschrij- 
Ting  heeft  gegeyen,  die  ook  in  de  ,,Mittheilungen*'  blz.  356, 
Jahrg.  1886  is  opgenomen.  Zij  is  cigaarvormig ,  11.28  m.  lang 
en  heeft  een  grootste  middellijn  yan  1.83  m.  Tot  yoortstu wende 
kracht  dient  electrioiteit,  die  bewaard  wordt  in  50  groote  aocn- 
nulatoren,  en  toereikende  is  om  bij  matige  snelheid,  een  afstand 
Tan  250  zeemijlen  af  te  leggen.  Het  maximum  yan  snelheid 
bedraagt  9  mglen.  De  met  lucht  geyulde  ruimte  is  yoldoende, 
om  de  bemanning,  uit  twee  personen  bestaande,  geduirende  zes 
achtereenyolgende  uren  onder  water  te  kunnen  laten  blijven. 
Het  zinken  geschiedt  door  inbrenging  yan  water;  het  schijnt, 
oÜMshoon  dit  uit  de  beschrgying  niet  duidelijk  blijkt ,  dat  de  boot 
eene  kleine  hoeyeelheid  drijf yermogen  behoudt,  dat  door  de  plaatsing 
Tan  aaa  den  buitenkant  aangebrachte  schuine  ylakken  en  yan 
den  hori2M>ntalen  zelf  werkenden  stuurtoestel ,  oyerwonnen  wordt. 
Het  ontledigen  yan  den  waterballast  geschiedt  door  middel  yan 
een  oentrifugaalpomp ,  die  door  den  elektrischen  motor  in  werking 
gesteld  wordt. 

Een  hoofdyoordeel  der  boot  is  gelegen  in  de  mogelijkheid ,  dat 
men  haar  in  de  dayids  der  oorlogschepen  kan  hangen ,  waardoor 
<y  steeds  tot  direct  gebruik  geschikt  is,  wanneer  yerondersteld 
wordt  dat  het  yuUen  der  accumalatoren ,  ter  rechter  tijd  kan 
plaats  hebben. 

Aangezien  het  echter  hoogst  zelden  yoorkomt,  dat  een 
oorlogschip  in  de  gelegenheid  is,  yan  een  dergelijke  boot  ge- 
bruik te  moeten  maken,  en  het  yuUen  der  accumalatoren  eene 
leer  tijdrooyende  handeling  is,  zoo  is  het  genoemde  yoordeel 
Trg  denkbeeldig  en  daarom  niet  geschikt ,  om  aan  de  inyoering 
Tan  zulk  een  yaartuig,  beyordelijk  te  zijn.  Oyer  de  bewapening 
dezer  boot,  en  oyer  de  manier,  om  er  een  yijandelijk  yaartuig 
mede  aan  te  yallen,  is  niets  yerders  bekend  geworden. 

Er  zouden  nog  yerscheidene  andere  booten,  die  in  den  laatsten 
tijd  ontworpen  zgn,  te  behandelen  oyerblijyen ,  en  daaronder 
Taartuigen,  welke  door  duikers  gebruikt  moeten  worden  yoor 
het  aanbrengen  yan  mijnen. 
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De  booten  bieden  zelf  niets  nieuws  aan,  en  zijn  Tril  wel  ge- 
lijkYormig  met  de  reeds  genoemde  die  door  eleotriciteit  in  be- 
weging gebracht  worden.  Het  gebruik  van  duikers'  moge  in 
vele  geyallen  yoordeelen  opleyeren,  toch  is  het  de  vraag  of  er 
veel  gevonden  worden  die  een  zoo  zware  taak  zullen  kunnen 
uitvoeren,  en  men  mag  niet  uit  het  oog  verliezen,  dat  onder 
water,  de  weèrstandbiedende  boot  op  eenigen  afstand  zeker 
kan  zijn  geen  hinder  te  ondervinden  van  de  ontploffingen,  wat  men 
bij  den  duiker  zoo  maar  niet  aannemen  mag. 

In  het  laatst  van  het  vorige  jaar  hielden  de  Engelsohe  vak- 
bladen zich  bezig  met  eene  nieuwe  onderzeesche  boot,  die  door 
Mr.  „Andrew  Kampbell*'  ontworpen  en  in  vereeniging  met  de 
HH.  „Eduard  Wolesley**  en  „C.  E.  Lyon'',  ten  uitvoer  gebracht 
werd.  Zij  werd  in  tegenwoordigheid  van  Lord  „Beresford*', 
Oeneraal  „Collingwood"  en  nog  andere  autoriteiten  in , de  West- 
India-Docks  beproefd.  Hare  lengte  bedraagt  18.29  m.  en  in 
het  midden  heeft  zij  eene  breedte  van  2.44  m. ;  de  vorm  is  die 
van  een  cigaar,  welke  aan  beide  einden  puntig  toeloopt.  Aan 
den  bovenkant  heeft  zij  een  eenigzins  verhoogd  dek ,  waarboven 
zich  de  toren  van  den  kommandant  verheft,  die  van  vier 
lichtglazen  is  voorzien ,  eene  hoogte  heeft  van  0.305  m.  en  een 
middellijn  van  0.380  m.  De  toegang  naar  het  binnenste  ge- 
deelte der  boot ,  wordt  gevormd  door  een  luik ,  dat  men  in  het 
dek  heeft  aangebracht  en  met  een  deksel  water4ioht  gesloten' 
kan  worden.  De  waterverplaatsing  der  geheel  ondergezonken 
boot  bedraagt  circa  50  ton.  Het  zinken  en  stygen  wordt  be- 
werkt door  eene  verandering  te  brengen  in  de  waterverplaAtsing 
en  ofschoon  volgens  de  „Times"  dit  idee  niet  nieuw  is,  wgl 
men  het  reeds  meermalen  in  toepassing  had  gebracht,  en  wel 
zelfs  in  de  „Divises  and  inventions*'  van  „William  Boumes" 
van  het  jaar  1578,  zoo  kan  men  het  in  zijne  tegenwoordige 
toepassing  niettemin  als  nieuw  aanmerken.  De  verandering  in 
de  waterverplaatsing  wordt  bewerkstelligd  door  het  intrekken 
en  het  uitschuiven  van  vier  aan  ieder  boord  aangebrachte 
cilinders,  waardoor  de  waterverplaatsing  en  het  drijfvermogen 
ongeveer  een  halve  ton  vermeerderd  en  verminderd  kunnen 
worden.  Het  spreekt  van  zelf,  dat  door  de  grootere  of  kleinere 
snelheid,  waarmede  het  intrekken  en  uitschuiven  der  oilindera 
geschiedt,  ook  de  snelheid  van  't  zinken  en  stijgen,  geregeld  wordt. 
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De  boot  is  gebouwd  van  Siemens-Martin  staalplaten ,  |"  dik , 
eB  wordt  in  beweging  gebracht  door  twee  schroeven ,  met  behulp 
Tan  twee  dynamomachines,  systeem  Edison-Hopkinson.  Om 
de  gezonkene  boot  te  yerliohten,  bedient  n^en  zich  van  gloei- 
lampen. Volgens  de  laatste  berichten,  zou  men  in  het  midden 
Tan  de  boot,  en  symetrisoh  aan  de  beide  boorden  verdeeld, 
180  accnmulatoren  hebben  aangebracht,  die  elk  een  arbeid  ont- 
wikkelen van  4  paardenkracht-uren  (d.  w.  z.  van  4  paarden- 
kraehten  gedurende  1  uur  of  van  1  paardenkracht  gedurende 
4  uren). 

De  beide  dynamomachines  drijven  ook  een  pomp  en  een 
drijfrad,  door  middel  waarvan  het  intrekken  en  uitschuiven 'der 
aeht  cilinders  geschiedt,  die  verandering  brengen  in  de  water- 
verplaatsing. De  uitvinders  dezer  boot  schatten  hare  snelheid 
op  8  mijlen,  hare  accnmulatoren  moeten  toereikend  zgn  om 
met  volle  kracht  bij  750  omwentelingen,  gedurende  10  uren 
te  werken. 

Twee  stuur-inrichtingen ,  een  horizontale  en  een  verticale, 
dienen  om  de  boot  naar  alle  kanten  te  kunnen  doen  uitwijken. 
Van  binnen  in  de  boot  is  er  ruimte  genoeg  om  zes  personen 
te  kunnen  bergen.  De  in  de  boot  aanwezige  lucht  is  voor 
deze  zes  menschen  gedurende  twee  uren  voldoende,  er  kan 
echter  eene  bepaalde  hoeveelheid  gecomprimeerde  lucht  worden 
medegenomen,  en  men  is  thans  bezig  een  toestel  te  maken, 
waarmede  men  in  staat  is  om,  zoodra  de  boot  aan  de  opper- 
vlakte van  het  water  komt,  snel  de  lucht  te  ververschen.  De 
volledig  uitgeruste  boot,  steekt  met  haar  middelste  gedeelte, 
slechts  ongeToer  10"  (25  cm.)  boTon  water  uit.  Aangaande 
de  Tcrrichte  proeven  wordt  vermeld,  dat  de  boot  gedurende 
eenigen  tijd* op  den  bodem  van  het  dok,  dat  eene  diepte  heeft 
van  17/  (5.18  m.),  is  geweest,  en  dat  het  rijzen  naar  den 
waterspiegel  geschiedde ,  met  horizontalen  kiel.  Er  werd  tevens 
een  klein  tochtje  met  de  boot  gemaakt,  het  groote  aantal 
der  in  het  dok  zijnde  schepen,  belette  echter  eene  nauwkeurige 
proefneming  in  dit  opzicht.  Verdere  proefnemingen  zullen  in 
de  toekomst  nog  worden  gedaan ,  die  omtrent  de  bruikbaarheid 
Tan  dit  vaartuig  nadere  inlichting  zullen  geven.  De  tot  heden 
genomene  proeven  hebbon  slechts  de  juistheid  aangetoond  van 
het  beginsel ,  waarnaar  zij  geconstrueerd  zijn.     Het  is  aan  geen 
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twijfel  onderheyig  dat  men  dit  systeem  ook  zal  kuimen  toe- 
passen op  onderzeesche  yaartuigen  van  iedere  grootte.  De 
tegenwoordige  afmetingen  zijn  yoor  de  beproefd  geworden  boot 
slechts  gekozen  ix^  overeenstemming  met  die  der  torpedobooten 
tweede  klasse. 

Alvorens  te  besluiten,  geeft  de  schryver,  nog  eenige  opmer- 
kingen ten  beste.  In  weerwil  van  de  tot  thans  gemaakte  en 
niet  onbeteekenende  vorderingen  op  het  gebied  der  onderzeesobe 
scheepvaart,  is  de  moeilijkheid,  om  een  bepaalden  koers  onder 
water  te  behouden  en  zoodoende  het  voorwerp  van  den  aanval 
te  bereiken ,  toch  nog  niet  uit  den  weg  geruimd.  Wel  is  waar 
kaïi  men  den  koers  ten  naastenbij  met  het  kompas  bepalen,  de 
boot  zal  echter  genoodzaakt  zijn,  om  bij  een  aanval,  eerst  nog 
even  boven  water  te  komen,  opdat  de  kommandant  zich. zal 
kunnen  orien toeren.  Door  de  geringe  hoogte  van  den  koepel 
boven  water  zal  de  boot,  in  de  meeste  gevallen,  onopgemerkt 
blijven,  en  in  alle  gevallen  is  dit  doelwit  voor  den  vijand  zóó 
klein ,  dat  het  nauwelijks  ontdekt  geworden  zijnde ,  spoedig  weder 
uit  het  oog  verdwijnen  zal.  In  den  nacht  zal  het  trots  de 
ijverigste  nasporingen  met  den  projector,  volkomen  onmogelijk 
zijn ,  een  dergelijke  boot  te  ontwaren ,  doordien  noch  rook ,  noch 
vonken,  noch*  stoom,  noch  de  golfbeweging  aan  den  boeg,  hare 
komst  kunnen  verraden. 

De  kansen  op  het  welslagen  van  een  aanval  zgn  door  dit 
alles  veel  grooter,  dan  bij  gewone  torpedobooten,  waarbg  men 
niet  vergeten  moet,  dat  de  sedert  kort  in  gebruik  gekomene 
Bullivants-netten  tegen  den  aanval  van  onderzeesche  booten 
geen  dienst  kunnen  doen.  Ook  kunnen  deze  booten  in  moeilijke 
omstandigheden ,  gewichtige  diensten  bewijzen  als  boodschappen 
en  depêche- vaartuigen.  Wat  de  voortstuwende  kraöht  der  onder- 
zeesche vaartuigen  aangaat,  moet  men,  eenige  bizondere  gevallen 
uitgezonderd,  nog  altijd  aan  den  stoom  den  voorkeur  geven 
boven  de  electriciteit.  Het  gewicht  van  het  geheele  voortstuw- 
apparaat  eener  door  electriciteit  gedreven  wordende  boot ,  waarbij 
matige  eischen  gesteld  zijn  aangaande  snelheid  en  veld  van 
werkzaamheid,  kan  minstens  op  40  t.  gesteld  worden. 

Er  behoeft  niet  op  te  worden  gewezen,  dat  de  ongunstige 
verhoudingen  van  gewicht  en  ruimte ,  nadeelig  op  de  constructie 
der  boot  werken.     Omtrent  den  tyd  tot  het  vullen  der  aecnma- 
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ktoron  benoodigd ,  ontbreken  wel  is  waar  juiste  berichten ,  doch 
liet  ig  bekend ,  dat  de  electrisohe  boot  die  in  het  jaar  1883 
op  de  Weener-tentoonstelling  te  zien  was  en  zoowel  op  het 
Donaukanaal  als  op  de  Donau  zelf  yersohillende  tochten  onder- 
nam, tot  het  laden  Tan  de  acht  acoumulatoren  die  elk 
10'*  Engelsch  lang  en  9"  Engelsch  breed  en  hoog  waren  en  te 
zamen  1980  K.G.  wogen,  negen  uren  noodig  had,  en  dat  de 
in  deze  accnmnlatoren  opgehoopte  arbeid,  in  zeven  uren  yer- 
bruikt  werd.  Zou  het  onder  zulke  omstandigheden  niet  kunnen 
gebeuren,  dat  men  op  een  oogenblik,  waarin  de  kansen  voor 
een  aanval  gunstig  zijn,  de  onderzeesohe  boot  niet  zou  kunnen 
gebruiken,  omdat  de  acoumulatoren  ledig  zijn  én  eerst  na  ge- 
raimen  tijd  weder  gevuld  kunnen  worden  P  Men  moet  hierbij 
ook  niet  uit  het  oog  verliezen,  dat  dergelijke  booten  slechts 
een  zeer  beperkten  werkingsspheer  zouden  hebben,*  en  aan 
weinige  stations,  die  nog  eerst  met  groote  moeite  moeten 
worden  opgericht,  gebonden  zouden  zijn. 

Een  ander  euvel  dat  men  bg  het  toepassen  der  electrici- 
teit  als  drijvende  kracht  ontmoet,  is  het  snelle  verteeren  der 
aocumulatoren ,  hetgeen  zeer  kostbaar  is ,  en  op  de  bruikbaarheid 
der  booten  van  groeten  invloed  moet  zijn. 

Alle  deze  bezwaren  vervallen  -geheel  en  al  bij  de  boot  van 
Norderfelt,  die  wel  is  waar  het  nadeel  heeft,  van  betrekkelijk 
korte  afstanden  onder  water  te  kunnen  afleggen,  doch  tenge- 
Tolge  van  het  gebruik  van  den  stoom  als  drijvende  kracht, 
zulke  gewichtige  voordeelen  aanbiedt,  dat  de  beproeving  van 
het  nieuwste  groote  vaartuig  van  dit  systeem,  met  de  grootste 
belangstelling  moet  worden  tegemoet  gezien. 

NASCHRIFT.  Na  H  verschijnen  van  de  April-aflevering  ont- 
vingen wij  de  volgende  terechtwijzing,  die  wij  gaarne  opnemen : 

In  het  opstel  „Onderzeesohe  Vaartuigen'*  (De  Zee,  No.  4, 1887), 
wordt  op  blz.  142  gesproken  van  een  Engelschman,  met  name 
Drebell,  die  eene  onderzeesohe  boot  bedacht.  De  schrijver  in 
de  ,Mittheilungen  aus  dem  Gebiete  des  Seewesens",  waaruit  dit 
stuk  i»  overgenomen,  vergist  zich  blijkbaar  in  den  naam  en  den 
landaard  van  bedoelde  persoon.  Onze  bekende  landgenoot  Cor- 
nelia  Jacobsz.  Drebbel,  die  in  1572  te  Alkmaar  werd  geboren, 


najaar  van  1886  begon  die  zich  te  doen  gevoelen,  de  omset 
nam  toe,  zoodat  ook  het  geld  minder  raim  werd.  Vooral  de 
prijzen  der  kofSe  ondergingen  eene  aanmerkelijke  verhooging, 
terwijl  bij  do  graanprijzen  togen  hot  einde  des  jaars  eeoe  geringe 
atijging  vas  waar  te  nemen ,  die  echter  gebleken  is  aleohta 
tijdelijk  te  zijn.  De  vrachton  roor  de  Bcheopraart  bleven  laag. 
Roods  meermalen  in  onze  verslagen  wezen  wij  er  op,  dat 
waar  het  geldt  de  behartiging  van  commercieele  belangen  onse 
diplomatie  misschien  meer  actief  zou  kunnen  optreden.  Die 
klacht  moeten  wij  herhalen  en  wel  voornamelijk  naar  aanleiding 
van  hot  gebeurde  toon  in  Frankrijk  werd  voorgesteld  een  aurtaxe 
van  T  francs  te  heffen  van  alle  vreemde  koloniale  Buiker, 
Hoewel  daar  een  nationaal  belang  bedreigd  werd ,  Hchijnt  onse 
diplomatie  niets  gedaan  te  hebbon  om  te  trachten  den  slag, 
die  Java  dreigde,  af  te  weren;  toen  de  voorstanders  dier  Burtaxe 
om     haar    te    verdedigen    de    meeste    erroneuze    voorstellingen 
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OBtrent  onze  koloniale  toestanden  yenprciddon ,  moest  oon 
particnlier,  de  heer  A.  J.  Anemaet,  zich  aangordcn  om  de 
onwaai^e  daarran  aan  te  toonen. 

Tot  groot   nadeel   Yoor   onze   landzaten   hefttaat    er  nog  geen 
liandelstractaat  tnssohen  Nederland  en  Spanje.    In  October  1881 
werd  het  vorige  opgezegd  en  de  onderhandelingen  sedert  gevoerd 
hebben   tot   geen  resultaat  geleid.     Het  in  daardoor  hoogst  be- 
nrarend   Toor   de  prodneten  onzer  inhecmsche  nijverheid  om  te 
concurreeren    met    die   uit  de   landen ,   welke   met  Spanje   een 
Terdrag  slooten.     De  Kamer  meende  daarom  een  adre»,  waarin 
werd   aangedrongen,  de  afgebroken  onderhandelingen    over   het 
flniten    van    een   handelstractaat   weder  op   te   vatten ,    in   het 
begin    van   dit  jaar  door  een  aantal  firma's  hier  ter  stede  aan 
den    Minister    van    Buitenlandsche    Zaken    gericht,    te   moeten 
ondersteunen.     Het   schijnt   onze   diplomatie  nog  niet  gelukt  te 
zijn  dienaangaande   met   de   Spaansche   Regeering  tot  overeen- 
stemming te  geraken.     Engeland  sloot  in  1886  met  Spanje  een 
handelstractaat. 

Nogmaals  een  woord  over  de  verzameling  van  consulaire  ver- 
slagen j  die  in  aanmerking  genomen  wat  er  aan  ten  koste  wordt 
gelegd,  op  doelmatiger  wijze  kon  worden  ingericht.  Zoo  aU  /ij 
nu  is  ingericht  worden  daarin  opgenomen  verslagen,  die  ettelijke 
maanden  oud  zijn,  en  daardoor  veel  van  hun  belang  verloren 
hebben.  Indien  de  berichten  der  consuls,  zoodra  zij  inkomen  door 
een  bevoegd  persoon  geschift  worden  en  in  resumé  ter  dadelijke 
uitgave  werden  gereed  gemaakt,  indien  —  zooals  in  Frankrijk 
en  sinds  kort  ook  in  Engeland  geschiedt  —  zonder  verwjjl  van 
bgzonder  belangrijke  berichten  mededeel  ing  werd  gedaan  aan 
de  voornaamste  nieuwsbladen ,  zeer  zeker  zouden  belanghebbenden 
er  meer  profijt  van  trekken  dan  thans  het  geval  is.  Alsdan 
zon  het  ook  aanbeveling  verdienen  dat  onze  consuls  naast  infor- 
maties omtrent  handelsartikelen,  waarvoor  uit  den  aard  der 
zaak  een  koopman  zich  eer  tot  zijn  correspondenten  of  agenten 
aal  wenden,  zich  er  op  toelegden  spoedig  en  volledig  mede- 
deeling  te  doen  omtrent  alle  veranderingen  in  tarieven  van 
inkomende  rechten,  openingen  van  nieuwe  docks  en  dergeljjko 
zaken.  Ook  op  de  inrichting  van  het  Deutsche  Han(lil<i-arrhi<'f 
meenden  wij  daarom  in  ons  adres  dienaangaande  te  moeten 
wijzen  y    dat   door  eene    verzameling   te   geven  van  allo  nieuwe 
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verordeningen  betrekkelijk  den  handel ,  en  tevens ,  met  afzonder- 
lijke pagineering,  een  resnmé  van  alle  ingekomen  oonBnlaire 
berichten,  een  werk  vormt  van  blijvende  waarde.  Met  ge- 
noegen constateeren  wij  dat  dit  pnnt  ook  de  aandacht  van 
Z.  E.  den  Minister  van  Binnenlandsche  Zaken  heeft  getrokken. 
Op  de  aangegeven  wijze  zonden  onze  consuls  den  handel  van 
gproot  nut  kunnen  zijn,  te  meer  naardien  zij,  waar  zij  daartoe 
in  de  gelegenheid  zijn,  steeds  bereid  worden  gevonden  dese 
van  dienst  te  zijn. 

Wij  meenen  hier  tevens  met  een  woord  te  moeten  wijzen  op 
de  wenschelijkheid  dat  de  consulaatrechten  voor  het  viseeren  van 
scheepspapieren  verlaagd  worden.  Deze  bedragen  bij  ons  10  cents 
per  gemeten  ton,  en  zijn  vooral  voor  schepen,  die  niet  in  ge- 
regelden dienst  maar  van  de  eene  naar  de  andere  haven  op 
vracht  varen ,  zeer  drukkend.  Voor  de  Engelsche  schepen  wordt 
voor  dit  viseeren  een  vast  recht  van  f  1.50  aan  den  consul  betaald, 
voor  Duitschland    bedragen   die   gelden  slechts  f  0,02  per  ton. 

Spoorweg  Hoek  van  HollaHd. 

Met  genoegen  constateeren  wij  dat  de  aanleg  van  den  spoor- 
weg naar  den  Hoek  van  Holland  ernstig  aangevat  schijnt  te 
worden ,  en  de  onteigeningswet  in  de  Kamers  werd  aangenomen. 
Door  de  welwillende  medewerking  van  den  Minister  werden  wg 
in  staat  gesteld  kennis  te  nemen  van  de  plannen  voor  den 
aanleg  van  steigers  en  station  aan  den  Hoek  van  Holland,  welke, 
naar  wij  vernemen,  nu  geheel  overeenkomstig  de  wensohen 
onzer  Kamer  zullen  worden  ingericht. 

Spoorweg  Luik — Mainz, 
Hoewel  niet  onmiddelijk  daarbij  betrokken  willen  wij  niet 
onopgemerkt  laten  de  pogingen  om  eene  rechtstreeksche  spoor- 
wegverbinding tussehen  België  en  den  Midden-Rijn  te  maken. 
Immers  wanneer  de  goederen  uit  Zuid  Duitschland  daarlangs 
goedkoop  en  vlug  naar  Antwerpen  konden  vervoerd  worden  , 
zou  dit  aan  het  Rijnvaartverkeer  onzer  stad  een  gevoeligen  slag 
toe  brengen.  Reeds  sedert  lang  heeft  men  getracht  eene  directe 
lijn  Luik — Mainz  tot  stand  te  brengen,  tot  nog  toe  echter 
zonder  resultaat ,  en  wij  gelooven  niet  dat  er  veel  kans  bestaat 
dat  dit  plan  ooit  verwezenlijkt  zal  worden.  Alle  andere  be- 
zwaren nog  daargelaten,  schijnt  men  uit  een  technisch  oogpunt 
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af  te  staiien  op  moeielijkheden ,  die  slechts  met  zeer  groote 
kosten  zonden  zijn  te  oyerwinnen.  Daar  de  lijn  den  Hondsmg 
en  de  Eifelgebergten  zou  moeten  passeeren  zal ,  tenzij  men  tun- 
nels wilde  maken  twee,  driemaal  zoolang  als  de  St.  Gothard 
tunnel y  altgd  een  zóó  groot  aantal  kilometers  spoorweglengte 
tegenoyer  den  hemelsbreed  gerekenden  afstand  verloren  gaan, 
dat,  bestond  de  lijn,  het  yerroer  toch  sneller  en  goedkooper 
langs  den  omweg  oyer  Keulen  zou  geschieden.  Volgens  eene 
berekening  yoorkomende  in  de  Kölniache  Zeitung  zou  elke 
centner  yracht  500  &  7Ö0  meters  op  en  afgeyoerd  moeten 
worden,  terwijl  1  meter  stijging  gelijk  gesteld  wordt  met 
100. meters  ylakke  lengte. 

Wet  op  de  octrooien. 

Ons  land  is  yan  de  beschaafde  landen  almede  het  eenige 
waar  de  industrieele  eigendom  niet  beschermd  wordt,  behalve 
Zwitserland  waar  in  1882  een  voorstel  strekkende  tot  invoering 
der  octrooien  verworpen  werd.  Yan  verschillende  zijden  werd 
de  vraag  geopperd  of  het  niet  wenschelijk  zou  zijn  ook  bij  ons 
de  octrooien  weder  in  te  voeren,  en  wij  meenden  daarom  dit 
punt  niet  geheel  onaangeroerd  te  mogen  laten.  Daar  echter 
onze  stad  geen  fabriekstad  is,  ligt  het  minder  op  den»  weg 
onzer  kamer  reeds  hier  deze  vraag;*  't  zij  in  bevestigenden  't  zij 
in  ontkennenden  zin,  te  beantwoorden. 

Herziening  Welhoek  van  Koophandel. 

Wederom  vermelden'  wij  hier  het  treurige  feit,  dat  wij  nog* 
altgd  leven  onder  een  handelswetgeving  gebaseerd  op  de  toe- 
standen van  vóór  '38.  Ons  wetboek  van  koophandel ,  hoe  goed 
het  indertijd  moge  geweest  zijn,  is  verouderd,  en  beantwoordt 
in  vele  opzichten  niet  meer  aan  de  eischen  van  onzen  tijd. 
Bij  Koninklijk  besluit  van  22  November  1879  werd  eene  Sta'ats- 
eommissie  benoemd  om  de  herziening  voor  te  bereiden  ^). 
Deze  diende  successievelijk  in,  ontwerpen  betreffende  wissels  en 
ander  handelspapier,  betreffende  de  vennootschappen  van  koop- 
handel en  een  op  het  vrachtvervoer,  waarop  onie  kamer 
desgevraagd  de  eer  had  van  advies  te  dienen ;  terwijl  zij  nu  on- 
langs een  nieuw  ontwerp  op  de  faillissementen  heeft  ingezonden. 


1)  De  tegenwoordige  leden  dezer  GommiaBie  zijn:  Mtb.  J.  O.  Kiat,  M.  J. 
Pgnappel,  T.  M.  a  Aiser,  O.  J.  Th.  Beelaerte  ran  Blokland  en  Prof.  W.  L.  P. 
A.  MoMDgraaff. 
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Zooals  wij  reeds  Troeger  opmerkten  betwijfelen  wij  of  Of  die 
wijze  ooit  eenig  resultaat  zal  bereikt  worden  en  kunnen  er 
niet  ernstig  genoeg  op  aandringen  dat  in  den  tussohentijd  althans 
de  meest  hinderlijke  leemten  worden  aangOYuld. 


De  Kamer  ontving  yan  den  Minister  yan  Waterstaat  het 
ontwerp  van  een  nieuw  reglement  betreffende  aanvaringen  op 
de  rivieren.  Met  de  hoofdstrekking  daarvan,  n.1.  om  meer 
eenheid  te  brengen  in  het  voeren  der  lichten,  kon  zij  zioh  ver- 
eenigen;  enkele  wijzigingen  omtrent  de  details  gaf  zij  in  haar 
advies  den  Minister  in  overweging. 

Met  genoegen  constateeren  wij  dat  in  het  afgeloopen  jaar  de 
kustvaart  op  Duitschland  voor  Nederlandsche  schepen  .weder 
werd  opengesteld. 

In  onze  verslagen  van  1884  (pag.  12)  en  1885  (pag.  23) 
spraken  wij  over  de  pogingen  in  het  werk  gesteld  om  eene 
vereeniging  op  te  richten  tot  het  lichten  van  gezonken  zee- 
schepen. Ook  in  het  afgeloopen  jaar  werden  deze  voortgezet. 
Na  overleg  met  de  Amsterdamsche  Kamer  werd  besloten  tot 
een  onderzoek  van  het  reeds  voorhanden  materieel  bij  bestaande 
vereenigingen ,  en  van  dat  toebehoorend  aan  particulieren,  die 
zich  datzelfde  doel  voorstellen.  Hoewel  het  resultaat  van  dat 
onderzoek  was  dat  het  voorhanden  materieel ,  wanneer  een  zee- 
schip gelicht  moet  worden ,  niet  altijd  voldoende  zal  zijn ,  moest 
'met  het  oog  op  de  belangrijke  kosten  van  het  oprichten  eener 
vereeniging  tot  het  lichten  van  gezonken  zeeschepen  voorloopig 
worden  afgezien,  daar  znlk  een  Maatschappij  zonder  Staatssub- 
sidie moeilijk  kan  bestaan,  terwijl  de  regeering  tot  zulk  een 
subsidie  niet  gezind  is.  In  het  afgeloopen  jaar  werd  te  Nieu we- 
diep door  eene  Hamburgsche  vereeniging  de  „Nordischer  Ber- 
gungs-Yerein'^  het  gezonken  zeeschip  ,,Brambletye*'  gelicht  vol- 
gens een  nieuw  systeem,  dat  goed  schijnt  voldaan  te  hebben. 
Bij  voorkomende  gelegenheden  zal  de  hulp  van  die  vereeniging 
kupnen  worden  ingeroepen. 

^  Intusschen  kunnen  wij  vermelden  dat  in  het  begin  van  1887 
alhier  werd  opgericht  de  „Berging  Maatschappij",  die  ten  doel 
heeft  het  lichten  van  gezonken  rivierschepen.  Deze ,  voorloopig 
met   een   kapitaal    van  f  100.000. — ,  zal  zich  misschien,  't  zij 


Handel  en  Scheepvaart  te  Rotterdam.  255 

alleen,  'i  zy  in  byerleg  met  andere,  kunnen  ontwikkelen,  zóódat  zij 
mettertgd  ook  dienst  kan  doen  om  gezonken  zeeschepen  te  lichten. 

Politietoezicht  op  de  rivier. 
Wederom  kwamen  bij  de  Kamer  klachten  in  over  diefstallen 
gepleegd  uit  Yoor  onze  stad  op  stroom  liggende  schepen.  Op 
de  ririer  Toor  de  stad  is  des  nachts  geen  politietoezicht,  een 
toestand,  die  met  het  oog  op  de  talrijke  schepen  welke  aldaar 
▼oor  anker  of  aan  de  boeien  liggen,  niet  langer  mag  blijven 
Toortduren.  Wij  wendden  ons  dienaangaande  tot  hot  Go- 
neentebestaar  en  koesteren  de  hoop  dat  weldra  maatregelen 
lollen  getroffen  worden,  waardoor  aan  die  misdrijyen  een  einde 
zal  worden  gemaakt. 

Assurantiën. 
Het  afgeloopen  jaar  en  het  daaraan  voorafgaande  waren  voor 
Assaradeuren  van  zeeassarantiën  over  het  algemeen  zeer  gunstig. 
Dit  is  te   meer   merkwaardig,   omdat  de  premiën  door  do  con- 
oarrentie    steeds    lager   worden    voor    risico's   per    stoombooten. 
MisBchien  is  dat  gunstige  resultaat  ook  gedeeltelijk  hieraan  toe 
te  schrijven,   dat   assuradeuren    meer   dan*  vroeger   risico's  por 
leilschepen,    die    oud    zijn,    weigeren   of  alleen  tot  veel  hoogcr 
premiën  nemen.     Maar.  de  hoofdreden  ligt  zeker  hierin ,  dat  de 
laatste  jaren  zich  onderscheidden  door  bizonder  weinig  stormen. 
Dat  blijkt   uit   de   onderstaande  opgaaf  van  de  totaal  verliezen 
bij  stoomschepen.    Bij  de  Duitsche  en  Zwitsersche  Maatschappijen 
zit  een   hoofdfactor   van   de  verdiensten  in  het  verzekeren  van 
het  transport  binnen  Europa,  het  zoogenaamde  land-  en  rivier- 
transport.     Yan   daar  dat  er  niaatschappijen  zijn,  die  75  %  en 
.  neer  uitdeelen    over   haar    gestort    kapitaal.     Wel    moot    men 
daarbij  in  aanmerking  nemen ,  dat  deze  maatschappijen  roservo- 
hipitalen  hebben,  die  dikwijls  haar  gestort  kapitaal  overtreffen 
en  dat  de  renten  van  dat  reserve-kapitaal  gebruikt  worden  om 
.oit  te  doelen;  maar  toch  is  die  uitdeeling  hoog.    De  Engelsche 
assurantie   maatschappijen    schijnen   in    1886    niet   zoo  gelukkig 
gewerkt  te  hebben  als  in  1885. 

In   ons  vorig  verslag  gaven  wij  eenige  cijfers,  getrokken  uit 

een   statistiek   van   de   vereeniging   Bureau   Yeritas   om  aan  te 

toonen,    dat   de  I^ederlandsche  reederijen  procentsgewijs  minder 

ongelukken  hebben  dan  de  Engelsche.     Ofschoon  die  cijfers  dit 

jaar  iets  minder  gunstig  zi^n  dan  vroegere ,  geven  wij  ze  toch , 

omdat    daaruit  blijkt,   dat  het  jaar  1886,  wat  totaal  verliezen 
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van   stoomschepen  betreft,   voer  assuradears   een   gunstig  jaar 
was.     Bij  zeilschepen  zi|n  alleen  die  boven  de  50  ton,  bij  stoom- 
schepen alleen  die  boven  de  100  ton,  in  aanmerking  genomen. 
Op  de  tonnenmaat  van  de  geheele  wereld  hadden  er  plaats: 


Bij  de  Stoomschepen: 

Prooenten  oTer  h^ 

% 1        1 

Totaalverliezen, 

■ 

Totaal  vloot. 

goDieei. 

• 

Waarondei 

^^^^^m^m^^^^^^^ 

m 

OTer  da 

Netto 

door 

Netto 

Over  het 

ton-  j 

A*ntal. 

tonnen. 

aanzeiling 

.    Aantal 

Tonnen. 

aantal. 

nenmaaj 

Fotaal 

1885       169 

148,998 

30 

8,394 

6,719,101 

2W 

221 

1886       151 

122,137 

21 

8,547 

6,817,400 

177 

179 

Engeland 

1885       123 

108,646 

23 

4,852 

4,159,003 

258 

261 

1886       102 

91,240 

14 

4,906 

4,199,144 

208 

217 

FToUand 

1885           1 

516 

-.— 

174 

143,991 

0« 

036 

1886        — 

— 

— 

167 

141,071 

— 



• 

Avarijen, 

Totaal 

1885    1,729 

— 

528 

8,394 

20» 

_^ 

1886    1,988 

— 

597 

8,547 

^ 

23« 

— 

Engeland 

1885    1,282 

— 

419 

4,852 

— 

26* 

1 

1886    1,479 

— 

319 

4,906 

— 

30« 

— 

Holland 

1885         27 

— 

7 

174 

—— 

155 

— 

1886         31 

— 

8 

167 

— 

18« 

— 

Bij  de  zeilschepen: 

Totaalverliezen. 

Totaal 

1885       971 

340,072 

68 

43,691 

12,867,375 

2« 

2« 

1886     1102 

389,222 

60 

42,515 

12,571,384 

2« 

309 

Engeland 

1885       395 

147,554 

40 

14,939 

4,714,746 

2« 

313 

1886       495 

169,825 

34 

14,584 

4,654,214 

3« 

3" 

HoUand 

1885         16 

3,667 

952 

277,945 

1^ 

132 

1886         14 

7,442 

— 

940 

276,480 

1» 

2«9 

Avar^en. 

1 

Totaal 

1885    2,552 

— 

591 

43,691 

— 

5» 

^ 

1886    2,775 

— 

639 

42,515 

-. 

6« 

— 

Engeland 

1885    1,222 

— 

314 

14,939 

— 

82 

i 

1886    1,369 

— 

340 

14,584 

..^ 

8» 

— 

Holland 

1885         60 

— 

12 

952 

—. 

6» 

— . 

1886         55 

— — 

9 

940 

_ 
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Waterweg, 

De  toestand  Tan  den  Nieuwen  Waterweg  van  Rottordam  naar 
zee  bleef  ook  in  1886  in  hooge  mate  bevredigend. 

De   diepte  nam   toe  en   is  nu  zoo  dat  geregeld  tot  22  voet 
diepgang  kon  worden  afgeladen. 

Yooral  binnenkomende  schepen  kwamen  steeds  in  écn  tij  mot 
grooter  diepgang  v6<5r  Rotterdam,  en  wel  59  schepen  mot  een 
diepgang  van  21  tot  22  voet  in  1886  tegen  30  in  1885,  17  met 
een  diepgang  van  22  tot  23  voet    tegen  7    in   1885.     Met    on- 
gebroken   lading   kwamen  vóór  onze  stad  in  Mei  de   „Rhosina*' 
met  een  diepgang  van  23,6  voet  en  in  December  de  „Rotterdam*' 
met    een    diepgang    van    23,2.     Yoor    uitgaande    schepen    kan 
men,    om   in   één   tij   in   zee    te    komen,    slechts    rekenen    als 
regel  op  21}   voet  diepgang.    Dieper  gaande  schepen  behoeven 
meestal   twee   tijen   om  in    zee  te  komen.     Wij  wezen   daarom 
op    de    noodzakelijkheid    dat   beneden    Ylaardingcn  gclogonhoid 
worde    verschaft    voor    uitgaande    vaartuigen    van    22   voet   en 
meer  om ,  bij  hoogwater  van  Rotterdam  vertrekkende,  het  volgend 
hoog  water  af  te  wachten  en  in  zee  te  komen. 

Den  22  April  kwam  met  eeno  ongebroken  lading  van  29523 
balen  lijst  het  stoomschip  „Normanton**  van  Rangoon  met  een 
diepgang  van  22 (  voet  den  Nieuwen  Waterweg  binnen  en  lag 
ruim  2  uur  later  vóór  Rotterdam.  Wij  vermelden  dit  feit, 
omdat  daaruit  blijkt  dat  de  Rotterdamsche  Waterweg  geregeld , 
ook  bij  ongunstige  omstandigheden,  voor  schepen  van  22 ^  voet 
diepgang  veilig  bevaarbaar  is.  Immers  de  hoogwaterstand  op 
de  rivier  was  tijdens  het. opvaren  van  genoemd  schip  aanmerkelijk 
lager  dan  de  gemlddeldQ  zomer  hoogwaterstand.  In  zee  was  de 
waterstand  toen  het  schip  even  na  hoog  water  binnenkwam 
1,03  M.  +  A.P. ,  of  gelijk  aan  den  middelbaren  zomerstand; 
te  Maassluis  passeerde  de  „Normanton"  tegen  6  uur ,  bjj  een 
waterstand  van  0,82  M.  +  A.P. ,  of  6  centimeter  lager  dan  den 
middelbaren  zomerstand ;  te  Ylaardingcn  te  ruim  kwart  na  zen , 
met  een  waterstand  van  0,79  M.  -f  A.P. ,  of  10  centimeter  laffer 
dan  den  middelbaren  zomerstand;  te  Rotterdam  kwam  het  schip 
aan  te  7  uur  15  minuten,  met  een  waterstand  van  0,95  M.  4-  A.P. , 
öf  18  centimeter  lager  dan  den  middelbaren  zomerstand. 

De    Noord-Duitsche    gesubsidieerde    lijnen    op    Oost- Azië    en 


mci'Rto  schepen  met  boxtemming  naar  Rotterdam  te  Brouwershaven 
on  Holvoet  binnenkomen ,  om  verder  door  het  kanaal  van  Yoorne 
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ome  sted  te  beraflceD.  B^  eougen  diepgeng  moesten  zij  in  ge- 
noemde plietWB  een  deel  hanner  lading  in  liohien  oyerladen, 
wat  mi  BDoele  gebMen  deehtt  weinig  meer  Toorkomt.  Bovendien 
werd  eene  niet  oneeniienlgke  lom  aen  kanaalgelden  betaald. 
Deae  toeh  bedroegen  in  187S  f  104600,— •  En  nnP  In  1885 
bedxoQgen  ig  fli^'^f  in  1886  ƒ104,98.  Uit  bovenstaande 
anot  flMB  hit  diieet  Toordeel  door  de  sobeepTaart  genoten  ten- 
gOTolge  der  verbeterde  oommnnioatie  van  Botterdun  naar  zee. 

Wg  sQggen  het  diieot  TOordeel  want  bet  indirecte  laat  zicb 
■iet  onder  egtes  brengen*  Waren  er  vroeger  2  tot  5  dagen 
ane  gemoeid  om  Bottndam  van .  zee  nit  te  bereiken ,  nn  ge- 
eeUedt  ndki  bianen  2  k  8  nren» 

Beaibg  komt  dat  door  de  toeneming  van  de  scheepvaart  met 
Urn.  tg  gedurig  lOOTeel  schepen  tegelgk  binnen  komen ,  dat  het 
koeget  beiwaarlgk  zon  zgn  geweest  voor  een  dergelijk  aantal 
■diepen  de  slniien  Tan  het  kanaal  van  Yoome  te  passeeren. 
Zoo  kwamen  o.  a.  Yrgdig  14  Mei  langs  Maassluis: 
aankomend  lO'stoomsohqpeni  17  zeilschepen.  .  27  schepen. 
Tcrtrekkend  12  ^  1  zeilschip.     .    .     13       j, 


Totaal  op  één  dag   •     .     •    40  schepen. 

Hmmm  luidden: 

28  een 

diepgang  beneden  50          d.M. 

6     > 

,        Tan          50—55     , 

8     > 

,           ,           55-60     ^ 

1     . 

.61 

1  ; 

63 

1     . 

»           »            65             , 

DaarenbOTon    kwamen    dienzelfden    dag    nog    ongeveer    30 

Tisecheraechepen  binnen. 

Schepen  naar  en  uit  zee  in  1885  en  1886. 

Uit   onderstaande  opgaaf  aet  men  hoe  druk  het  verkeer  was 
in  den  Nieawen  Waterweg. 
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In  1885  liad  alaoo  in  den  Nieuwen  Waterweg  geen  stranding 
plaiti,  wél  een  bewgs  hoe  deie  nn  kan  gezegd  worden  een 
nftoBMn  Teflig  TMUrwater  Toor  de  soheeptaart  te  zyn. 

BalialTe  de  boTenTennelde ,  badden  er  op  onze  knst  nog  plaats 
SIroBgeliikken  in  1881,  41  in  1882,  32  in  1883,  16  in  1884, 
I  in  1885  f  Tsn  adiepen  die  roorbg  yoeren ,  of  die  gestrand 
ign  op  een  plnftta  aaade  kust,  Ter  yerwgderd  van  de  haven 
Via  vertrek  of  Ten  bestemming,  of  op  de  rivieren. 

{Wordt  vetrolgd). 
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Indien  nen  b^  naeht  de  Nieuwe  Botterdamsche  Waterweg 
in  noet,  traebt  men  bet  vuur  op  *t  Noorderboofd  in  't  zicht 
te  loopen.  Dit  is  eebter  niet  zoo  gemakkelyk:  bewust  vuur 
toéh  ia  gébeel  overeenkomende  met  de  lichten  van  de  meestal 
daajr  ten  anker  liggende  loods-  en  visscbersvaartnigen. 

By  goed  belder  nebt  ziet  men  bijtijds  de  roede  geleide  vuren, 
dodi  met  beiig  weer,  hetwelk  men  veeltijds  op  de  HoUandsche 
knaten  ontmoet,  moet  men  loodende  naderen,  of  het  vuur  van 
Sèbeveningen  in  *t  zicht  loopen,  waarmede  veel  tijd  verloren 
gaat  en  daardoor  voor  diepgaande  stoomers  somwijlen  het  tij 
verloopen  is. 

Indien  nu  bet  vuur  op  het  Noorderhoofd  vervangen  werd 
door  een  flasbing  ligbt  (bgv.  zooals  dat  van  het  vuurschip  van 
Sebonwenbank)  aon  het  aandoen  van  den  Nieuwen  Rotterdamschen 
Waterweg  daardoor  in  gemakkelgkheid  en  veiligheid  zeker  nog 
winnen. 

G.  J.  ViB, 
BoTTTBBDAX,  Ifci  1887.  Kapitein  8.8.  y,Rotterdam'\ 
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haven ,  riyiermonding  of  baai  bin  Den  loopt, 

3.  "I'onnen,  waarvan  het  boven  vater  reikende  gedeelte 
kegelvonnig  is,  worden  , boeien"  (Conical  bonys)  genoemd;  xg 
liggen  altijd  aan  S.B. 

4.  Tonnen,  waarvan  het  boven  water  reikende  gedeelte 
plat  is,  worden  „buiktonnen"  (Can  bouya)  genoemd;  zij  liggen 
altijd  aan  B.B. 

5.  Tonnen ,  waarvan  het  boven  water  reikende  gedeelte  eeo 
halve  bol  is,  worden  „bolvormige  tonnen"  (Spherical  bonys) 
genoomd;  zij  liggen  aan  de  uiteinden  van  midden  vaar  watera 
gelegen  ondiepten  (middelgronden). 

6.  Tonnen  met  een  breed  grondvlak,  en  daarop  eenig  groot 
Bamonstel,  worden  „bakentonnen"  (Pillar  bonys)  genoemd;  even* 
als  andere  tonnen  van  bijzondere  inrichting,  zooala:  belboeïen, 
lichtbocien,  fluitboeien,  enz.  enz.,  worden  zij  gebruikt  om  bij- 
zondere   punten    op    de  kust  of  in  de  vaarwaters  aan  te  geven. 

T.  Tonnen,  waarvan  boven  water  alleen  een  mast  of  atsng 
te  zien  is,  worden   gdnjrbakens"  (Spar  bonys)  genoemd. 

II    Bericlit  un  ZceTarendoti  dd.  11  Hei  1887,  No.  632. 
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8.  •  De  BJL*u  tonnen  worden  geheel  in  ëéne  kleur  geschilderd. 

9.  De  BJB.*i  tonnen  worden  in  eenei  kennelijk  andere  kleur 
geeèhilderd ,  hetag  geheel  in  een  lelfde  kleur ,  dan  wel  in  meer 
dan  éémm  (geaiieept,  gebtokt,  eni.) 

10*  BcdTonige  tonnen  op  de  einden  yan  middelgronden 
hebben  altgd  hoifaontale  witte  itrepen. 

11.  Toptoekeu,  als  stang  met  bol,  eni.,  worden  altijd  ge- 
sdiilderd  in  één  donkere  kleur. 

12.  Topteekens  worden  altgd  als  Tolgt  aangebracht:  stang 
■et  bol  aan  de  BJB/s  tonnen;  stang  met  korf  aan  de  B.B's 
tonnen;  nut  aan  de  tonnen  bg  de  buiteneinden  der  middel- 
gronden ,  driehoek  aan  de  tonnen  bg   de  binneneinden  daarvan. 

18.     Tonnen,  liggende  aan  eene  zelfde  zijde  yan  een  vaar- 

wnfar,  kunnen  Tan  eikair  worden  onderscheiden  door  namen, 

of  lotton  of  zoo  noodig  door  stangen  met  de  geëigende 


14.  Yan  de  meertonnen  en  dergelgke  wordt  de  yorm  en 
Uenr  oyergelaten  aan.de  desbetreffende  autoriteiten;  de  tonnen 
eehter,  dienende  om  onderzeesohe  telegraafkabels  aan  te  geven, 
nMieten  sign  groen,  en  yoorzien  yan  het  woord  ^Telegraph*'  in 
witte  letsers. 

Hst  Bnronmr  nr  aavdüidih  yAK  wbakkkk. 

16»  Wimktonnen  moeten  zgn  groen,  en  yoorzien  van  het 
womrd  ^Wieok**  in  witte  letters. 

16.  Zoo  mogelgk  wordt  een  wrakton  gelegd  dicht  aan  die 
i^de  yan  het  wrak,  waar  het  grootscheepswater  loopt. 

17.  Bg  gebruik  yan  een  wraklichtschip ,  moet  daarvan,  zoo 
BOgidgk  het  boyengedeelto  groen  geschilderd  zijn,  met  het 
woord  ,  Wreek*'  in  witto  lettors;  het  zal  toonen: 

Orer  dag:  3  ballen  aan  een  raa,  6  m.  (20  feet)  boven  water, 
nL  1  aan  den  kant,  waar  het  wrak  ligt,  2  onder  elkaAr  aan 
de  nadere  zgde. 

Des  naehte:  8  wuU  witU  lichten,  geheel  overeenkomstig  ge- 
plaatst,  en  geen  gewoon  ankerlicht. 

18.  In  nauwe  yaarwaters,  rivieren,  havens,  enz.,  onder  het 
beheer  yan  plaatselgke  autoriteiten,  kunnen  dezelfde  regels 
worden  in  aeht  genomen,  of  desverkiezende ,  worden  gewijzigd, 
ala  yolgt: 
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Wanneer  een  wraklichtschip  wordt  uitgelegd,  zal  het  een 
mast  en  raa  yoeren,  en  daaraan  over  dag:  2  ballen  horiaontaal 
geplaatst,  op  niet  minder  dan  1,8  m.  (6  feet)  en  niet  meer  dan 
3,6  m.  (12  feet)  onderlingen  afstand;  des  nachts:  2  lichten, 
evenzoo  geplaatst. 

Wordt  slechts  een  klein  vaartuig  of  open  boot  gebruikt,  ter 
aanduiding  van  een  wrak,  zoo  kan  het  over  dag  een  vlag  of 
bal  toonen. 

19.  De  plaats  van  het  wraklichtschip  ten  opzichte  van  het 
wrak,  wordt  overgelaten  aan  de  desbetreffende  plaatselijke 
autoriteit. 


Het  Panama-Kanaal. 


Ter  aanvulling  van  en  als  tegenstelling  op  de  mededeelingen, 
betreffende  de  werken  aan  het  Panama-kanaal ,  die  onlangs  door 
den  Heer  de  Molinari  in  de  opdracht  aan  de  Lesseps  van  zyn 
werk  j,A  Panama",  als  zeer  gunstig  werden  geschetst  (zie 
Aprilnummer  van  „De  Zee")  doelen  wg  nu  de  bevinding  mede  yan 
den  Heer  Robert  Nelson  Bojd,  die  kort  geleden  uit  Panama 
in  Engeland  terugkeerde,  en  aldaar  in  een  voordracht  voor  de 
Civil  and  Mechanical  Engineers  Society ,  het  volgende  aanhaalde , 
waaruit  blijkt  dat  de  berichten  omtrent  den  vooruitgang  yan 
het  doorgravingswerk ,  anders  luiden  dan  volgens  den  Heer  de 
Molinari. 

Hij  begint  met  te  verzekeren,  dat  thans  nog  niet  meer  dan 
het  vijfde  gedeelte  van  het  geheele  doorgravingswerk  is  verricht 
en  dat  dit  nogwel  het  gemakkelijkst  uit  te  voeren  gedeelte  be- 
treft. Volgens  hem  kan  het  kanaal  nimmer  in  1889  voltooid 
zijn.  Hij  staaft  dit  gezegde  op  de  volgende  wijze.  120.000.000  M^. 
grond   moeten   nog  verwijderd  worden,  dit  is,  op  het  gunstigst 
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getchat.  De  gemiddelde  hoeTeelheid  die  jaarlijksch  verwerkt 
WQtrdt  bedraagt  12,000,000  M^. ;  dus  kan  het  kanaal  niet  voor 
1897  Toliooid  zgn,  wanneer  men  n.  1.  diezelfde  hoeveelheid  per 
jaar  blijft  rerwerken. 

Het  grootste  gedeelte  Tan  het  tot  nog  toe  verrichte  werk, 
bm  bij  vergelijking  met  hetgeen  nog  te  doen  blijft,  gemak- 
kelijk genoemd  worden.  Het  voornaamste  moet  nog  geschieden 
«a  wel  het  verwijderen  der  300  voet  hooge  hazaltrotsen  te 
Colebra,  waarvoor  volgens  zeggen  van  den  daar  aanwezigen 
ligenienr  alleen  zes  jaren  hoodig  zullen  zyn. 

Mr.  Boyd  veronderstelt  dat  de  tijd  nog  benoodigd  voor  de 
gelieele  voltooiing  van  het  kanaal  nader  bij  twaalf  dan  bij  tien 
jaren  zal  komen,  daarbij  aannemende  dat  de  finantieele  mid- 
delen aanwezig  zullen  zijn. 

Het  nog  benoodigde  kapitaal  wordt  op  2,200,000,000  francs 
geraamd. 

Het  reeds  verbruikte  kapitaal  wordt  op  1,000,000,000  francs 
geschat,  alzoo  eene  totale  som  van  3,200,000,000  francs  of 
i  128,000,000. 

Het  benoodigde   kapitaal   tot   uitvoering   van  het  werk  werd 

destijds  door  M.  Rodrigues  op  £  107,000,000  en  door  M.  Bcyeler 

op  £  136,000,000    begroot.      De   jaarlijksche   interest  enz.   be- 

('nuigt  meer  dan  een  millioen  Ponden  Sterling,  waaronder  niet 

begrepen  de  leening  van  £  8,000,000  van  verleden  jaar.     Het 

, Bureau   of    Statistics*'    te    Washington    heeft    do    jaarijjkscho 

inkomsten   van  *het    kanaal   geschat   te  zullen  zjjn  £  G50,000 , 

dat  is  een  half  percent  van  het  kapitaal.     Het  schijnt  nu  zeker 

te  zgn  dat,   bijaldien  het  kanaal  van  Panama  ooit  voltooid  zal 

worden,    het    £  3,000,000    per    mijl    zal    gekost    hebben;    een 

vooruitzicht,    in   staat,    om    de    warmste    voorstanders    van  dit 

werk  te  bekoelen. 
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Zuiverheid  van  den  dampkring.  Hoe  zuiver  soms,  in  de 
kentering  der  moussons,  de  dampkring  in  de  tropen  kan  zijn 
bl^'kt  uit  het  onderstaande. 
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Stooroende  op  Java's  Noordkast,  Zondag  den  27  Maart  j.l. 
werd,  bij  afgaan  der  A.  M. ,  volgens  nauwkeurige  peilingen  op 
I^em-gebergte  en .  Mandelihe-eiland ,  het  bestek  bevonden  te 
zijn  6°  16'  30"  Z.B.  en  llQo  58'  O.L.,  tegelijkertijd  kwam, 
vrij  van  hoek  Djalie ,  een  piek  of  bergtop  in  't  zicht  in  het 
ZW.  t.  W.  I  W.  welke  bleek  te  zijn  de  piek  van  Tegal  of 
„Slamat",  deze  berg  ligt  30  geographische  mijlen  van  genoemd 
bestek. 


Amerika  19. 
Engeland  31. 
Oostenrijk  3. 
Denemarken  2. 


Noorwegen  9. 

Portugal  4. 

Rusland  2. 

Zweden  3. 


Burbau  Veritas.    Volgens  opgave  van  Bureau  Yeritas  zijn  in 
de  maand  Maart  1887  verongelukt,  106  zeilschepen,  als:  van 
Duitschland    7.         Spanje  1.        Nederland      4. 

Frankrijk  6. 
Griekenland  1. 
Hawai  1. 

Italië  13. 

Onder  dit  getal  zijn  7  vermisten. 

Door  stranding  verongelukten  er  51,  door  aanvaring  9,  door 
brand  .3,  4  zijn  gezonken,  13  verlaten  en  19  afgekeurd. 

In   dezelfde  maand   verongelukten    12  stoomsohepen  als:  van 
Duitschland     2.  Engeland     8. 

Brazilië  1.  Frankrijk     1. 

Door  stranding   verongelukten  er  6,  door  aanvaring  4,  door 
brand  1 ,  terwijl  er  1  gezonken  is. 


Scheepvaartbeweging  door  het  Suez  kanaal.  De  volgende 
opgaaf  wijst  aan:  het  aantal  schepen  met  de  tonnemiaat  dat 
gebruik  maakte  van  het  Suez  kanaal,  benevens  de  ontvangen 
kanaalgelden  voor  de  jaren  1885  en  1886. 


1885. 

Aantal  schepen  ...  8.624 
Bruto  tonnenuutt...  8.986.411 
Netto  »        ...  6.885.752 


1886. 

8.100 
8.188.813 
5.767.655 


Hiervan  waren  Oorlogschepen : 


Aantal ... 

Bruto  tonnemaat... 
Netto 


1885. 

458 
908.464 
616.198 


1886. 

189 
412.269 
277.082 


De  ontvangen  kanaalgelden  bedroegen  in: 


Totale  ontvangst 

Doorvaart  gelden    .. 

Yermindering     van 
in  lo8o   ...    *•.    ■•« 

Ontvangst  in  1885  ... 


1885. 

,    68.509.876.72 
62.207.439.21 

doorvaartgelden 


1886. 

57.689.729.55 
56.527.390.58 

5.680.048.63 


62.207.439.21 
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Een  Engelsoh  hospitaal  te  Port  SaVd.  De  „Shipping  world" 
meldt y  dat  aan  Engelsche  reeden  steun  wordt  gevraagd,  tot 
het  oprichten  yan  een  Zeemanshospitaal  te  Port  8aïd. 

AIb  kolen-station  alleen  is  Port  Saïd  toch  reeds  een  belangrjjke 
haren,  zegt  genoemd  tijdschrift;  en  Yolgens  mededeeling  blijkt 
dat  wegens  ziekte  of  andere  ongevallen ,  ongeil  eer  200  zeelieden 
Tan  Engelsche  stoomschèpen  aan  land  werden  gebracht  gedurende 
den  tijd  van  een  jaar.  De  gelegenheid  tot  verpleging  van  zieken 
te  Fort  Saïd  bestaat  in  eene  Egyptische  inrichting,  doch  deze 
is  ongeschikt  voor  dit  doel,  en  bovendien  zijn  de  kosten  daaraan 
verbonden  voor  Engelsche  zeelieden  alleen  £  500  per  jaar. 

Op  aanvraag  van  Engelsche  ingezetenen  aldaar,  gaf  de  Suez- 
kanaal-maatschappij  een  stuk  land  tot  oprichting  van  een 
hospitaal  geschikt,  en  door  de  Egyptische  regeering  werd  het 
bezit  daarvan  gewaarborgd.  Dit  stuk  land,  ter  waarde  van 
£  4.560  is  door  omheiningen  afgezet;  voor  het  fonds  dat  tot 
oprichting  noodig  is,  is  reeds  voor  £  1.200  ingeteekend.  Door  de 
ingezetenen  is  een  jaarlijksche  bijdrage  van  £  100  beloofd  tot 
bestrijding  der  dagelijksche  kosten  en  bovendien  is  de  uitrusting 
Tan  het  Yictoria-Hospitaal  te  Caïro  naar  Port  Saïd  gezonden 
en  ter  beschikking  gesteld. 

Het  bovenvermelde  geeft  een  beknopt  overzicht  van  het  plan , 
doch  de  voorstanders  hebben  geld  noodig  voor  de  uitvoering. 
Met  bet  oog  hierop  heeft  zich  een  comité  te  Londen  gevormd , 
waaronder  welbekende  namen  voorkomen.  In  een  beroep  op 
Engelsche  scheepsreeders  uit  het  comité  de  hoop,  dat  zij  de 
noodige  bydragen  zullen  geven ,  in  aanmerking  nemende  van  welk 
groot  belang  de  oprichting  van'  een  hospitaal  te  Port  Saïd  voor 
alle  schepen,  die  door  het  Suez  kanaal  varen,  zal  zijn,  waardoor 
aan  alle  opvarenden  en  passagiers  aan  boord  dier  schepen,  een 
bekwame  behandeling  door  een  Engelschen  dokter  en  de  zorg- 
zame verpleging  door  Engelsche  verpleegsters  wordt  verzekerd, 
en  dat  zij  door  tusschenkomst  hunner  agenten  te  Port  Saïd, 
eene  kleine  contributie  voor  elk  aankomend  schip  zullen  be- 
talen. 

De  geringe  som  van  tien  shillings  voor  elke  reis  van  een 
schip  y  zou  een  geregeld  inkomen  voor  het  doel  verzekeren. 
Het  uitvoerend  comité  eindigt  met  te  hopen,  dat  alle  scheeps- 
reeders hunne  toestemming  zullen  geven  om  van  af  de  opening 
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yan  het  hospitaal  genoemde  contributie  te  betalen,  totdat  later 
blijken  mag,  dat  een  mindere  betaling  yoldoende  is. 


Ontwikkeling  der  Stoomvaart  te  Hamburg.  Het  eerste 
stoomschip  dat  de  haven  van  Hamburg  bezocht,  was  de  «Ladj 
of  the  Lake"  in  1816.  In  1845  waren  te  Hamburg  slechU 
twee  zeestoomschepen  met  een  totale  tonnemaat  yan  598  ge- 
meten tonnen. 

Uit  de  yolgende  tabel  blijkt  echter  met  welke  rassche  schreden , 
na  dat  tijdperk,  de  stoomscheepyaarfc  te  Hamburg  zich  heeft 
uitgebreid : 

n.mï^n*»  \.mA         A*nt»l       Toxmoii-      Ty.™w„-„  v«j         Aantal       Tonnen- 
Hambaig  had  stoomsohepen  inhoud      "amlrarg  bad  Btoomeohepen  inhond 


in 

1850 

9 

2.842 

in  1875 

102 

84.135 

1» 

1855 

11 

5.983 

„  1880 

128 

99.153 

ff 

1860 

17 

10.184 

,  1885 

189 

188.296 

ff 

1865 

22 

15.469 

„  1886 

250 

210.150 

ff 

1870 

37 

32.450 

De  Messagerioa  Maritimes.  Door  de  Messageries  Maritimes 
is  een  nieuw  contract  aangegaan  met  het  Fransche  Goayer- 
nement,  door  hetwelk  het  yeryoer  der  mail  tusschen  Marseille 
en  de  Australische  Koloniën ,  in  het  yeryolg  met  meer  snelheid 
zal  plaats  yinden.  Tot  heden  yerplichte  het  contract  tot  de  yaart 
yan  11.2  Duitsche  mijlen  gemiddeld  yoor  de  stoomsehepen , 
maar  na  1  Januari  wordt  deze  yeranderd  in  13  Duitsche  mijlen 
gemiddeld  oyer  de  geheele  reis.  Door  de  Maatschappy  is  een 
voorstel  aan  het  Gouyemement  gedaan,  waardoor,  indien  het 
aangenomen  wordt,  de  lengde  yan  de  reis  ongeyeer  zes  dagen 
zal  verkort  worden. 

Het  voorstel  betreft  om  den  dienst,  die  thans  plaats  yindt 
met  aandoening  van  de  eilanden  Mauritius  en  Réunion,  in  het 
vervolg  van  uit  Mahé  (Seychelles)  direct  naar  King  Georg's 
Sound,  Adelaide,  Melboume  en  Sydney  te  doen  plaats  hebben. 

De  gemeenschap  tusschen  Mauritius,  Réunion  en  Noumea 
zal  dan  door  een  verbindingslgn  plaats  hebben ,  zooals  genoemde 
Maatschappij  er  reeds  meer  heeft  o.  a.  tusschen  Singapore  en 
Batavia. 
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gave  der  Britsche  Admiraliteits-,  der  Nederland- 
ache  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 
in  welke  belangrijke  verbeteringen 
zijn  aangebracht. 


ZM-Amerika.    Oostkust. 

1328.    Anchorages,  inner  ohannels  of  Chonos  Archipelago. 

Afrika. 

1810.     Zambesi  to  Mozambique  harb. 

Indisehê  Oceaan. 

216a.     LonghboroQgh  isl.  to  Mergui. 

Chineesehe  Zee. 

1962.  Honkong  to  Chelang. 

1963.  Chelang  to  Ghauan  bay. 

970.     Ancborages  in  Philippine  isls. 

Australië. 

2764    I   ^^'*^  ^®*' 


Nederlandsehe  en  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 

«gaten    Tan    Vlieland,    Terschelling    en    Ameland    (verb.   zie 
»o.  266). 
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Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en ,  tenz^  het  anders  wordt 
opgegeven ,  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang' 
hebbenden  kunnen  bij  de  Filiaal-lnriohting  van  het  Koninklijk 
Nederlandaoh  Meteorologisch  Instituut  te  Amsterdam,  geves- 
tigd in  het  „Geboüw  voor  Algemeene  Dienst",  op  de  ^Han- 
delskade*'*  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande  de  zeekaarten. 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Rusland,  Botnisohe  golf.  259.  Lichtbaken  van  Skfalgrund 
veranderd.  Het  lichtbaken  van  Skjdlgrund,  bij  Kaskö,  is  be- 
schilderd met  3  afwisselend  roode  en  witte  banden,  3.8  m. 
(12  fot)  breed,  waarvan  de  bovenste  rood.  De  voet  van  het 
baken,  tot  den  grond,  is  wit. 

Zweden,    Bothnische    Golf.  '260.    Mistsignaal  veranderd  op 

Svartklubben  Alands-Zee,  De  beschadigde  mistklok  bij  het  licht 
van  Svartklubben  is  vervangen  door  een  handmisthoom ,  die, 
bij  mistig  weder,  lang  gerekte  geluidstooten  zal  doen  hoeren  van 
ongeveer  1  minuut  duur,  gevolgd  door  ongeveer  3  minuten 
pauze.  Het  geluid  wordt  tegen  den  wind  in  op  ongeveer  \  zeemijl 
afstand  gehoord;  bij  windstilte  en  benedenswinds  belangrijk 
verder. 

80NT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  W.-KUST 
NOORWEGEN. 

Zweden,  Sont.  261.  Wrak  onschadelijk  gemaakt  bij  licht- 
schip  jfFalsterborefJ*^  Door  het  opruimen  van  masten  en  schoor- 
steenen,  van  het  wrak  ten  ZW.  van  lichtschip  „Falsterboref 
bedraagt  de  minste  diepte  daarop  thans  9  m.    (Zie  jaarg.  1887 
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lo.  231).    Er   ign   twee  groen  geschilderde  drijf  bakens  bijge- 
1^,  één  Toor  en  één  aehter  het  wrak, 

DeMfiurkeffiy  Sont  262.  Havenliehten  veranderd  ie  Kopen- 
kfm,  Den  eenten  Mei  deies  jaars  zonden  de  gekleurde  haven- 
Eekftn,  aan  weèmgden  Tan  den  N'^^  ingang  der  haven  ie 
bpenhagen^  worden  omgewisseld ,  loodat  Toortaan  de  roode 
Utea  de  (fiV^,  de  groene  lichten  de  W^^  grens  yan  het 
mrwater  znllen  aangeven. 

263.  Mieteignaal  veranderd  van  fort  TCrehroner  bif  Kopenhagen. 
De  nisthoom  ran  het  fort  Trekroner  is  yerrangen  door  een 
itioiHiienei  die  bg  mistig  weder  elke  minuut  2  onmiddellijk 
•p  elkaar  Tolgende  gèlnidstooten  sal  doen  hoeren,  elk  van 
S  isecmden  danr,  de  eerste  in  een  hoogen,  de  tweede  in  een 
kfn  toon. 

NOORDZEE. 

Dsiiefflarken.  264.  Onteteking  van  licht  aangekondigd  op 
SItmandehukj  W-kast  Jutland.  In  den  herfst  yan  1887  zal 
kt  tgddgke  vaste  roode  licht  op  Blaavandshuk  (zie  jaargang 
1886  blz.  611  en  jaarg.  1887  N^  31)  geblüsoht  en  hotaange- 
bmdigde  licht  ontstoken  worden.  Dit  zal  zijn  een  wit  schitter- 
Uit,  28|6  m.  (91  fod.)  hoog  boven  water,  zichtbaar  tot  op 
15  leemyi,  yan  N.  60^  W.,  door  N.,  O.  en  Z.  tot  Z.  18o  W., 
n  wel  als  volgt :  tusschen  de  rechtw.  peilingen :  N.  50^  W.  en 
I.  840  W. ;  N.  21«  O.  en  N.  46o  O. ;  N.  66°  O.  en  Z.  85o  O. ; 
S»  7^  W.  en  Z.  18^  W.  zal  het  6  schitteringen  vertoonen  in 
30  weenden.  In  de  peilingen ,  tusschen  de  bovengenoemde ,  zal 
•  kt  elke  \  minnnt  25  sec.  zichtbaar  en  5  sec.  verduisterd  zijn. 
%iog  55«  33'  30"  N.B.  en  8»  5'  12"  O.L. 

DilHsohland.  265.  Ligging  van  een  wrak  hy  het  eiland  Sylt. 
Skenvifk-Holstein,  Een  wrak  ton,  zijnde  een  groen  dryfbaken 
M  bol,  is  geplaatst  aan  de  Oostzyde  van  een  wrak,  liggende 
iéW.  het  eiland  Sgltj  op  de  peiling:  Lichttoren  Bothe  Kliff 
OZO.iO.  op  7.4  zeemgl  afstand.  De  fokkemast  van  dit  wrak 
rteekt  ongeveer  1^  m.  boven  water  uit  en  is  voorzien  van  een 
ilok  waaraan  een  stuk  zeildoek. 

Nederland.  266.    Betonning   van   de  zeegaten  van   Ameland. 
Fegens  het  yerloopen  van  het  Oostgat  yan  Ameland  is  do  be- 
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tonning  daarvan  opgenomen,  behalve  de  uiterton,  die  vooizien 
is  van  een  roeden  korfbal  aan  stang  bovenop,  en  verplaatst  is 
naar  53°  30'  10"  N.B.  en  0^  44'  54"  O.L.  (van  Amsterdam). 
Het  vroegere  Westgat  is  betond  met  4  zwarte  en  4  witte  tonnen. 
De  uiterton  van  dit  gat  is  een  roode  boei  met  zwarten  korfbal , 
liggende  op  53<>  29'  19"  N.B.  en  0°  35'  46"  O.L.  (van  Amster- 
dam) in  126  d.m.  water.  Op  de  buitengronden  van  Ameland  is 
een  verkenningston  gelegd ,  zijnde  een  rood  en  witgeblokte  boei 
Xste  grootte,  met  witten  band,  waarop  met  zwarte  letters 
„Bomrif,  en  ijzeren  driehoek  aan  stang  bovenop,  in  175  d.m. 
water  op  53<>  30'  23"  N.B.  en  0^  39'  15"  O.L.  (van  Amsterdam). 
De  minste  diepte  in  het  nieuw  betonde  W^gat^  bedraagt  54  d.m. 
(3  vadem)  bij  gewoon  laag  water. 

Frankrijk.  267.  Landmerk  vervallen  bij  de  haven  van  Duin- 
kerken. De  fabrieksschoorsteen  be-W.  Zuidcootey  die  als  merk 
diende  voor  het  vaarwater  naar  Duinkerken  en  voorkomt  op  de 
Fransche  kaart  No.  3916  en  Adm.-kaart  No.  1872,  is  niet 
meer  aanwezig. 

Engeland.  268.  Lichten  en  waarschuwingsseinen  aangekondigd 
in  Yartnouth'haven.  In  den  zomer  dezes  jaars  zullen  aan  den 
ingang  der  haven  van  Yarmouth,  nabij  Brvsh  Warfj  de  vol- 
gende lichten  worden  ontstoken.  1?  Een  vast  rood  licht,  9  m. 
boven  hoog  water,  op  het  O. -einde  van  het  Z.-ha venhoofd. 
2?  Een  vast  rood  geleidelicht ,  19.5  m.  boven  hoog  water, 
schijnende  over  den  haveningang  en  verduisterd  ten  N.  van  de 
North'bank'ton, 

De  bestaande  roode  en  groene  getij-lichten,  zullen  getoond 
worden,  6  m.  boven  hoog  water,  in  denzelfden  thans  in  aan- 
bouw zijnden  lichttoren,  waarin  het  eerstgenoemde  roode  licht 
wordt  ontstoken  en  verduisterd  zijn  ten  N.  van  het  lichtschip 
„St.  Nicholas",  d.  i.  van  af  de  peiling  W.Z.W.|W.  Wanneer 
het,  uithoofde  van  hindernissen  in  of  buiten  den  haven-ingang, 
voor  schepen  of  booten  gevaarlgk  mocht  zyn,  om  binnen  te 
loepen,  zullen  des  nachts  alle  bovengenoemde  lichten  geblascht 
worden.  Over  dag  zal  zulks  worden  aangegeven,  door  het 
hijschen  van  2  zwarte  ballen  aan  den  vlaggemast  op  het 
Z.-hoofd  en  het  neerhalen  van  de  roode  vlag. 
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Schotland.  269.  lAchtachip  aangekondigd  be-O,  North^CarT' 
rots  bij  kaap  Fife  Ness.  Op  of  omstreeks  8  Jani  a.s.  zal  een 
lichtschip  worden  gelegd,  ongeyeer  ^  zeemijl  be-0.  de  North- 
Carr-TotSj  in  40  m.  (22  fathoms)  water  bij  laagwaterspring , 
toonende  een  vast  unt  licht,  11  m.  (36  feet)  hoog  boven  water, 
achtbaar  tot  op  11  zeemyl.  Het  lichtschip  zal  rood  geschilderd 
ign  met  aan  weerszijden  den  naam  ,,NoTth-Carr*'  in  witte 
letters  en  als  dagmerk  een  roeden  kegel  in  top  voeren.  Ligging: 
560  17/  30»  ^\^  en  2°  33'  O'  W.1.  Het  vaartuig  krijgt  een 
krachtige  sirene,  die  bij  mistig  weder  elke  2  minuten  2  snel 
op  elka&r  volgende  geluidstooten  zal  doen  hoeren,  elk  van 
2  seconden  duur,  de  eerste  in  een  hoogen,  de  tweede  in  een 
Isgen  toon.  Tegelijk  met  de  ontsteking  van  het  licht  op  boven- 
bedoeld lichtschip,  zal  het  licht  van  Low  Tower  op  ifay-eiland 
worden  gebloscht. 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SQHOTLAND,  IER- 
LAND. 

Engeland.  270.  Mistsein  veranderd  bif  Smalls-Uchttoren.  De 
ungekondigde  verandering  van  het  mistsein  bij  iS>na/28-lichttoren 
il  thans  bewerkstelligd ;  voortaan  zal  het  bestaan  uit :  iedere  vyf 
minuten  een  knal  als  van  het  afvuren  van  een  kanon.  (Zie 
jaargang  1887  No.  42). 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK,  SPANJE 
EN  PORTUGAL. 

Engeland.  271.  Verandering  aangekondigd  van  het  licht  op 
^t  UchtscJup  T,NaV\  Reede  Spithead*  In  den  herfst  dezes  jaars 
sollen  de  twee  vaste  witte  lichten  van  het  lichtschip  „Nab*', 
worden  vervangen  door  een  wit  schitterlicht ,  toonende  elke  45 
seconden  2  snel  op  elka&r  volgende  schitteringen* 

272.  Verandering  aangekondigd  van  het  misisignaal  op 
Biêhop  Bock,  8cilly*eilanden.  Het  voornemen  bestaat  om  in 
September  dezes  jaars  de  mistklok  op  den  lichttoren  van 
Bithop'Sock  te  doen  vervallen  en  een  mistsein  in  te  voeren, 
Waande  uit  ontploffingen,  gevende  een  geluid  als  van  een 
bmonschot,  elke  5  minuten  één. 

273.  Licht  aangekondigd  op  Round'Island.  Scilly'eilanden. 
In  den  loop  van  de  herfst  dezes  jaars  zal  een  rood  schitterlicht, 

19 


274      Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen, 

toonende    elke    halve    minuut    eene    sohittering    van    ongeveer 

5  seconden  duur,  55  m.  (180  feet)  boven  hoog  water,  zichtbaar 
tot  op  21  zeemijl,  worden  ontstoken  in  den  thans  in  aanbouw 
zijnden  liohttoren  op  Round-Island,  een  der  N^^^^  van  de 
SoUly^ilanden.     Ligging:    49o   53'  43"  N.b.  en  Ö^  19'  O"  W.L 

274.  Verandering  aangekondigd  van  St,  CatherineUckt  en 
mistsein  en  van  het  licht  van  de  Needies.  Eiland  WighU  Het 
voornemen  bestaat  om  in  October  dezes  jaars  de  volgende 
veranderingen  te  bewerkstelligen.  Het  vaste  licht  van  St.  Ca- 
therinej  Z.-punt  eiland  Wighty  zal  worden  veranderd  in  een 
elektriek  schitterlicht,  toonende  elke  halve  minuut  eene  schittoi- 
ring  van  ongeveer  5  seconden  duur.  Het  mistsein  van  St,  Cathe- 
rine  zal  worden  veranderd  in :  elke  minuut  twee  snel  op  elkaar 
volgende  geluidstooten  van  verschillende  toonhoogte.  Tegelijkertijd 
zal  het  licht  van  de  Needlea^  W.-punt  eiland  Wighty  als  volgt 
worden  gewijzigd:  In  plaats  van  de  verduistering  elke  halve 
minuut,  zal  het  elke  minuut  eenmaal  verduisterd  worden. 
Tevens  zal  het  licht  tusschen  de  peilingen  N.  W.  \  N.  en  O.  \  N. 
(door  N.),  waarin  het  tot  dusverre  rood  gezien  werd,  dan  wit 
worden  gemaakt,  zoodat  het  dan  wit  zal  zijn  in  de  peilingen 
N.W.  \  If.  door  N.  en  O.  tot  O.Z.0.  \  O.,  en  rood  in  de  peilingen 
be-W.  N.W.  i  N.,  tot  aan  het  land. 

• 

Frankrijk.  275.  Oevaarlffk  wrak  voor  den  mond  van  de  Seine. 
Kanaal,  Yoor  den  mond  der  Seine  ligt  een  wrak,  waarop  7  m. 
water  bij  laagwaterspring ,  op  de  recht  w.  peiling :  Havenhoofden 
van  Havre  Z.  53^  O.  op  7  zeemijl  afstand.  Een  ondermast  van 
dat  wrak   reikt  bij  hoogwater  gelijk  met  de  water-oppervlakte. 

276.  Ondiepten  ontdekt  in  de  vaarwaters  naar  Cherhourg. 
Kanaal,  De  volgende  ondiepten  zgn  gevonden  in  het  vaar- 
water tusschen  het  eiland  Pelée  en  den  vasten  wal  bg  Tour- 
laville    be-0.    Cherhourg,      1?    Een    klip    met    niet    meer    dan 

6  d.m.  water  bjj  laagwaterspring  op  de  rechtw.  peiling: 
baken  van  de  Grèves  Z.  S^'  W.  op  310  m.  afstand.  2?  Een 
rotsachtige  ondiepte,  ongeVeer  20  m.  lang  in  de  richting  O.-W. 
en  12  m.  breed  met  ongeveer  7  dm.  water,  op  de  rechtw. 
peiling:  baken  van  de  Crrèves  Z.  37^  O.  op  285  m.  afstand. 

277.  Veranderingen    aangekondigd   in   de  verlichting  van  het 
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vaarwater  naar  Quimper,  Westkust.  1?  Het  ontworpen  tuitte 
ichitterlicht  op  Pointe  de  Combrit  wordt  ontstoken.  Het  zal 
alleen  zichtbaar  zijn  aan  de  Z.-zijde  in  het  gedeelte  begrepen 
tusBchen  het  torentje  yan  Taro  en  de  klip  Baril.  2?  Het 
bestaande  licht  yan  Loctudy  zal  rood  zijn  naar  het  Z.-O.  tusschen 
La  Basse  Cluyou  en  de  kust  ten  Z.  yan  dit  licht.'  Boyendien 
zal  het  een  smallen  sector  wit  licht  toonen,  oyer  het  gedeelte 
begrepen  tasschen  den  boyengenoemden  rooden  sector  en  La  Basse 
BiUen  en  La  Basse  Rouge  ten  O.  en*  de  klip  Men  Brei  en 
La  Basse  de  Roc'h  Hélou  ten  W.  3?  De  groene  sector  yan 
het  licht  op  Ile  aux  Moutons  yeryalt;  de  Z.-W^<{^®  witte  sector 
yan  dit  licht  wordt  yergroot  tot  aan  Basse  Spinec  en  Basse  de 
la  Sauris. 

278.  Liehtboei  gelegd  en  tonnen  opgenomen  in  den  ingang  der 
Gironde.  Westkust,  In  den  ingang  der  Gironde^rivier  is  een  zwart 
geschilderde  liehtboei ,  toonende  een  wit  licht ,  geplaatst ,  aan  den 
N.W.-kant  yan  de  bank  «Téte  de  la  Mauyaise'\  die  thans  met 
de  Demi  Banc  of  Banc  de  la  Coubre  yerbonden  is.  Ligging: 
45**  42'  42"  N.b.  en  1°  18'  56"  W.1.  Binnenkomende  schepen 
moeten  deze  liehtboei  aan  bb.  laten  en  daarna  het  merk: 
^Grand  batte  in  Cordouan*^  yolgen.  De  rood  en  zwart  ge- 
streepte boei  ten  N.0.  yan  La  Mauvaise  en  de  boei  Z.W.  yan 
de  Demi'Banc  zijn  weggenomen.  Daar  uit  een  en  ander  schijnt 
te  blijken ,  dat  de  tegenwoordige  toestand  yerschilt  met  hetgeen 
de  bestaande  kaarten  en  zeilaan wijzingen  aangeyen,  blijft,  yooral 
des  nachts,  yoorzichtigheid  aanbeyolen,  aan  de  schepen,  die  de 
Gironde  door  het  N.  vaarwater  willen  binnenkomen. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Spanje.  279.  Grens  van  het  licht  op  Tarifa-punt.  Straat 
Gibraltar.  Volgens  mededeeling  yan  den  kommandant  van  hot 
Engelsche  oorlogschip  „Crocodile",  is  het  licht  yan  Tan/a-punt 
zichtbaar  be-Z.  de  peiling  W.JZ.  en  yoert  het  alzoo  niet  yrij 
yan  Pearl-roiB, 

Oostenrijk.  280.  Lichten  veranderd  aan  defi  mond  der  Na- 
renta^Hvier.  Dalmatië.  Binnenkort  zal  in  de  yerlichting  der 
i^Taren^a-monding    de    yolgende    yerandering    worden    gebracht: 

19* 


2h>   Opgnvr  ihf  'm  ih'  Zeekaarteti  aan  Ie  hretigen  verbeteringen. 

De  groene  sector 
heeft  wordt  ver 
wit.  Tegelijkert 
oever  gebluscht. 

281.  Licht  o 
Dalmatië.  Den  I 
hoog  boven  wate 
bank  Planchet  la 
43"  2'  O"  Nb.  e 

Griekenland, 
den  1  Mei  l.l.  zo 
op  kaap  Taenart 
tot  op  16  zeem 
minuten  een  ro 
22°  29'  35"  0.1 

GRIEKSCHE 
Turkije,  Zwa' 

en  fluiiboei  geleg 
van  de  maand  ld 
monding  van  d< 
roodo  licht  op 
tot  op  8  zeemj)] 
elke  1 1  seconde 
ontatokcii  in  een 
vast  yroen  gelo' 
lijn  met  do  in< 
tuH»chcn  de  zee  e 
met  het  licht 
tusBchen  de  da 
geplaatst  op  1 1 
gaande  over  het 
den  N.-dam ,  op 
noemde.  Deze  I 
kust  itan  te  gevi 

NOORD-ATL 

Noord-Amerik 

Ddlditare-haai, 
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Heht  op  Fourteen-foot'hmk  worden  gebluscht  en  bet  aangckon- 
^6  lieht  worden  ontstoken,  zijnde  een  wit  schitterlicht  met 
4  sehitteringen  per  minuut.     (Zie  jaarg.  1887,  No.  53). 

285.  Licht  veranderd  op  Cross- Ledge^bank,  Deleware^baai, 
Tntschen  10  en  15  April  11.  zou  hetschitterlicht  van  Cross-I^dge- 
iHtnk  worden  yeranderd  in  een  vast  licht,  blijvende  de  gekleurde 
wctoren,  overigens  onveranderd. 

286.  Geleide^licht  ontstoken  op  Sand-Island,  Mobile-baai,  Ala- 
^ma.    Op    of   omstreeks    20    April   11.  zou  op  Sand-hland,  in 

ingang  der  ifo&<7e-baai,  een  vast  wit  geleidolicht  woiden 
10,4  m.  boven  water,  zichtbaar  tot  op  11  zoomijl. 
N.  20^  W.  recht w.  inééngehouden  roet  het  groote  licht  van 
^d-hlandj  geleidt  het  langs  de  boei  der  baar. 

287.  Verplaatsing  van  licht  en  mistsiynaal  op  Horn-eihind. 
^imsippi'sound.  Yan  af  15  Mei  11.  zouden  het  licht  en  het 
ii^tgignaal  op  ffom-eiland  zijn  overgeplaatst  in  een  nieuw  go- 
^Qw,  staande  op  het  duin  op  1640  m.  afntand  W)Z.  van  don 
T««geTen  lichtopstand ,  op  ongeveer  30"  13'  13*  Nb.  on  88" 
3l'  44*  Wl.  Het  licht  zal  nu  13.4  m.  hoog  zijn  boven  laag 
^tter,  overigens,  evenals  het  mistsein,  overanderd  blijven. 

Canariache  eilanden.  288.  Gando-kUp  bij  Groot-Canaria,  liet 
^Qgelsche  stoomschip  ,ySpidor"  is  don  2  April  11.  vergaan  op 
öas(fo-klip,  bij  de  punt  van  dio  naam,  de  O.-hoek  van  Groot- 
^naria.  Volgens  een  onderzoek  in  1855  door  do  SpaanHcho 
•ckooner  ,Ceres"  zou  Gando-kli]^  op  de  kaarten  op  hare  juiste 
^tè  zgn  aangegeven  en  er  ook  geene  andore  ondiepten  in  de 
''A^heid  daarvan  ontdekt  zijn.  De  omstandigheid  echter,  dat 
^nks  dit,  in  de  laatste  jaren  nog  vier  andere  stoomHchepcn 
elfder  plaatse,  bij  dag  en  met  goed  weder  vergaan  zijn, 
°**4kt  het  raadzaam  de  O.-punt  van  Groot- Canaria  op  minstens 
2  zeemijl  afstand  te  passeeren. 

INDISCHE  OCEAAN. 

289.  Vruchteloos  onderzoek  naar  ondiepten.  De  navolgende 
ondiepten  in  den  Indische  Oceaan  zijn ,  na  de  onderzoekingen 
''oor  het  Engelsehe  opnemingsvaartuig  „Flying  Fish'*,  als  niet 
Staande  van  de  Eng.  Admiraliteitskaartcn  geschrapt:    19  Glen- 
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diftning-hAïik  op  9°  53'  Z.br.  en  97<>  48'  0.1.;  2?  Behar-htLüï, 
op  6°  4'  N.b.  en  TQo  13'  0.1.;  3?  City  of  Boston-hsivik ,  op 
9°  31 '  N.b.  en  59o  55'  0.1. 

Afrika.  290.  Verbeterde  opgaven  omtrent  het  licht  te  Bulhar, 
Golf  van  Aden.  De  lengte  van  *t  licht  yan  Bulhar  (zie  jaarg. 
1887,  No.  156)  is  44<>  25^  De  opgave  der  hoogte,  15.2  m. 
(50  feet)  boven  water,  vervalt. 

Britsoh  Indiê.  291.  Kenbare  punten  op  de  Z.-kust  van 
Ceylon,  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het 
Fransche  oorlogschip  ,Bien  Hoa'*,  kon  de  kenbare  pagode,  op 
de  kaarten  beO.  Deckwelle'^^unt  y  ten  O.  van  kaap  Dondra, 
op  een  afstand  van  8  zeemijlen  niet  gezien  worden.  Daaren- 
tegen worden  twee  andere  goed  kenbare  gebouwen  opgemerkt, 
die  met  de  roode  rotswanden  van  kaap  Dondra  uitstekende 
verkenningspunten  voor  dit  gedeelte  der  kust  opleveren,  wan- 
neer de  meer  binnenwaarts  gelegene  hoogten  door  heiigheid 
niet  te  zien  zijn ,  te  weten :  1®.  Een  soort  pagode  of  wit  ge- 
bouw te  midden  van  kokospalmen ,  op  de  eerste  heurel  boven 
het  strand  ,•  op  ongeveer  1  zeemijl  beO.  Veragalle-'pMni ,  tusschen 
de  Roode  baai  en  kaap  Dondra,  2^  Een  witte  toren,  die  op 
6  zeemijl  afstand  het  voorkomen  van  een  lichttoren  heeft,  en 
bij  het  O.-oinde  van  de  stad  Matura^  op  het  strand  schijnt 
te  staan. 

292.  Licht  op  Mahdbalipur  pagode.  Kust  van  Coromandel 
Ooi  f  van  Bengalen.  Den  15  Mei  dezes  jaars  zoude  een  vast 
rood  licht,  36,3  m.  (119  feet)  boven  water,  zichtbaar  tot  op 
ongeveer  10  zeemijl,  worden  ontstoken  op  de  kennelijke  rots 
waarop  de  ruïne  van  de  Mahabalipur-pagode  staat,  ongeveer 
6  zeemijl  beN.  Sadras.  Ligging  W  37'  N.b.  en  80*»  11'  0.1. 
Dit  licht  dient  om  te  waarschuwen  voor  de  nabijheid  van 
Tripalur-nt  en  andere  gevaren  in  de  nabijheid.  Tusschen  Sadras 
en  Covelong  moet  men-  in  niet  minder  dan  23,8  m.  (13  fathoms) 
diepte  blijven. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

China.  293.  Licht  veranderd  van  lichtachip  „  Tdku'\  Peiho-rivier 
O.-kmt.     Het  vaste  witte  licht  van  het  lichtschip  „Taku**,  voor- 
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den  ingang  der  Pet/k>-riyier,  is  veranderd  in  een  wit  schitter- 
licht,  toonende  schitteringen  met  tasschonpoozen  van  een  halve 
minaat,  10,7  m.  hoog  boven  water,  zichtbaar  tot  op  1 1  zeemijl. 

Zuid-Amerika.  294.  Plaatsbepaling  van  Aniofagasto,  Chili. 
Uit  een  reeks  van  telegrafische  tijdseinen ,  gewisseld  tusschen 
Valparaiso  en  Antafogctsto ,  is  de  lengte  van  deze  plaats ,  nl. 
van  het  binnenplein  der  douane,  bepaald  op:  70^24/  1  '62  Wi. 
zijnde  de  breedte  23^  38 '  53"9  Zb.  De  lengte  van  Valparaiso 
werd  daarbij  aangenomen  te  zijn :  4  ^  46  "^   30  "•  00  W. 

295.  Ondiepte  in  het  Costa-Kanaal.  Chonos-archipel.  W.-kust , 
Patagonië.  Eene  steenachtige,  met  wier  begroeide  ondiepte, 
met  5,5  m.  water,  ligt  in  het  N^ökste  gedeelte  van  het  Costa- 
kanaal  op  ongeveer  42^  25^  O"  Z.B.  en  73°  39'  30"  W.L.  Van 
om  de  Z.  komende  schepen,  moeten  deze  ondiepte  aan  b.b. 
laten  en  dicht  langs  het,  een  weinig  daar  be-N.  gelegen,  eilandje 
Iiouden. 

296.  Ondiepte   in   het   Htuifo-kanaal.    Chiloë-archipelj    Chili. 
Eene    aan    branding    kenbare  ondiepte,  ligt  in  het  vaarwater 

tosschen  de  eilanden  Huafo  en  Huapi  Quilan^  op  ten  naastenbij : 
43**  32'  30'  Z.B.  en  74°  22'  30"  W.L. 

Galapagos-eilanden.  297.  Licht  op  Chatham-eiland,  Volgens 
mededeeling  van  den  kommandant.van  het  Ëngelsche  oorlogschip 
,Triamph"  bestaat  het  licht  op  C^^Aam-eiland  (zie  jaarg.  1887 
1^0.  73)  niet,  en  wordt  er  slechts  een  vast  wit  licht  getoond, 
9.1  m.  (30  feet)  hoog  boven  water,  zichtbaar  tot  op  ongeveer 
4  zeemijl,  aan  een  mast  op  de  landingsplaats,  ten  O.  van  de 
hut  in  Wreck-hsMi.  Ligging  0^  55'  15"  Zb.  en  89^  35'  30"  Wl. 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Ëngelsche 
oorloggchip  ,Cormorant,"  zou  een  licht  worden  opgericht  nabij 
FVecAr-punt ,  op  de  W.-punt  van  CAa^Aam-eiland. 

Australië.  N.-kuat.  298.  Vruchteloos  onderzoek  naar  ondiepten. 
De  navolgende  ondiepten  zijn  na  de  onderzoekingen  door  het 
Ëngelsche  opnemingsvaartuig  „Flying  Fish,"  als  niet  bestaande, 
Tin  de  Eng.  Adm.  kaarten  geschrapt:  1^.  Eene  ondiepte,  ge- 
rapporteerd in  1882,  op:  11°  5'  Zb.  en  126°  28 '01.  2^.  Echo 
bank   op    11<>  5'  Zb.    en    125^  53'  01.     3o.    Verkleuring  vau 
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Over  de  OTereenkomst  van  ph3r8ische  verschijnselen 

in  de  Groote  Oceanen. 


In  het  Deeembeniammer  der  „Prooeedings  of  the  Royal  Geo- 
grmphieal  Society"  Tan  het  Torige  jaar  is  eene  lezing  opge- 
nomen ,  gehouden  door  den  heer  ,  J.  Y.  Buchanan^'  voor  genoemd 
l^nootschap  op  den  arond  yan  8  Noyember.  De  belangrijkheid 
-van  het  onderwerp  ^Similarities  in  the  physical  Geography  of 
the  Great  Ocean",  zoowel  als  de  waarnemingen  en  beschoH- 
wingen  in  dit  opstel  medegedeeld,  deden  mij  besluiten  de 
Tertaling  er  yan  in  zijn  geheel  onder  de  oogen  te  brengen  yan 
het  Nederlandsch  zeeyarend  pnbliek ;  eensdeels  om  de  waarde 
te  doen  uitkomen  yan  waarnemingen  op  het  gebied  van  Oceano- 
graphie  en  Maritieme  Meteorologie ,  anderdeels  omdat  de  schrijver 
hier  een  krachtig  bewijs  leyert  yoor  de  deugdelijkheid  der  ver- 
gelgkende  methoden  ook  op  deze  wetenschap  en  dat  zij  moet 
leiden  tot  yerrassende  geyolgtrekkingen ,  tot  de  bevordering. 
onzer  kennis  omtrent  de  oorzaken  der  yerschjjnselen  op  den 
Oceaan. 

In  zgn  belangrijk  werk  over  ^Neue  Probleme  der  Yergleichen- 
den  Erdknnde  als  Yersnch  einer  morphologie  der  Erdoberflache'' 
weidt  9 Oscar  Peschel"  uit  over  wat  „Agassiz",  aardrijkskundige 
homologien  noemde.  Hij  vergeleek  de  studie  van  den  bouw 
der  aarde  met  die  van  de  samenstelling  van  't  dierlijk  lichaam, 
de  aardrijksknndige  wetenschap  met  de  ontleedkunde.  Ycel 
Tan  onze  kennis  omtrent  de  vroegere  geschiedenis  en  do  ont- 
wikkeling der  dieren  is  afgeleid  uit  onderzoekingen  op  hot 
gebied  yan  yergelgkende  anatomie  en  de  hoop  werd  uitgesproken, 
dat  oToreenkomstige  gevolgtrekkingen  uit  gelijksoortige  studiën 
yan  land  en  zee  zouden  kunnen  worden  getrokken.  Het  was 
een    belangrijke   vordering    op    dit   terrein,  dat  er  eene  zekere 
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en  den  Orooten  Oceaan  in  de  onmiddelijke  nabijheid,  Noordwaarts 
Tan  desse  zeeën  worden  gevonden,  d.i.  in  den  Westelijken  hoek 
Tan  het  Noordelijk  gedeelte  dezer  Oceanen;  terwijl  het  laagste 
land ,  de  omtrek  der  Doode  Zee ,  eveneens  gevonden  word^  in 
eene  overeenkomstige  streek  ten  opzichte  van  Afrika.  '  fiier  is 
echter  de  gelijkenis  niet  volkomen,  daar  het  enkel  een  gevolg 
is  van  het  klimaat ,  dat.  hier  geen  uitgebreid  en  vrij  ondiep  zoet- 
watermeer wordt  gevormd. 

De  ingesloten  zeeën  liggen  juist  op  den  rand  van  den  bodem, 
die  den  overgang  vormt  van  het  hooge  vaste  land  naar  den 
diepen  Oceaan.  De  bedding  van  de  Groote  Oceaanmassa's, 
waarbij  ook  de  groote  hoeveelheid  water  moet  gerekend  worden, 
die  het  Zuidelijk  gedeelte  van  den  aardbol  omvat  en  hare  ver- 
takkingen heeft  in  de  Btille  en  Atlantische  Oceanen,  is  nood- 
wendig eene  aanvulling  van  het  voorkomen  der  aarde ,  wat  betreft 
den  vorm  der  verheffing  van  het  land.  Het  een  grijpt  io  het 
ander.  En  bovendien  hebben  wij  in  de  Noordpoolstreken  een 
gordel  van  zeeën,  die  op  zich  zelf  een  geheel  maken.  Even- 
zoo bevindt  zich  in  de  Zuidpools treken  een  afzonderlijke  strook 
land.  Dit  zijn  overeenkomstige  vormen,  die,  bij  de  beschouwing 
der  aarde,  als  vast  lichaam  in  rekening  te  brengen  zijn. 

Er  is  eene  andere  klasse  van  gelijksoortigheden ,  die  worden 
teweeg  gebracht  door  het  klimaat ,  dat  invloed  uitoefent .  op  de 
oppervlakte  van  den  aardbol  en  sommige  veranderingen  teweeg- 
brsngt.  Op  overeenkomstige  plaatsen  vinden  wij  zoodanige 
gelijksoortige  veranderingen. 

Wellicht   is   het  niet  ondienstig,   met  een  enkel  woord,  het 
karakter   van   een   tropisch   klimaat   in  herinnering  te  brengen. 
De  gordel    tusschen    de   keerkringen   is   het   meest   verwarmde 
gedeelte    van    het    oppervlak   der    aarde,   daar  alleen   in   deze 
streken  de  zon   in   top   komt,   en   wel  eiken  dag  voor  eene  of 
andere  plaats   in   dezen   gordel.     De   warmte   der  zon   maakte 
aarde ,  lucht  en  water  specifiek  lichter ,  dus  minder  dicht.  •   Bij 
lacht    en    water   zijn   de    deeltjes   bewegelijk   en    de   beweging 
dier  deeltjes  zal  het  gestoorde  evenwicht  trachten  te  herstellen, 
in  de   lucht    ontstaau   hierdoor    winden,    in    de   zee  stroomen. 
Daar  het  water  onder  den  invloed  der  warmte  van  den  vloei- 
baren toestand  in  den  damp  vorm  overgaat  is  er  bovendien  eene 
onophoudelijke   wisseling   tusschen   water   en  lucht,  zoodat  van 
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den  eenen  kant  regen  gevormd  wordt  en  yan  den  anderen  kant 
de  minder  zichtbare  verdamping  plaats  heeft.  Alle  plaatsen, 
onder  denzelfden  parallel  gelegen,  zijn,  wat  de  hoofdoorzaak 
va»  het  klimaat ,  d.  i.  verwarming  door  de  zon  en  uitstraling 
in  de  ruimte,  aangaat,  gelijksoortige  plaatsen.  Maar  de 
waarneembare  uitwerking  der  zonnestralen  hangt  grootendeels 
af  van  den  aard  der  beschenen  zelfstandigheid.  De  lucht  wordt 
rechtstreeks  nauwelyks  door  hen  verwarmd;  het  water  der 
zee  slechts  matig,  terwijl  op  het  land  de  bodem  sterk  verhit 
wordt.  Dit  is  eene  reden  dat  de  verdeeling  van  land  en  zee 
invloed  uitoefent  op  het  klimaat.  Yan  anderen  en  secondairen, 
maar  niet  minder  g^rooten  invloed  is  de  tegenstand  der  land- 
massa's-aan  den  loop  der  «troomen  van  den  Oceaan  en  ook  in 
anderen  vorm  aan  de  winden  geboden.  De  grootste  hitte  in 
de  equatoriaalstreek  meegedeeld ,  doet  de  Noordoost  en  de  Zuid- 
oost passaten  ontstaan,  die  van  hooger  breedten  naar  den 
equator  waaien,  met  eene  afwgking  naar  het  Westen,  ten  ge- 
volge van  de  veranderlijke  draaiingssnelheid  bg  afname  in 
breedte.  Waar  die  winden  elkaèr  ontmoeten  treft  men  den 
stilte-  en  regengordel  aan.  De  regelmatigheid  van  deze  ver- 
schijnselen wordt  gestoord  door  de  omstandigheid,  dat  het 
land  sterker  door  de  zonnestalen  verwarmd  wordt  dan  de  zee. 
Het  gevolg  hiervan  is ,  dat  de  lucht  naar  deze  sterk  verwarmde 
streken  wordt  heengetrokken,  de  oorspronkelijke  passaat  ge- 
wijzigd wordt,  en  daardoor  het  secondaire  verschijnsel  der 
moussons  ontstaat.  Daar  het  land  in  het  Noordelyk  halftt>nd 
en  het  water  in  het  Zuidelijk  halfrond  de  grootste  plaats 
inneemt,  spreken  deze  verschijnselen  sterker  in  het  Noordelijk 
dan  Zuidelijk  halfrond,  in  het  bizonder  komen  zy  voor  in  den 
Indischen  Oceaan.  De  passaten  waaien  in  hun  gansche  gebied 
uit  streken  van  lage  temperatuur  naar  die  van  hooger;  hiervan 
is  het  gevolg  dat  ook  al  waren  zij  oorspronkelijk  verzadigd  met 
wateirdamp,  naarmate  zij  verder  komen  en  hun  temperatuur 
rijst,  zij  in  staat  zouden  zijn  steeds  meer  vocht  op  te  nemen. 
Yan  daar  hunne  groote  karakteristieke  eigenschap;  het  zijn  |pOp- 
droogende"  winden. 

Dó  Zuid-Oost  passaat  strijkt  hoofdzakelijk  over  water;  de 
Noord-Oost  passaat  over  nagenoeg  gelijke  massa's  land  en  water. 
Hunne  uitwerkselen  op  het  land  zijn  voornamelijk  zichtbaar  in 
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den  trek  oTer  West- Azië  en  Afirika.  Yail  Siberi§  tot  Marokko 
komen  de  winden  hoofdzakelijk  van  het  Noorden.  Hunne  juiste 
richting  is  soms  iets  Oostelijker ,  soms  iets  Westelgker ,  afhankelijk 
Tan  plaatselijke  invloeden.  Het  zijn  drooge  winden  en  dit  wordt 
duidelijk  aangegeven  door  de  reeks  van  binnenlandsche  bekkens 
Toor  afwatering  en  woestijnen  welke  deze  breede  strook  land 
bevat.  Zoo  is  er  de,  woestgn  van  Oobi,  men  vindt  er  het 
meer  Aral  en  de  Caspisohe  zee,  waarin  groote  stroomen  uit- 
monden, terwijl  zij  zelve  geene  afwatering  hebben;  ook  de 
zoutmeeren  van  Elein-Azië  en  de  woestijnen  van  Arabië  en 
Koord-Afrika  treft  men  er  aan. 

Evenzoo  wordt  de  opdroogende  kracht  van  den  wind  aange- 
toond door  de  omstandigheid ,  dat  de  Middellandsche  zee ,  welke 
in  zijn  weg  ligt,  de  rivieren  opneemt  van  half  Europa,  dat  in 
het  regenachtig  gebied  der  Zuid-Weste  winden  gelegen  is  en  de 
afwatering  vormt  van  een  groot  deel  van  Midden- Afrika  door 
den  Nijl.  Dit  reusachtige  bekken  wordt  slechts  door  één  enkele 
nauwe  straat  met  den  Atlantischen  Oceaan  verbonden.  In 
Noord-Amerika  is,  ten  gevolge  van  den  vorm,  de  landstreek 
waarover  de  wind  waait  niet  zoo  uitgebreid ;  toch  vindt  men  er 
aan  de  Westzijde  van  het  Rots-gebergte  de  welbekende  „zout- 
woestijnen.'*  ^)  In  het  Zuidelijk  halfrond  is  er  een  volkomen 
daarmede  overeenkomend  verschijnsel.  Het  binnenland  van 
Australië,  uitgezonderd  de  Oostzijde  door  de  koloniën  Victoria, 
Zuid- Wales  en  Queensland  ingenomen,  is  eene  dorre  woestifn; 
in  Zmd*Afrika  vindt  men  de  Ealahari  woestijn,  en  in  Zuid- 
Amerika  treft  men  in  de  Argentynsche  Republiek  en  de  Atacama- 
woeet^n  de  regenlooze  streken  aan.  Hier  nemen  wij  dus  een 
verschijnsel  waar,  dat  aan  het  klimaat  te  danken  is,  en  dat 
zich   voordoet  in  overeenkomstige  streken  van  de  Oude  en  van 


1)  Deie  bewnBYoeriDg  m.  i.  heeft  geen  grond,  immers  indien  de  N.  O. 
pnwiiit  in  AmeriKa  een  Tochtige  wind  was,  dui  soa  de  Inoht  door  het  stijgen 
tesen  de  OoetK^jde  van  het  Bota-gebergte  èn  door  nitsetting  èn  door  het  stggen 
ta£  aan  warmte  Terliesen  en  daardoor  aan  oapadteit  om  waterdamp  Tast  te 
bonden.  Het  gecondenseerde  water  ion  neerslaan  en  aldns  de  Incht  drooger 
worden,  terwtjl  bovendien  de  lacht  door  het  dalen  ter  weetayde  toeneemt  in 
temperatnnr  en  daardoor  de  capaciteit  tot  het  opnemen  Tan  Tooht  Teigroot 
wordt.  Ook  de  Westelijke  winden  worden  door  de  Ualifomisohe  Kosi-gebergten 
en  de  fiterra  Nevada  gedroogd.  (Yeri) 
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de  Nienwe  wereld,  zoowel  in  het  Noorder-  als  in  het  Znider- 
halfrond. 

Makr  niet  alleen  worden  de  drooge  plaatsen  te  land  door  de 
passaten  bepaald,  ook  ter  zee  vormen  zij  betrekkelijk  drooge 
gedeelten.  Op  de  kaarten  worden  de  plaatsen  yan  maximum 
dichtheid  of  zoutgehalte  der  oppervlakte  van*  het  zeewater 
aangegeven  en  bij  vergelijking  blijkt  het ,  dat  zij ,  wat  ligging 
betreft,  met  de  woestijnen  op  den  vasten  wal  overeenkomen. 

Door  het  oppervlakwater  in  de  streken  waarover  de  passaat 
heenwaait  te  verdichten,  wordt  er  een  machtig  mechanisch 
middel  opgewekt  om  de  warmte,  door  het  water  aan  de  opper- 
vlakte van  de  zonnestralen  opgenomen,  aan  het  koude  water 
in  de  diepte  mede  te  deelen.  Het  geheele  jaar  door  toch  wordt 
het  water,  blootgesteld  aan  den  invloed  van  den  passaatwind, 
sterk  verdampt ,  terwijl  de  neerslag  in  diezelfde  streken  onbedui- 
dend is.  De  temperatuur  van  de  oppervlakte  verandert  met  het 
seizoen.  Stggt  de  temperatuur,  dan  wordt  het  water  specifiek 
lichter,  niettegenstaande  de  steeds  toenemende  dichtheid.  Daalt 
evenwel  de  temperatuur,  dan  zullen,  terwijl  de  verdichting  nog 
nagenoeg  even  krachtig  plaats  heeft,  verdichting,  zoowel  als 
vermindering  in  temperatuur  samenwerken  om  het  water  soor- 
telijk zwaarder  te  maken.  Het  krijgt  dus  het  vermogen  door  het  wa- 
ter van  even  hooge  temperatuur,  doch  minder  zoutgehalte,  heen  te 
zakken  en  zijne  temperatuur  mede  te  deelen  aan  de  koudere  in  de 
diepte.  Er  zijn  dus  eene  dagelijksche  en  eene  jaarlij ksche  verande- 
ring (oscillation)  die  veroorzaken ,  dat  de  temperatuur  der  opper- 
vlakte op  grootere  diepten  wordt  waargenomen.  De  neiging  bestaat 
om  de  laagste  dagelijksche  en  de  laagste  jaarlij  ksche  temperatuur 
naar  de  diepte  over  te  brengen,  en  de  kracht  waarmede  het 
geschiedt,  hangt  af  van  de  overmaat  van  zoutgehalte  der  opper- 
vlakte boven  dat  van  de  wateren  in  de  benedenlagen  en  van 
het  verschil  tusschen  maximum  en  minimum  (range)  van  dage- 
lijksche en  in  het  bizonder  van  jaarlijksche  temperaturen.  Hoe 
grooter  het  verschil  (range)  in  zoutgehalte  en  temperatuur  der 
oppervlakte,  hoe  grooter  de  veroorzaakte  verandering  wezen  zal, 
en  hoe  dieper  de  uitwerking  zal  kunnen  worden  waargenomen. 
Zoo  werkt  in  den  Noord-Atlantischen  Oceaan  alles  samen  om 
warmte  te  verzamelen  en  de  warmte  naar  beneden  over  te 
brengen,    zoodat  wij  dus  noodwendig  eene  hoogere  temperatuur 
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aan  de  Europeesche  kust  dan  op  eenige  andere  plaats  yan  den 
aardbol  moeten  vinden.  In  den  Noordelijken  Stillen  Oceaan  is 
bet  verschil  in  dichtheid  niet  zoo  groot,  en  is  dientengevolge 
ket  water  beneden  de  oppervlakte  betrekkelijk  koud. 

De  winden  nemen,  terwijl  zij  over  de  oppervlakte  van  den 
Oceaan  strijken,  het  water  niet  alleen  in  dampvorm  op,  maar 
deelen  ook  beweging  aan  het  water  mede  door  hun  onmiddelijken 
invloed.  Hiervan  is  het  gevolg,  dat  er  eene  algemeene  beweging 
is  van  het  specifiek  zware  water  tusschen  de  keerkringen  naar 
den  equator  en  naar  het  Westen,  welke  bij  den  equator  ver- 
sterkt wordt  en  de  welbekende  Westelijke  equatoriaalstroom 
vormt. 

In  den  Atlantischen  Oceaan  worden  de  Westelijk  stroo.mende 
wateren  in  den  Westelijken  hoek  opgestuwd  en  die  massa  wordt  weder 
door  den  golfstroom  afgevoerd.  In  den  Groeten  Oceaan  daaren- 
tegen stuiten  de  Westelijk  vloeiende  stroomen  niet  op  het  vaste 
land ,  maar  loopen  vrij  in  de  Oostelijke  zeeën  van  den  Indischen 
Archipel,  gedurende  den  Zuid- Westelijken  moussoh  onderhevig 
aan  een  gedeeltelijke  ombuiging.  Alles  werkt  samen  om  eene 
buitengewone  verwarmende  uitwerking  te  hebben  op  het  water 
in  het  Westelijk  gedeelte  van  den  Oceaan  tusschen  de  keer- 
kringen. Er  wordt  steeds  water  toegevoerd,  dat  reeds  in  het 
Oosten  is  verwarmd  geworden,  en  dit  water  heeft  tengevolge 
van  zijne  dichtheid  de  eigenschap,  de  hooge  temperatuur  vrij 
diep  te  doen  doordringen.  Een  secondair  gevolg  van  een  bene- 
denwindsche  plaats  in  den  Oceaan,  dat  samenhangt  met  deze 
temperatuurverdeeling,  is  de  aanwezigheid  van  koraalformaties 
in  de  Westelijke  gedeelten  van  beiden,  den  Atlantischen  en 
Orooten  Oceaan  en  in  den  Indischen  Oceaan,  tengevolge  van 
de  eigenaardige  verdeeling  der  warmte  in  de  Oostelijke  en 
Westelgke  gedeelten  van  dien  Oceaan. 

Wat  de  homologiên  of  gelijksoortige  verschijnselen  voor  over- 
eenkomstige plaatsen  op  het  vaste  land  betreft,  die  worden 
gevonden  zoowel  aan  den  Oost-  als  aan  den  Westrand  van  de 
landen.  Eene  van  de  meest  sprekende  is  de  gelijkenis  van  de 
bocht  van  Guinea  aan  de  Afrikaansche  kust  met  de  groote  golf 
in  Centraal- Amerika ,  welke  zich  uitstrekt  van  Kaap  St.  Lucas 
aan  het  einde  van  het  Californisch  Schiereiland  bij  Panama  tot 
aan  don   mond   van   de  rivier  van   Guayaquil   en   met  de  golf 


288  Over  de  overeenkomst  van  physische  verschijnselen  enz. 


zonder  naam  in  den  Indischen  Oceaan,  landwaarts  begrensd 
door  de  Noord- Westkust  yan  Australië  en  verder  door  de 
eilandenreeks  yan  af  het  schiereiland  Malakka  tot  aan  Australië. 
Deze  bochten  zijn  eyenzeer  homoloog  wat  de  Oceanen  betreft. 
In  deze  bochten  begint  de  Westelijk  loopende  equatoriaal  stroom, 
en,  wat  misschien  nog  belangwekkender  is,  eindigt  daar  de 
Oostel^k  loopende  equatoriaat  tegenstroom.  Deze  laatste  wordt 
in  alle  drie  de  Oceanen  geyonden  en  gemeenlyk  aan  de  Noord- 
zgde  yan  het  midden  der  Westelijke  stroomen.  De  Guinea- 
stroom,  het  Oostelijke  deel  der  equatoriaal  tegenstroom  in  den 
Atlantischen  Oceaan ,  is  het  meest  bekende  gedeelte  daaryan. 

De  waarnemingen  omtrent  den  Guinea^stroom ,  werden  gedaan 
aan  boord  yan  het  stoomschip  Buccaneer  op  nitnoodiging  van 
de  eigenaars  ^de  India  Rubber ,  Gutta  Percha  and  Telegraph 
Works  Company,  of  Silyerton",  en  wel  bij  eene  opname  yoor 
het  leggen  yan  een  telegraafkabel  Yan  Sierra  Leona  naar  San 
Paolo  de  Loanda.  De  waarnemingen  zijn  begonnen  op  den 
luten  Januari,  toen  het  schip  200  E.  mglen  yan  uit  Conakry 
in  zee  was  gestoomd.  Hier  yerschilde  het  oppervlakwater 
in  dichtheid  met  zuiyer  Oceaanwater  yan  denzelfden  breedte- 
graad en  was  het  specifiek  lichter,  toch  was  het  de  grootste 
dichtheid  yan  opperylakwater ,  welke  yan  1  tot  20  Januari 
door  ons  werd  waargenomen.  Yan  dit  punt  liep  het  schip 
landwaarts  in ,  terwijl  er  yeelyuldig  gelood  werd ,  en  de  yerande- 
ringen  in  dichtheid  komen  yerrassend  oyereen  met  de  afstands- 
lijn  yan  den  wal.  Tot  Kaap  Palmas  is  het  zóó  opmerkelijk, 
dat  de  afstand  yan  het  strand  bijna  uit  de  dichtheid  yan  de 
opperylakte  is  na  te  gaan.  Na  Kaap  Palmas  te  hebben  gerond, 
wordt  de  dichtheid  minder  eyenredig  aan  den  afstand  yan  den 
wal,  waarschgnlijk  een  geyolg  yan  de  route,  welke  tot  bij 
Accra  binnen  de  bocht  leidde,  waar  slechts  weinig  of  geen 
Oostelijke  stroom  was,  maar  integendeel  een  Westelyke  neer 
werd  geyonden.  Westelijk  yan  kaap  Palmas  was  de  Oostelijke 
stroom  zeer  krachtig,  inzonderheid  strandwaarts ,  waar  het  water 
betrekkelijk  weinig  zout  was;  yeryolgens  scheen  hij  dwars  door 
de  golf  te  loopen  en  werd  waargenomen  dat  hij  zeer  sterk 
strandwaarts  inliep  tusschen  de  kaap  der  drie  Punten  en  kaap 
St.  Paul;  eyenwel  was  de  dichtheid  yan  het  water  betrekkelyk 
hoog  n.1.  1,0253.     Na  kaap  St.  Paul  te  zijn  omgestoomd,  daalde 
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de  dichtheid  wéér  sterk  en  nog  sterker  na  uit  Porto-NoTO  naar 
St.  Thomas  vertrokken  te  zijn. 

De  dichtheidclijn  op  50  yaam  is  bijna  horizontaal.  Het  water 
op  de  diepte  is  geheel  onafhankelijk  van  invloeden  van  de 
oppervlakte.  Door  de  geheele  bocht  van  Guinea  wordt  de 
maximnm-dichtheid  gevonden  op  eene  diepte  van  30 — 50  vademen. 
Op  grooter  diepte  en  op  minder  diepte  is  het  zoutgehalte  lager. 
Beweegt  zich  het  water  aan  de  oppervlakte  met  snelheid  Oost- 
waarts, op  50, vadem  diepte  is  er  &f  geen  beweging  6f  eene 
beweging  in  andere  richting. 

Tot  op  100  mijlen  van  af  Porto-Novo  draagt  het  oppervlak- 
water  het  karakter  van  den  Guinea-stroom ,  dichtheid  ongeveer 
1,024;  op  150  Engelsche  mijlen  afstands  vermindert  de  dichtheid 
Tan  het  water  snel  en  200  mijlen  ver  stoomde  het  schip  door  water 
Tan  slechts  1,022  dichtheid,  geheel  onder  den  invloed  van  de 
Niger.  Hier  was  de  koerslijn  nagenoeg  evenwijdig  aan  den 
Westelyken  rand  der  delta  van  de  rivier;  het  brakke  water 
hield  op  toen  de  kustlijn  eene  Oostelijke  wending  nam  bij  de 
Nun-monding  der  rivier.  Deze  200  E.  mijlen  lange  gordel  van 
betrekkelijk  zoet  water  wemelde  van  diatomeeên. 

Tot  het  eiland  St.  Thomas  toe  bleef  het  water  vrijwel  steeds 
eene  dichtheid  van  ongeveer  1,023  behouden.  Op  100  Engelsche 
mglen  Zuid  van  St.  Thomas  steeg  de  dichtheid  van  de  opper- 
Tlakte  snel  tot  boven  de  1,025  bij  Kaap  Lopez,  en  nog 
100  Engelsche  mijlen  verder  om  de  Zuid  daalde  ze  weder  tot 
1,022  bg  de  monding  van  de  rivier  Ogowe.  Tusschen  dit 
water  en  dat  van  de  Congo  rijst  de  dichtheid  weder  tot  boven 
1,026.  Bij  de  Congo  werd  min  of  meer  brak  water  aangetroffen 
OTer  een  afstand  van  200  Engelsche  mijlen,  waar  de  dichtheid 
tot  onder  de  1,022  kwam.  Tot  Loando  toe,  Zuidelijk  van 
de  Congo,  rees  de  dichtheid  tot  boven  1,026,  het  water 
was  dus  wéér  Oceaanwater  en  vrij  van  allen  invloed  van 
rivieren. 

Het  gedeelte  bezuiden  St.  Thomas  wordt  door  Oceaanwater 
ingenomen,  waarover  op  sommige  plaatsen  rivierwater  stroomt; 
benoorden  de  eilanden  vindt  men  eene  strook  Ouineawater 
toMchen  het  daarover  heen  vloeiende  Nigerwater  en  het  eronder 
stroomende  Oceaanwater.  In  dit  gedeelte  was  er  eene  kennelijke 
betrekking   tusschen  de  temperatuur  der  lagen  onder  de  opper- 
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vlakte  en  het  zoutgehalte  er  van.  Benoorden  het  eiland 
Ht.  Thomas  zijn  er  groote  plekken  rivierwater  aan  de  oppervlakte 
met  betrekkelijk  weinig  zout  Guineawater  daaronder.  Bezuiden 
het  eiland  is  er  eene  misschien  even  groote  hoeveelheid  riyier- 
water,  maar  daar  vloeit  het  over  Oceaanwater  van  gematigd 
tropische  streken  met  een  hoog  zoutgehalte  aan  de  oppervlakte. 
Daarom  vinden  we  de  werkelijke  temperatuur  aan  de  oppervlakte 
benoorden  St.  Thomas  hooger;  terwijl  het  water  ten  Zuiden  er 
van  onder  de  oppervlakte  warmer  is.  Ten  Noorden  van  Bt.  Thomas 
wordt  op  een  gemiddelde  diepte  van  35  vaam  een  temperatuur 
van  65^  F.  gevonden,  terwijl  die  bezuiden  dat  eiland  wordt 
waargenomen  op  een  diepte  van  60  Vaam  op  een  station,  waar 
de  dichtheid  van  het  water  (herleid  op  60°  F.)  van  de  opper- 
vlakte naar  beneden  gaande  over  de  1,026  was.  Na  de  monding 
van  de  Oongo  voorbij  te  zijn  gestoomd,  verdwenen  de  tropische 
verschijnselen ,  en  op  een  station  dicht  bij  St.  Paolo  de  Loando 
werd  het  koude  water  uit  de  diepte  dicht  bij  het  oppervlak 
gevonden,  zoodat  op  15  vaam  eene  temperatuur  van  65°  F. 
werd  waargenomen.  Hier  begint  het  koude  water  aan  de  boven- 
windsohe  kust  van  den  Zuid-Atlantischen  Oceaan. 

Beschouwen  wij  vervolgens  de  Oceaan  op  den  meridiaan  van 
14°  Westelijk  tot  op.  een  diepte  van  200  vademen,  volgens  de 
waarnemingen  gedaan  op  de  Buccaneer  in  Maart  1886  en  op 
de  Challenger  gedurende  April  1876.  De  strook  loopt  van 
11°  Nbr.  tot  12°  Zbr.  Van  9°  Nbr.  tot  11°  Zbr.  is  de  tem- 
peratuur  aan  de  oppervlakte  boven  de  80°  F.  en  de  isotherm 
van  80°  loopt  slingerend  tusschen  diepten  van  10 — 25  vaam. 
Van  10°  Nbr.  tot  4°  Zbr.  blijft  de  isotherm  van  70^  vrijwel 
horizontaal  tusschen  25  en  30  vaam ;  Zuidwaarts  daarvan  daalt 
zij  echter.  De  lijn  van  65"  loopt  daaraan  nagenoeg  evenwijdig. 
Die  van  60°  F.  is  op  4^  Zbr.  nog  geen  30  vademen  diep ,  maar 
zinkt  dan  Zuidelijk  vrij  snel  en  naar  het  Noorden  met  minder 
helling. 

In  dit  gedeelte  worden  de  onderscheidene  verschijnselen  in 
den  Oceaan  onder  den  equator  in  het  warme  jaargetgde  vrg 
goed  aangetoond.  In  het  koude  jaargetijde  is  de  temperatuur 
der  oppervlakte  lager  dan  80°  F.  en  zyn  de  temperatuur  ver- 
schillen (gradients)  in  de  verschillende  lagen  met  de  oppervlakte 
geringer.  In  het  warme  getijde  echter  met  eene  bijna  loodrecht 
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staande  zon  en  eene  dikke  laag. water  van  boyen  de  80^  F. 
aan  de  oppervlakte  zijn  de  temperatnur-yerschillen  (gradients) 
grooter.  Dit  werd  waargenomen  èn  op  de  Challenger  èn  op  de 
Buccaneer,  waar  op  dezelfde  stations  als  door  de  Challenger 
de  temperatuur  werd  geobseryeerd.  Zoo  komen  station  No.  43 
Tan  de  Bnocaneer  op  7  Maart  1886  overeen  met  station  No.^346 
van  de  Challenger  op  6  April  1876,  n.  1.  op  2^  42 ^  Zbr.  en 
14^  43'  W.  1.  De  Challenger  vond  eene  hoogere  temperatuur 
aan  de  oppervlakte,  82<^,7  tegenover  81^,7,  maar  de  waterlaag 
boven  80»  F.  was  dikker  in  Maart  1886  dan  in  April  1876. 
De  navolgende  temperaturen  werden  waargenomen. 

Diepte:        OppervL    10  ym.      20  vm.      80  vm.     40  vm.      50  vm. 

»,  (  Buccanoer      81o  7     81^2     81»  O     65o  2     61°  8     57<>  3 

^"'*' '  I  Challenger     82o  7     82o  O     78o  O     71»  5     62°  2  .ÖÖ»  5 

He(  is  opmerkeli|k  dat  de  Buccaneer  over  5  vm.,  nl.  van  20 
tot  25  vm.,  eene  daling  in  temperatuur  van  16^  F.  vond;  het 
grootste  temperatuur-verschil  (gradiënt),  door  de  Challenger  ge- 
vonden, was  omstreeks  9*^3  in  5  vm. ,  nl.  van  25  tot  30  vm. 
Overeenkomstige  temperatuur-verschillen  en  zelfs  nog  grootere 
worden  in  onze  zoetwatermeeren  in  't  midden  van  den  zomer 
opgemerkt,  als  de  verwarming  van  de  oppervlakte  met  groote 
snelheid  geschiedt.  In  Juli  van  dit  jaar  1886  werd  op  eene  diepte 
van  12  vademen  in  Loch  Lomond  eene  temperatuur- vermindering 
Tan  5^  F.  op  slechts  1  vm.  grooter  diepte  waargenomen.  Door 
het  dalen  der  isothermen  wordt  op  deze  waamemingsplaatsen 
doidelgk  bewezen,  dat  de  groote  dichtheid  van  het  water  aan 
de  oppervlakte,  daar  waar  de  passaat  doordringt,  van  groeten 
invloed  is  om  de  warmte  ver  in  de  diepte  te  doen  doordringen. 
De  nitbuigingen  van  de  lijn  van  1,026  dichtheid  voor  het  opper- 
vlak geven  de  verschillende  grenzen  van  den  equatoriaal-tegen- 
stroom aan.  Op  dit  gedeelte  ondervonden  noch  Buccaneer,  noch 
Challenger  eenige  waarneembare  Oostelijke  stróoming;  het  is  ook 
wel  bekend,  dat  de  Guinea-stroom  met  het  jaargetyde  zeer 
waarneembare  veranderingen  in  breedte  ondergaat. 

Op  de  Buccaneer  was  het  de  gewoonte  eiken  dag  te  1  uur 
achtermiddag  eene  ffesch  overboord  te  werpen,  waarin  een 
briefje  met  opgaaf  van  lengte  en  breedte  en  een  verzoek  aan 
den  vinder  gericht ,  om  onder  kennisgave  van  tijd  en  plaats  der 
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vondst,  het  papier  op  te  zenden.  Van  4  dezer  flesBchen  werd 
tot  nog  toe  gerapporteerd.  Tw«e  er  van  A  en  B  werden  bij 
de  Eroo-knst  overboord  geworpen ;  A  den  6  Janaari  in  G"*  40'  K.B. 
en  12^  32'  W.L.  op  een  afstand  van  42  mijlen  van  de  kost 
en  B  den  8  Januari  in  4<>  49'  N.B.  en  9<>  38'  W.L.,  op  een 
afstand  van  30  Engeische  mijlen  van  de  kust. 

A  werd  door  een  inboorling  opgevischt  in  5®  47'  N.Br.  en 
0^  45'  O.L  ongeveer  10  Engelsohe  mglen  van  Adda  op  den 
6  Maart ;  hg  zag  dat  de  flesch  in  de  branding  kwam  aandrgven 
en  wachtte  er  op  tot  ze  aanspoelde.  B  werd  gevonden  op  Bej- 
strand  in  6o  8^  N.B.  en  lo  17'  O.L. ,  ongeveer  40  mijlen  Oos- 
telijker dan  A  op  den  2  Maart.  A  had  afgelegd  862  Eng. 
mijlen  in  58  dagen,  per  dag  dus  met  eene  gemiddelde  snelheid 
van  15  mijlen  en  B  had  over  690  Eng.  mijlen  58  dagen  gedaan 
met  eene  gemiddelde  snelheid  van  13  mglen  in  het  etmaal.  Zij 
spoelden  aan  weerszyden  van  kaap  St.  Paul  aan,  waar  stroom- 
rafelingen  en  verkleuring  van  water  een  samentreffen  van  ver- 
schillende stroomen  aanwijzen. 

De  verandering  in  uitgestrektheid  van  den  stroom  wordt 
eveneens  aangetoond-  door  den  tocht  van  de  Buccaneer  in  Maart 
naar  Sierra  Leona ,  ten  noorden  van  den  equator ,  waarbg  geen 
oostelyke  stroom  werd  ondervonden,  terwijl  eene  flesch,  op 
dézen  tocht  in  zee  geworpen,  aan  het  Kroostrand  aanspoelde, 
zoodat  indien  dezelfde  stroom  in  Januari  en  Maart  geloopen  had, 
de  flesch  om  kaap  Palmas  heen,  in  de  golf  van  GuiDea  moest 
gedreven  zijn.  In  verband  met  het  niet  aantreffen  van  Oostelijke 
stroomen  bij  de  kust,  moge  de  zeer  merkwaardige  onderstroom 
genoemd  worden-,  die  met  eene  snelheid  van  meer  dan  een  Eng. 
mijl  per  uur  in  Z.-0.^<I^®  richting  zich  beweegt  en  op  drie  stations 
nagenoeg  op  den  evenaar  werd  aangetroffen.  De  Buccaneer 
was  in  1800  vadem  water  geankerd  met  een  gewoon  lichtanker 
dat  van  eene  zeildoeksche  zak  voorzien  was  om  den  modder  op 
te  vangen,  die  onder  het  lichten  van  de  handen  zou  worden 
afgespoeld;  tevens  was  het  doel  een  onderzoek  in  te  stellen 
naar  de  richting  der  stroomen.  Het  oppervlak- water  stroomde 
zeer  weinig  om  de  West;  op  eene  diepte  van  15  vadem  was 
er  reeds  eenig  verschil ,  en  op  30  vadem  liep  het  water  zóó 
snel  om  de  Z.0.  dat  het  onmogelijk  was  waarnemingen  te  doen, 
daar  alle  loodlijnen ,  hoewel  zwaar  belast ,  horizontaal  wegdreven, 
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en  wij   ze  niet   konden  laten   zakken  door  eenig  gewicht,  dat 
zg  zonder  te  breken  konden  dragen.  {Wordt  vervolgd), 

J.  P. 


Handel  en  Scheepvaart  te  Rotterdam. 

(Vervolg  van  blz,  261). 


Handelsbeweging  te  Rotterdam. 

De  handelsbeweging  onzer  stad  neemt  geregeld  en  voortdurend 
toe.  Steeg  toch  dooreengenomen  het  aantal  schepen,  die 
Rotterdam  bezoeken,  bovenal  in  het  meerder  aantal  tonnen 
vinden  wij  daarvan  een  sprekend  bewijs.     Het  bedroeg  in: 

1866.         1871.         1876.  1881.         1886. 

900,000         1,450,000        1,530,000        1,800,000        2,202,000 
Hieruit  ziet   men   hoe  het  tonnenaantal  der  hier  ingeklaarde 
zeeschepen  in  de  laatste  20  jaar  steeg  van  900,000  tot  2,202,000 
en  dus  meer  dan  ruim  verdubbelde. 

Een  niet  minder  afdoend  bewijs  voor  den  vooruitgang  van 
Rotterdam's  handel  putten  wij  uit  het  grooter  aantal  rivier- 
schepen waar  havengeld  voor  wordt  betaald.  Dit  bedroeg  over 
hetzelfde  tijdperk  gerekend : 

1866.      1871.       1876.        1881.       1886. 

Aantal  9,000        11,397  29,360  33,882         39,950 

Tonnen     314,000    1,121,000    2,202,000    2,935,000    3,876,500 

Alzoo  in  de  20  jaar  een  toename  van  30,950  schepen  en 
van  3,562,500  ton. 

Met  het  oog  op  die  toename  van  het  verkeer  schijnt  het  niet 
onbelangrgk  na  te  gaan,  in  hoever  of  aan  de  meerdere  be- 
hoeften daarvan  is^  voldaan. 

In  1866  vóór  de  uitbreiding  der  stad  aan  den  Linker  Maasoever 
hadden  de  lig-  en  losplaatsen  voor  schepen  te  Rotterdam  de 
volgende  uitgestrektheid: 

Oppervlakte  der  havens  31,8  H.A. 

Lengte  kaai  13,700  M. 
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Die  oijfers  bedragen  thans: 

OppervUkie  der  hATens.  Lengte  kaaL 

aan  den  Rechter  Oever.     .     .     .     29,3  H.A.  14,254  M., 

^      n     Linker         ,     .     .     .     .     21,5     „  7,640    „ 


Totaal      .     .     .     50,8     „  21,894  M. 


De  gezamenlijke  lig-  en  losplaats  is  dus  aanmerkelgk  uitge- 
breid, intusschen  mag  het  volgende  niet  onopgemerkt  blyven. 
Door  demping  van  verschillende  havens  verminderde  de  hayen- 
oppervlakte  aan  den  Rechter  Oever  met  2,5  H.A.  De  yer- 
meerdering  van  de  meters  kaai  aan  den  Rechteroever  vindt  haar 
grond  in  het  aanleggen  der  500  meters  lange  kade  langs  het 
Rhijnspoorstation.  De  lig-  en  losplaatsen  ten  dienste  van  dat 
gedeelte  van  de  scheepvaart  van  Rotterdam,  dat  bezwaarlijk 
van  de  inrichtingen  aan  den  Linker  Maasoever  gebruik  kan 
maken ,  ondervonden  dus  ^een  uitbreiding.  Het  transito-yer- 
keer ,  de  vaart  op  Engeland  en  de  geregelde  lijnen  op  naburige 
havens ,  die  voornamelijk  gevoed  worden  door  aanvoeren  uit  het 
binnenland,  kunnen  niet  naar  den  overkant  der  rivier  verplaatst 
worden. 

Einde  1886  wendden  wij  ons  daarom  tot  Burgemeester  en 
Wethouders  om  aan  te  dringen  op  het  maken  van  een  bassin 
tot  berging  van  Rijnschepen ,  en  op  uitbreiding  der  lig-  en 
losplaatsen,  vooral'  aan  den  Rechter  Maasoever,  en  tevens  op 
het  maken  van  inrichtingen ,  ten  behoeve  van  den  handel  "aan 
deze  zijde  der  rivier.  Reeds  werd  gedeeltelijk  aan  onze  wenschen 
te 'gemoet  gekomen,  daar  in  het  begin  van  1887  door  het 
Dagelij ksch  Bestuur  aan  den  gemeenteraad  werd  voorgelegd  een 
plan  tot  het  maken  van  een  haven  voor  Rynschepen  in  den 
Buiten  Hillepolder ,  tot  uitdieping  van  de  Binnen-  en  Entrepot- 
haven  en  tot  het  maken  van  eén  vluchthaven  tot  berging  van 
petroleumschepen  bij  ijsgang ,  waaraan ,  na  goedkeuring  door  den 
gemeenteraad ,  terstond  een  begin  van  uitvoering  werdgegeyen. 
Terwijl  wij  het  op  hoogen  prijs  stellen  dat  aldus  wederom  is 
gebleken  dat  de  belangen  van  handel  en  scheepvaart  der 
Regeering  onzer  stad  ernstig  ter  harte  gaan,  spreken  wij  den 
wensch  uit  dat  gedurende  1887  ook  een  begin  zal  gemaakt 
worden  om  in  de  behoeften  aan  den  Rechter  Maasoever ,  waarop 
wij  in  ons  boven  bedoeld  adres  wezen,  te  voorzien. 
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De  invoer  yan  g^deren,  met  uitzondering  van  kalk,  steen- 
kolen en  steen  was: 

aandeel  van  Rot- 
in  Nederland  tonnen        te  Bottordam  tonnen  terdam  in  den 

van  1000  Kilogram.         yan  1000  Kilogram.  geheelen  invoer. 

1881 5,880,188  2,204,000  37,48  % 

1882 6,492,300  2,561,248  39,45    „ 

1883 6,618,721  2,449,781  37         „ 

1884 6,731,115  2,564,955  38         „ 

1885 6,469,283  2,449,043  37,85    „ 

Uit  bovenstaande  blijkt  welk  het  aandeel  was  van  Rotterdam 
in  den  invoer  in  geheel  Nederland ,  uit  de  volgende  opgaaf  ziet 
men  wat  onze  haven  is  in  vergelijking  met  andere  havens  van 
Europa. 

Inklaringen  1884.  1885. 

^      -       ^1       .       '  .       ^      -      ,„, 

Schepen.  Tonnen.  Schepen.  Tonnen. 

Looien    52,650       11,795,401       52,385       12,203,861 

Liyerpool     16,121  7,667,683  16,857  7,677,091 

Cardiff   12,718  4,935,983  12,388  5,089,173 

Olasgow 8,396  2,640,187  8,556  2,631,815 

Hnll    4,604  1,904,203  4,689  2,005,024 

Hamburg    6,844  3,727,724  6,790  3,704,112 

Bremen   2,992  1,343,508  2,979 

Antwerpen  i)  ...  4,102  4,002,761  4*,198  3,393,527 

Amsterdam 1,698  999,437  1,635  1,008,152 

Rotterdam 3,768  2,142,617  3,724.  2,120,374 

Waren  de  inklaringen  te  Rotterdam  alzoo  in  1885  minder 
dan  in  1884,  men  ziet  dat  die  vermindering  zich  eveneens  deed 
gevoelen  in  andere  groote  havens.  In  het  afgeloopen  jaar  werd , 
wat  betreft  het  aantal  schepen,  het  verlies  zoo  goed  als 
ingehaald  en  hnn  tonnenmaat  overtrof  verre,  niet  alleen  die 
Tan  1885  maar  ook  die  van  1884. 

De  inklaringen  toch  waren : 

1886     3763  schepen                 2,202,748  tonnen. 
1885     3724  2,120,347        „ 

meer  in  1886         39  schepen  82,401  tonnen. 


1)   Tonnen  onde  meting. 


2^6 
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Naar  de  tonnenmaat  kwamen  hier  aan: 

1882.     1888.     1884.     1885.    1886. 

Tan   Engeland 43,38  %  45,52  %    44,53%   43,52  %  43,14  % 


9 


H 

« 
9 


Spanje 18,62 

Rusland   14,13 

Yereenigde    Sta- 
ten   yan   Noord- 

Amerika  6,37 

Pruissen  3, — 

Frankrijk 2,63 

Ned.  Koloniën...     2,12 
Diyerse  plaatsen     9,75 


w 

13,8é  , 

13.68  , 

14,25  , 

12,09  , 

Jt 

17,28  , 

17,80  , 

• 

13,55  , 

14,71  , 

n 

5,28, 

7,58, 

6,75, 

7,88, 

« 

2,87, 

1,97, 

4,90, 

5,18, 

9 

2,15, 

2,41, 

3,29, 

2,97  , 

11 

2.36, 

2,34, 

2,76, 

2,26, 

1» 

10,70  , 

10,19  , 

10,98  , 

11,77  , 

100,—  %  100,—  %  100,—  %  100,—  %  100,—  X 
De  cyfers  der  inklaringen  waren  yoor  de  Tolgende  hayens: 


1886. 


1885. 


Toename  of  afiuune  YergelékBa 
met  1885.  . 


Schepen. 


Tonnen.  \.^. 


Tonnen.  lBohepen.|  Prooen 


•1 


Tonnen. 


Prooa 


Hamburg  

Antwerpen  . . . 
AmBteroam  ... 
Botierdam    ... 


6,918 
8.963 
1,676 
8.763 


8,791,992 

8,400,945 

961,294 

2,202,752 


6,790 
4,198 
1,635 
3,724 


3,704,112 
8,893,527 
1,008.153 
2,120,347 


+  123 

—  235 

—  59 
+  89 


+  1,8 

-  6.7 

—  8,6 
H-  1.- 


+  87,880 
+  7,418 
—  56,859 
+  82,405 


+  2, 

—  0. 

—  5, 
-h  3. 


r 


Eyenals  yorige  jaren  werd  door  de  zorgen  der  Kamer  wederonoi 
uitgegeyen  een  orerzicht  yan  het  aantal  schepen  met  hun  diep- 
gang, die  den  Waterweg  zijn  binnengekomen.  Yoor  ruime 
verspreiding  buiten  's  lands  van  deze  opgaven  werd  gezorgd ,  ten 
einde  zoodoende  de  aandacht  van  belanghebbenden  te  vestigen 
op  de  toename  van  het  verkeer  in  onze  haven ,  en  van  de  diepte 
van  zijn  Waterweg  naar  zee.  Wij  laten  hier  volgen*  eenige 
bizonderheden  aan  die  opgave  ontleend. 

Aantal  binnengekomen  schepen  in  den  Waterweg. 

1885.  1886. 

Diepgang  tot  21  voet  3677  schepen.     3659  schepen. 

21  „    22      ,  30        ,  59          y 

22  ,    23      ,  7        ,  17          , 

23  ji  I,         —        » 2  » 

Totaal  3714  schepen.     3737  schepen. 
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1885.  1886. 

metende  netto  5,912,515     6,128,477  M»     bruto  8,709,054 
of  2,089,228     2,165,539  ton  3,077,404 

Yan  het  aantal  schepen  in  1886  geven  wg  ook  den  bruto 
inhoud,  omdat  sedert  1886  de  harengelden  worden  geheyen  naar 
den  bruto  tonnenmaat. 

Uit  bovenstaande  opgaaf  ziet  men  dat  vooral  het  aantal 
diepgaande  schepen  aanmerkelijk  vermeerderde,  boven  de  21  voet 
kwamen  in  1885  37  schepen  binnen,  in  1886  78  schepen. 

De  statistiek  der  scheepvaartbeweging  te  Rotterdam  in  1886, 
heeft  wat  de  wijze  van  zamenstelling  betreft,  eenige  wgziging 
ondergaan ,  tengevolge  van  de  verandering  van  de ,  tarieven  van 
het  'havengeld  en  inrichting  der  administratie,  waarbij  rivier- 
en binnenschepen  door  elkander  zijn  gerekend,  terwijl  door  de 
rereeniging  met  Delfshaven,  de  scheepvaartbeweging  van  die 
voormalige  Gemeente  by  die  van  Rotterdam  is  getrokken. 

Voor  elk  verbluf  van  17  dagen  of  minder  wordt  van  rivier- 
en binnenvaartuigen  havengeld  geheven  bij  de  reis ,  terwgl  des- 
verkiezende  het  havengeld  in  eens  voor  het  geheele  jaar  kan 
worden  betaald ,  door  voor  stoombooten  40  maal  en  voor  andere 
vaartuigen  20  maal  het  gewone  havengeld  van  2  cent  per  M' 
in  eens  te  betalen. 

Vaartuigen  beneden  10  M^  betalen  alleen  10  cent  per  reis 
en  Toor  een  geheel  jaar  in  eens  af  f  1. — . 

In  1886  werd  voor  rivier-  en  binnenvaartuigen  havengeld 
betaald  van: 

Yaartuigen,  die  bjj  de  reis  betalen  voor: 

3931  stoombooten  met 490,487  M^ 

2306  vaartuigen  beneden  10  M^  met  ....       12,904    ^ 
33526  „  van  10  M^  en  daarboven  met  3,380,18*3    , 

Vaartuigen,  die  bij  het  jaar  betalen : 

215  stoombooten  met 18,368  M' 

829  vaartuigen  beneden  10  M^  met 3,369    „ 

703  ,  van  10  M^  en  daarboven  met  31,672    „ 

Om  te  doen  zien  van  hoeveel  belang  de  rivier-  en  binnen- 
vaart is  in  eene  Gemeente  als  de  onze ,  en  hoe  dus  het  verkeer 
bevorderd  wordt  door  de  uitstekende  verbindingen  te  water,  die 
Rotterdam  bezit,  diene  het  volgende: 

Er    kan    worden   aangenomen   dat    van    de  schepen ,  die  het 

u 
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hayengeld  in  eens  af  yoor  het  geheele  jaar  betalen,  de  atoom- 
booten  minstens  40  en  de  andere  yaartuigen.  minstens  20  reizen 
per  jaar  maken,  men  blijft  dan  nog  ver  onder  de  werkelijkheid 
daar  verscheidene  stoombooten  eiken  dag  een  of  twee  reizen 
maken ,  en .  yan  de  markt-zeilschepen  een  groot  aantal  elke  week 
komen.  Yermenigynldigt  men  het  getal  en  inhoud  van  die 
vaartuigen  resp.  met  40  en  20,  dan  verkrijgt  men  eene  bazis 
van  vergelijking  met  vroegere  jaren,  die  tamelijk  juist  is. 
Buiten  rekening  kunnen  blijven  de  vaartuigen  beneden  10  M', 
waarvan  een  groot  gedeelte  dient  tot  aanvoer  van  groenten,  melk, 
enz.  uit  omliggende  gemeenten. 

Volgens  die  wijze  ontvangt  men  het  volgende  overzicht  van 
schepen  die  in  onze  Gemeente  kwamen,  voor  1886  met  inbegrip 
van  die  voor  Delfshaven. 

1886.  1885.  1884. 

schepen  met  M'.      schepen  met  M'.      schepen  met  M'. 
riTier-  en  binnenvaurtaigen     60,117     5,238,830     56,746     4.990,690     55.660     4,867  JOl 
leeeohepen    3,737     6,128,477       3.714     5,912,516       3,765     5,976,967 

totaal  schepen..... 68,854   11,367.307     60,460   10,903,205     59,425  10,844,668 

of  gemiddeld  daags  .7  176         31,143         165         29,872       7162         29,630 


■■»- 


De  onderlinge  verhouding  tusschen  rivier-  en  binnenvaartuigen 
en  zeeschepen  was  dus  in  1886: 

naar  het  aantal    naar  den  inhoud 
schepen.  in  M'.  netto. 

rivier-  en  binnenvaart ....  94  ?<  46  ?( 

zeevaart 6    „  54   « 

100  %  100  % 

Per  dag  passeerden  door  de: 

1886.  1885.  1884. 

Koningsbrug 63  60  71     schepen. 

Nieuwe  Leuvebrug  ....     63  60  57  „ 

Handelsverkeer  van  Rotterdam  met  den  E\fn, 

Volgens  de  Jahresberichten  der  Central  Commission  fur  die 
Rhein-Schifffahrt  was  het  goederenverkeer  van  de  onderstaande 
havens  naar  Duitsohland  en  omgekeerd  als  volgt: 


I 
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Ooederen  hoeyeelheid  in  tonnen. 

in  1885. 

HftTens. 

Amsterdam , 

in  1886. 
.      .       111,027 

in  1884. 
148,731 

meer 
tonnen. 

minder 
tonnen. 

37,704 

Rotterdam   . 

.     .  1,685,812 

2,538,765 

852,953 

Dordrecht 

.     .      187,434 

203,066 

15,632 

Gorkum  .     , 

.     .        32,312 

29,824 

2,488 

Tiel    .     .     . 

.     .        19,284 

16,352 

2,932 

Nijmegen 
Arnhem  . 

.     .        41,359 
.     .        38,376 

30,920 

27,875   . 

10,439 
10,501 

Vereenigd 
Af  meer  . 

.     .  2,115,604 

2,995,533 

26,360 

•     •     ■ 

906,289 
.     26,360 

Blijft  minder 879,929 

Het   aandeel    yan   Rotterdam   in    het   goederenverkeer   dezer 
ha?ens  met  Doitschland   langs   den   Rijn  bedroeg  dos  in  1885  ' 
bijna  80  %  tegen  85  %  in  1884  en  78i  ^  in  1883. 

Ter  aanyalling  laten   wij   hier  volgen  de  resultaten  yan  het 
goederenverkeer  langs  het  Zuidernet  der  Staatsspoorweg  in  tonnen. 

Aangevoerd  te  Verzonden  van 

Botterdam. 

147,541  (waaronder  20,100  ton  kolen 


1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 


213,284  ( 
278,674  ( 
276,605  ( 
265,082  ( 
305,053  ( 


19,528 
62,044 
75,541 
81,385 


9 


ff 


Rotterdam. 

153,628 

169,153 

297,955 

217,886 

207,325 

186,577 


Totaal. 
301,169 

882,437 
576,626 
494,491 
472,407 
491,680 


.        131,952     ,       , 

Het  totaal  verkeer  van  Rotterdam  langs  den  Staatsspoor 
nam  alzoo  toe  van  1880  tot  1885  met  63,2  %.  üit*  bovenstaand 
staatje  blijkt  tevens  dat  de  grootere  aanvoer  van  steenkolen  in 
die  vermeerdering  de  belangrijkste  factor  was.  Deze  tooh  wijst 
op  eene  toename  van  20,100  ton  tot  131,952  ton  of  58,7  % 
Tan  de  totale  vermeerdering. 

Goederenvervoer  over  den  Eifnapoor, 

Het  goederenvervoer  per  Ned.  Rijnspoor  van  en  naar  Rotterdam 
was  in  tonnen : 

Aangevoerd.  Verzonden.  Totaal. 

1884/85  159,917  210,076  369,993 

1885/86  178,670  235,326  413,996 
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Deze  opgaven  loopen  van  Mei  tot  Mei  en  wijzen  over  het 
laatste  jaar  op  eene  toename  yan  het  yeryoer  met  bgna  12  ^. 

Van  den  uitvoer  van  eenige  artikelen  ^  die  hier  te  lande  ge- 
fabriceerd of  geteeld  worden,  is  door  onze  Kamer  sedert  het 
einde  yan  1883  geregeld  elke  week  een  statistiek  in  de  Nienwe 
Rotterdamsche  Courant  gepubliceerd.  Zulks  geschiedde  yoor- 
namelijk  om  aan  te  toonen  het  toenemend  gebruik  yan  onzen 
Waterweg.  De  bruikbaarheid  daarvan  is  nu  een  voldongen  en 
algemeen  erkend  feit,  en  om  verschillende  redenen  zal  die 
statistiek  in  het  vervolg  niet  meer  wekelijks  worden  opgenomen. 

(Wordt  vervolgd.) 


Lloyd's  „üniversal  Register"  1887—1888. 


Dezer  dagen  versoheen  de  tweede  jaargang  van  ,^loyd'8 
Üniversal  Register".  Wanneer  men  den  inhoud  van  dezen  jaar- 
gang met  dien  van  den  vorigen  vergelijkt,  dan  blijkt  dat  de 
samenstellers  niet  te  veel  beloofden,  toen  zij  in  de  voorrede 
schreven  „to  make  a  thorough  revision  of  the  work,  and  to 
include  in  it  much  additional  Information  which  the  oommittee 
believe  will  greatly  increase  its  usefulness  to  the  shipping 
community.*'  Het  fraai  gedrukte,  sterk  ingebonden  werk,  dat 
alle  kenmerken  draagt  .van  de  vrucht  te  zijn  eener  zorgvuldige 
compilatie,  doet  de  „Yereeniging'',  waaraan  het  zijn  ontstaan 
te  danken  heeft,  eer  aan  en  zal  ongetwijfeld  van  groot  nut  zijn 
voor  de  scheepvaart-wereld.  Men  vindt  hier  meer  dan  35000 
schepen,  uit  alle  oorden  van  de  wereld,  omschreven,  terwgl 
daaraan  vele  nuttige  opgaven  zyn  toegevoegd,  als  de  naam- 
letters der  schepen  van  alle  rijken,  de  vroegere  namen  der 
schepen,  de  stoomschepen  gerangschikt  naar  de  tonnenmaat, 
de  namen  der  scheepsreeders  en  der  bouwmeesters,  de  dokken, 
telegrafische   adressen,   de  agenten  van  Lloyd's  enz.  enz.     Het 
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I    vwfc  woidt  beiloten  met  opgaTon  omtrent  de  oorlogsoliepeii  orer 

I    ie  giBhedê  wereld  en  eene  eoheepTMut-statistiek. 

I      h  deien  tweeden  juurgang  sgn  thans  bijgeroegd  de  namen 

■  va  de  gi^ngToerden  der  ■chepen ,  met  opgare  ran  den  datnm 

■  VMrop  fg  Toor  het  eent  werden  aangesteld  tot  gesagroerder 
I  ^i  de  leederg  waarroor  sg  Taren  en  dien  waarop  ze  het  gezag 

■  mr  hoB  tegenwoordige  sehip  kregen.  Ook  komen  hier  thans 
I  TOor  de  datnms  waarop  de  hopten-  en  compositeschepon  Yoor 
m  ^haiit  gekoperd  sijn. 

V  De  opgaren  omtrent  de  drooge  dokken  lijn  Termeerderd  met 
I  ft  ttogaande  natte  dokken  en  getij-haTens  yan  de  wereld , 
I  tBnrfl  nu  ook  eene  lyst  ia  opgenomen,  die  de  namen  der 
I  Londensche  en  LiTorpoolsehe  echeepB-aesorantie-firma^s  en  hunne 
I  mentoren  béTat. 
I     De  opgaTon  omtrent  de  namen  der  Bcheepsreederijon  beslaan 

■  Beer  dan  200  blz.,  ig  sijn  alfabetisch  ingericht  en  omvatten 
I  ^  adressen  met  de  namen  der  schepen  en  hun  tonnen-inhoud. 

■  Vindt  'men  er  de  groote  stoomTaart-maatschappijen ,  ook  zoekt 
I  nen  niet  te  Torgeefii  naar  de  kleine  kustraarder  toebehoorende 
B*  ttn  een  reeder  in  een  yer  yerwijderden  hoek  yan  de  wereld. 

■  Uit  de   seheepyaart-statistiek   blgkt,   dat   meer  dan  de  helft 

■  via  den    tonneninhond    onder   Engelsche    ylag   yaart.     Het    is 

■  kofdzakelgk  in  stoom-tonnemaat  dat  Engeland  zoo  den  voorrang 

■  «Beft. 

K'^Cfrooi-Brittannië  komt  voor  met  een  tonnen-inhoud,  in  ronde 
r^jftn ,  yan  9  millioen ,  de  Yereenigde  Staten,  met  2  millioen  en 
B  fc  Britsehe  koloniën  met  1 1  millioen. 

I  Van  de  ongeyeer  11000  gzeren  en  stalen  schepen  zijn  er  9000 
I  h  Qroot-Brittannië  en   500  in  Duitschland ,   dat  bij  den  bouw 

f  ^•te*»  gebouwd. 

f     De    Britsehe    eilanden    krijgen    gaandeweg    meer   en    meer 
VOBennentie ,   bg  den  aanbouw,  in  het  buitenland.     Yoorloopig 
Hh  nit  bovengenoemde  ogfers  nog  weinig  te  besluiten,  aange- 
zien onze   westelijke  naburen   gemimen   tijd   om  zoo  te  zeggen 
.  let  monopolie  van  den  Ijzeren  bouw  hadden. 

In  den  vorm  yan  tabellen  zijn ,  betreffende  de  oorlogschepen , 
wrsehillende  opgaven  gedaan  n.1. :  snelheid,  bewapening  en 
indringend  yermogên  der  kanonnen. 

Kon    een   Engelsehman    bij    de   scheepvaart-statistiek   trotsch 
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zijn  op  het  overwicht  dat  de  Britsche  vlag  heeft,  zoo  heeft  hij 
wel  eenige  reden  om  eenige  toonen  lager  te  stemmen,  wanneer 
hij  de  statistiek  der  oorlogs-marine  nagaat. 

Zoo  blijkt  het  dat  Engeland  acht  gepantserde  schepen  heeft 
van  het  type  „Cyclops"  voor  kustverdediging  met  eene  pantsering 
van  7  inch.,  terwgl  Frankrijk  er  vijftien  bezit.  Engeland  heeft 
slechts  een  schip  dat  20  mijl  kan  loopen,  de  „Swift";  Italië 
bezit  daarentegen  tien  zulke  kruisers. 


Een  gevaar  in  den  trek  der  schepen 

in  de  Boode  Zee. 


Twee  stoomschepeU)  de  ,,Avocet"  en  de  ,,Teddington"  zijn  ge- 
zonken ,  nadat  zij  gestooten  hadden  op  een  tot  dusverre  onbekend 
gevaar  in  den  trek  der  schepen  in  de  Roode  Zee  tusschen  de 
,,Zebayer  eil"  en  Jebel-Zukur". 

Eerstgenoemd  stoomschip  2.746  tons  gross  en  1.792  tons  nett 
was  op  reis  van  Middlesbrough  naar  Madras.  Het  verliet  Port- 
Said  27  Fbr.  jl.  met  een  diepgang  van  23  feet  1  inch.  voor  en 
23  feet  3  inch.  achter  en  passeerde  op  3  Maart  om  10  u.  45  m.  p.ro. 
westwaarts  op  ongeveer  \\  mijl  van  ,, Centre  Peak  Island^'  een 
van  de  ,,Zebayer-groep".  Yan  daar  stuurde  het  Z.Z  0.^0.  mis- 
wgzend  tot  3  a.m.  van  4  Maart,  toen  de  koers  werd  Z.Z.O.)0. 
In  dien  koers  werd  gestuurd  tot  vijf  minuten  over  acht  des 
morgens,  toen  men  aan  boord  een  schok  voelde,  alsof  het  schip 
ergens  op  stootte.  Deze  schok  werd  nog  door  twee  anderen 
snel  op  elkaar  gevolgd.  Het  lood  werd  uitgegooid,  doch  men 
kreeg  op  24  vaam  geen  grond.  Het  schip  maakte  zoo  snel 
water,  dat  de  gezagvoerder  geen  kans  zag  het  met  de  pompen 
drijvende  te  houden.  De  bemanning  ging  over  op  het  stoom- 
schip ySt.  Oswald"  dat  in  de  nabijheid  was  en  om  10  u.  25  m. 
zonk  de  „Avocef*  in  de  diepte  weg. 
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Uit  het  gehouden  onderzoek  blijkt,  dat  het  schip  gestooten 
heeft  op  14«  21'  30"  NBr.  en  42^  88'  O.L,  of  ten  naaetenbij 
op  dat  punt.  De  zee  was  woelig  zoodat  men  kan  rekenen  dat 
er  24  yoet  water  gestaan  zal  hebben. 

Het  Engelsche  oorlogschip  ,,Flying  Fish"  heeft  een  onderzoek 
ingesteld  naar  't  geyaar,  doch  dit  bleef  vruchteloos,  men  vond  niets. 

De  omstandigheid  dat  tot  nog  toe  door  geene  der  talloos 
Tele  schepen,  die  door  de  Roode  Zee  varen,  iets  van  een  ge- 
vaar is  bespeurd  eü  dat  ook  de  „Flying  Fish"  niets  vond ,  deed  het 
Tormoeden  ontstaan  b^*  de  Commissie,  welke  op  last  van  de 
«Board  of  Trade"  de  zaak  onderzocht,  dat  wellicht  de  lading 
slecht  gestuwd  was  geweest  en  dat  deze,  in  beweging  gekomen 
eenige  gaten  in  het  schip  zoude  kunnen  hebben  gestooten. 

Een  onderzoek  op  dit  punt  was  dan  ook  reeds  gelast  toen 
10  Juni  jl.  een  telegram  uit  Perim  kwam.  van  den  volgenden 
inhoud:  ,De  „Teddington"  gezonken  nadat  het  schip  had  ge- 
Btooten  op  een  rots  op  14°  24'  30"  NBr.  en  42o  42'  30"  O.L. 
Deze  plaats  verschilt  3'  in  breedte  en  4^'  in  lengte  met  die 
volgens  de  „Avocet"  ^). 

Dit  verschil  sluit  volstrekt  niet  de  mogelijkheid  uit ,  dat  beide 
schepen  op  een  zelfde  gevaar  gestooten  hebben. 

Yoorloopig  is  het  onderzoek  naar  de  stuwage  van  de  „Avocet" 
gestaakt  en  zal  nu  dat  van  de  „Teddington"  worden  afgewacht, 
terwijl  ook  nog  getracht  zal  worden  nadere  inlichtingen  omtrent 
het  onderzoek  van  de  „Flying  Fish"  te  verkrijgen. 

Intusschen  zij  de  scheepvaart  gewaarschuwd  en  zorge  men 
niet  te  komen  be-Oosten  de  lijn  die  „Centre  Peak  Island" 
met  „High  Island"  verbindt. 


1)    De  twee  plaatsen  liggen  6'  ONO.  è  O.  uit  elkander. 
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Eenige  mededeelingen  uit  de  Meteorologische 

Journalen. 


•angeh. 
thermoixi. 

drooge 
bol. 

DAtte 
bol. 

temp.  opperrl 
Eeewftter.   . 

6,1 

-2,8 

-2,8 

i^a 

9,0 

0 

0 

-IOC. 

6,5 

-1,2 

-1,6 

— 1,8«C. 

In  het  meteorologisch  journaal  van  het  stoomsohip  ,y£dam'\ 
kapitein  J.  H.  Taat,  van  New- York  naar  Amsterdam,  komt  de 
onder  volgende  beschrijying  Toor  van  het  bezet  raken  in  ijs  op 
den  16^^^^  Febmari  van  dit  jaar.  De  waargenomen  breedte  en 
lengte  op  den  middag  zijn  45^  27'  N.  en  47^'  52'  W.  van  Green- 
wich.  'b  Nachts  te  4  uur  zgn  de  aanwgzingen  der  meteorolo- 
gische instrumenten: 

barom. 

4  uur  *B  nachts     767,1 

8    „    's  morgens  766,9 

middag       766,7 

9 Kregen  heden  morgen  te  9  uur  het  water  overdekt  met  gs- 
kristallen ,  dat  echter  spoedig  in  kleine  dunne  schollen  overging. 
Om  12  uur  reeds  zoo  dik  en  dicht  opeengepakt,  dat  we  niet 
meer  volle  kracht  konden  stoomen.  Liepen  eene  der  boegplaten 
stuk.  Moesten  dientengevolge  eenige  goederen  over  boord  wer- 
pen, als:  vaten  vet,  olie,  vleesch  en  kisten  spek,  die  grooten- 
deels op  het  ijs  bleven  liggen.  Bemerkten  Yoomit  eene  opene 
geul;  werkten  zoo  voorzichtig  mogelijk  daarheen,  doch  werden 
ook  aldaar  weer  spoedig  door  het  ijs  ingesloten.  Stopten  de 
machine  en  handelden  verder  naar  omstandigheden.  5  uur  's  na- 
middags :  Dik  opeengepakte  ±  3  &  5  voet  dikke  schollen,  over- 
dekt met  i  voet  sneeuw.  Nergens  meer  water  te  zien.  Alles 
ijs.  Hier  en  daar  zeer  dikke  stukken.  Alles  in  eene  gestadige 
golvende  beweging.  In  't  NW.  een  ijsberg  van  ±  80  2t  100  voet 
hoogte  op  ongeveer  7/  afstand.  Aanh<iadend  zeer  schoon  weder. 
Heldere  lucht,  zeer  heijige  kim." 
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I      |7  nr  30  mim  '•  moigens  tkü  den  17^    GFeheele  nacht 

■  mr  lehoon  weder.    Het  gs  is  dikker  en  dichter  als  gasteren. 

■  ligie  W^  kodite,  ZW^  deining.    Boyengenoemde  ijsberg  be- 

■  Tisdt  aeh  thans  in  't  WZW.  o^  ±  4'  afstand.  Ontwaarden 
I  Mf  Mnige  kleine   gsbcfrgen'  in  't  ZO.     De  schollen  waarop  de 

■  nton  Tet  en  spek  sioh  bisTinden ,  sgn  nog  allen  naast  en  naby 

■  htieliip.    8  nnr  's  namiddags :  Hadden  tot  4  nar  goed  weder; 

■  te  opzettende  Ineht"  (de  barometer  is  te  6  nnr  genoteerd  748,4 
I  teflig  's  nachts  te  4  nnr  nog  769,5  aanwees)  „in  't  Zuid  en  ZW. 

■  kigaam  oyergaande  tot  donkere  dicht  bewolkte  Incbt  met  mot- 

■  'Vn.  Te  9  nnr  harde  koelte  met  regen  ran  't  ZW.  Geyaarlijk 
m  teemende  ZW^  deining.  Het  schip  heeft  seer  veel  te  lijden." 
I    iTegen  den   moTgen   opklarend  weder;  het  ijs  is  iets  losser; 

■  ^  aeeaw   meest  ontdooid.    Frissche  westelijke  koelte.     Eent- 

■  fMNMide  gsberg  boTindt  sich  thans  (18  Febmari  7  nnr  's  morgens) 
H  ■  'k Zeiden,  leer  rer  yerwyderd.    Zoo  rer  het  oog  rijkt  rondom 

■  i^  «n  Ter  in  't  Zniden  Tcle  bergen.    Het  schip  bleef  steeds  met 

■  hl  kop  om   de  Oost  liggen.    Ontwaarden  te  10  nnr,  dat  de 

■  Oeiter  horizon  blauw  werd ,  waarin  eene  om  de  Znid  koersende 

■  hik.    Werkten   soo  langsaam  mogelgk  Toomit  en   waren  te 

■  S  mr  Trg.  Namen  in  het  gs  eenige  malen  de  temperatuur  van 
I  liBt  water,   boYonden  steeds  —  1,5  C.    Zelfs    op    de    uiterste 

■  nod  ~  1,5  C.  en  het  ijs  maar  iets  dunner.  Ook  geen  enkel 
I  *Uje  dat  op  zich  zelf  buiten  de  massa  dreef.  Toen  het 
I  ^dttêrsehip  Trg  was ,  was  het  water  +  3^ ,  bemerkten  alsmede 
I  ^  itei^e  stroomrafeling  aan  den  kant  yan  het  ijs.  De  rich- 
I  ^  der  randen  was  aan  beide  zijden  recht  Noord,  Zuid  zoo 
I  ^v  mm  zien  kon." 

I     iDoor  de   rele  werkzaamheden  konden  niet  meer  observaties 

I  taomen  worden." 

I     b  het  IV^Heft  Tan  de  „Annalen  der  Hydrographie  enz.  abge- 

r  *Abiien  am   26   April  1886"  wordt  eene  schetskaart  gegeven 

[  ^  het   dr^fijs   in   de   eerste   maanden   van   het  jaar    1887, 

^Q^gens  berichten   tot  het  midden   van  April  ingekomen.      De 

fieoM  Tan   het  drgfijs  in  het  eind  van  Februari  daarop  aange- 

|9?en  sluit  de  plaats  Tan  het  ijsyeld  in.  Voorts  wordt  door  de 

dSieetie   Tan  de   Seewarte  onder  dagteekening  Tan  15  April  de 

▼dgende  noot  bg  het  kaartje  gcToegd: 

'   «Het  drgfijs  bg  New-Foundland ,  deels  bestaande  uit  ijsbergen 
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deel»  liit  groote  yelden  van  ijsschollen  is  in  dit  jaar  weder  in 
xeer  groote  massa's  waargenomen  en  spoedig  tot  zeer  Zuidelijk 
doorgedrongen.  Reeds  in  de  eerste  helft  van  Maart  werd  een 
noemenswaardig  aantal  bergen  Zuidelijk  yan  42^  een  enkele 
aselfs  reeds  Zuidelijker  dan  41^  Nbr.  opgemerkt.  Het  is  daarom 
aan  te  bevelen  op  den  weg  van  en  naar  Noord  Amerika  eene 
vr|)  Zuideljjke  route  te  Tolgen.  Het  verst  naar  het  Zuiden 
gedreven  is  als  altijd  het  ijs  tusschen  46^  en  52^  WL.  Op 
dit  gedeelte  van  het  traject  dient  met  groote  voorzichtigheid 
gevaren  te  worden  zelfs  als  de  meridiaan  van  50^  W.  ook  op 
41"  Nbr.  wordt  gesneden.'* 

J.  P. 

Kapitein  E.  W.  Sikemeier  van  het  stoomschip  „Samarang"  der 
Rotterdamsohe  Llojd  deelt  in  het  reisverhaal  voorkomende  in 
hot  meteorologisch  journaal  gehouden  aan  boord  van  dien  bodem 
het  volgende  mede  omtrent  de  mousson  gedurende  de  laatste 
helft  van  de.  maand  April  in  het  Oostelijk  deel  van  den  Indi- 
sohen  Oceaan: 

«Passeerden  Vlakke  hoek  om  3  u.  1 0  min.  's  morgens  van  den 
17^*°  April  en  Engana  des  namiddags  6  u.  Ondervonden  eene 
opvolging  van  harden  wind  van  WNW-WZW.  met  veel  regen 
en  vliegende  buien  er  bij ,  tot  Zondagnacht  24  April ,  met 
sterken  stroom  tegen.  Daarna  klaarde  de  lucht  op  en  ver- 
anderde het  wéér  gunstig;  arriveerden  te  Colombo  Maandag- 
namiddag 3  uur  30  min.  De  temperatuur  van  de  lucht  was 
gemiddeld  27^  O. ,  de  barometer  varieerende  tusschen  760  en 
762  mM.  Te  Colombo  vernam  ik  dat  het  weder  aldaar  ook 
zoo  onstuimig*  geweest  was  en  opgeklaard  was  terzelfder  tijd  als 
bij  ons  aan  boord.  Men  (de  loodsen)  noemt  dat  daar  het  in- 
zetten van  de  kleine  mousson;  de  werkelijke  ZW.  mousson  zet 
dan  soms  14  è  28  dagen  later  in." 

Nadat  de  i^Samarang"  Colombo  verlaten  heeft  wordt  de  wind 
op  7**  Nbr.  en  75  01.  weder  WNW,  en  Noordelijker  en  eerst 
op  den  2*«'»  Mei  op  lO^Nbr.  öö^  30'  0.1.  komt  de  Z.W.  mousson 
door  met  kracht  2  en  3;  hoewel  van  een  om  de  Noordzetten 
niets  te  bespeuren  valt  wordt  toch  reeds  de  lage  temperatuur 
van  het  zeewater  bij  kaap  Guardafui  bespeurd  als  blijkt  uit 
het  volgende  Igstje: 
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3  Mei,    8  n.  ym.   temperatuur  oppervlakte  zeewater  29,8 

10  u.     „  ,  ,  ,         29,8 

11  a.     n  »  „  »         28,5 

12  n.     ,  „  ,  ,         28,3  op 

W  33'  Nbr.  1510  47' 0.1. 

1  u.  nm.  temperatuur,  oppervlakte  zeewater  28,8 

2  u.     „  ,  ,  ,         27,5 
paMeerden  kaap  Guardafui: 

4  u.  nm.  temperatuur  „  „         30,0 

5  ^«     »  «  »  ïj         29,5 
middernacht       „                     «                 n         28,8 

, Hieruit  blijkt  dat  de  minste  temperatuur  van  't  zeewater 
dicht  bij  de  kust  was."  De  stroom  was  het  vorige  etmaal 
ZW.  9';  dit  etmaal  ongeveer  W.  10'. 

J.  P. 


Een  Reddingstoestel. 


De  Heer  P.  C.  de  Koning  van  „Tesser*  heeft  in  't  „Zeemans- 
hnis"  te  Amsterdam  een  reddingstoestel  ter  bezichtiging  van 
belanghebbenden  gesteld ,  die  bestemd  is  om  van  af  't  gestrande 
schip  gemeenschap  met  den  wal  te  verkrijgen.  Het  beginsel 
waarop  het  berust  is  eenvoudig  en  is  ongeveer  20  jaar  geleden 
ook  toegepast  geworden. 

In  1867  n.1.  vond  de  heer  Cornelis  Dalmeyer  (op  8  dezer  op 
Teasel  overleden)  een  scherpzinnig  en  practisch  man  en  zeeman 
in  zgn  hart ,  een .  toestel  uit  met  hetzelfde  doel ,  d.  i.  om  bij 
stranding  verbinding  met  den  wal  te  verkrijgen. 

Die  toestel  bestond  uit  een  haspel  ter  binnenwijdte  van 
30  en  in  diameter  60  Ned.  duimen,  in  het  midden  waarvan 
de  as,  waarin  een  kleine  dreg  met  vier  uitspringende  veeren, 
verborgen  zit ,  maar  op  zoodanige  wijze  dat  zij  daar  gemakkelijk 
nitspringt.     In   het   dog   van   die  dreg   wordt  eene  dunne  lijn 
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Tastgemaakt  die  om  den  haspel  wórdt  heen  gewonden.  Aan 
de  buitenbladen  yan  den  haspel  zijn  yeeren,  die  eyenals  de 
bekende  hoeden  (gibns)  uitgehaald  of  ingebogen  kunnen  worden 
en  oyertrokken  zijn  met  een  geolied  óf  geteerd  kleed,  op  zoo- 
danige wijze  dat  zij ,  uitgehaald ,  het  geheel  den  yorm  yan  een 
cilinder  geyen,  in  welk  geyal  de  geheele  toestel  eene  lengte 
bezit  yan  1.70  meter.  Plat  tegen  den  haspel  aangedrukt ,  neemt 
de  geheele  toestel  slechts  eene-  ruimte  in  yan  ruim  0.40  bij 
eene  wgdte  yan  0.30  Ned.  duimen  en  is  dus  op  elk  schip  ge- 
makkelijk te  bergen,  terwijl  het  geheel  met  inbegrip  yan  de 
lijn  niet  zwaarder  zal  wegen  dan  25  KG-. 

Bij  stranding  wordt  het  einde  yan  de  lijn  aan  boord  vastge- 
maakt, de  yeeren  uitgehaald,  de  toestel  oyer  boord  geworpen 
en  door  wind  en  zee  naar  het  strand  gedreyen,  terwijl,  zoodra 
de  lijn  is  afgeloopen,  de  dreg  uit  zijn  koker  springt,  in  het 
strand  yastgrgpt  en  de  gemeenschap  met  het  gestrande  schip 
daarstelt. 

De  toestel  door  den  heer  De  Koning  uitgedacht  en  niet  ten 
onrechte  FidéUté  genoemd,  mits  hij  getrouw  aan  de  bedoeling 
beantwoordt,  is  eene  bal  yan  ijzer,  in  het  midden  zóó  diep 
ingelaten,  dat  er  1000  meter  lijn  in  kan  gewonden  worden. 

Bij  stranding  wordt  het  einde  der  lijn  aan  boord  vastgemaakt 
en  het  toestel  oyer  boord  geworpen  dat  alsdan  eyenals  de  reeds 
beschreyen  cylinder  door  wind  en  zee  naar  het  strand  wordt 
gebracht. 

Deze  toestel  heeft,  aangenomen  dat  beide  yindingen  aan  de 
bedoeling  beantwoorden,  dit  tegen  zich  dat  ze  naar  gissing 
60  2t  70  kilogram  weegt  en  eene  ruimte  inneemt  yan  1.10  kub.  el 
zoodat,  moge  zij  wellicht  op  groote  zeil-  of  stoomschepen  eene 
plaats  op  het  dek  kunnen  yinden,  dit  yoorzeker  groot  bezwaar 
zal  opleyeren  op  schepen  yan  klein  kaliber ,  b.  y.  brikken  en 
schoeners,  die  toch  eyengoed  kunnen  stranden  als  elk  ander. 
Zou  het  niet ,  minder  zwaar  en  groot ,  aan  't  zelfde  doel  kunnen 
beantwoorden  ? 

Wij  herinneren  ons  niet,  of  en  welke  proef  of  proeven 
indertgd  met  het  .toestel  van  den  heer  Dalmejer  genomen  zijn 
en  of  de  uitkomst  het  al  dan  niet  practische  daaryan  heeft 
aangetoond. 

Afdoende    proeven    met    beide    deze    vmdingen   te   nemen    is 
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hoogst  moeilijk,  haast  onmogelijk,  want,  wie  toch  heeft  lust, 
om  b.Y,  op  onze  kust  bg  storm  yan  't  Noordwest  een  dergelijk 
onderzoek  in  te  stellen ,  waaraan  het  groote  gevaar  is  yerbonden 
ran  op  strand  te  worden  geslagen  en  de  proef  werd  gewaagd 
ten  koste  yan  schip  en  misschien  yan  het  leyen  yan  yelenP 

Hoewel  't  onze  oyertuiging  is  dat  beide  yindingen  wel  zullen 
beantwoorden  aan  het  beoogde  doel,  wanneer  ter  plaatse  waar 
de  stranding  yan  een  schip  plaats  heeft  geen  stroom  loopt ,  zoo 
is  het  echter  naar  onze  bescheiden  meening  onzeker,  wanneer 
ter  plaatse  der  stranding  een  sterke  eb  of  yloed  langs  de  kost 
gaat. 

Indien  b.  y.  eenig  schip  bij  Noordwesten  storm  op  de  hoogte 
Tan  Katwijk ,  Egmond  of  eenige  andere  plaats  onzer  kust  strandt 
tijdens  een  sterk  gaanden  yloed  en ,  ten  einde  gemeenschap  met 
den  wal  te  yerkrijgen,  gebruik  maakt  yan  een  der  beide  yindingen 
is  het  de  yraag  of  de  toestel  het  strand  zal  bereiken.  Immers 
zal  de  stroom,  zij  het  ook  dat  geen  der  beide  toestellen  een 
bedaidenden  diepgang  heeft,  ze  wellicht  te  veel  doen  afdrijyen 
en  de  duizend  meter  lijn  nog  te  kort  beyonden  worden ,  in  welk 
geral  beide  in  het  verlengde  yan  de  kust  terechtkomen  en  het 
beoogde  doel:  gemeenschap  met  den  wal,  mislukt. 

Deze  opmerking  gelieve  de  heer  De  Koning  ten  goede  te 
houden,  waar  uit  zijn  circulaire  blijkt  dat  de  proef  op  het 
SS.  Hercules  den  18  November  1886  genomen,  is  geschied  bij 
itil  water,  zg  het  ook  met  stormachtig  weer. 

Zeer  ware  het  te  wenschen  geweest  dat  de  heer  De  Koning 
oTenxeer  proeven  genomen  had  met  half  tij  vloed  en  half  tij 
eb,  waaruit  alsdan  een  meer  of  minder  beslissend  resultaat 
ware  gevonden  en  het  belang  der  vinding  wellicht  aanzienlek 
in  waarde  verhoogd. 

Hoe  het  ook  zij ,  eere  aan  hem  die  zich  beijvert  om  reddings- 
middelen bij  voorkomende  rampen  op  zee  of  bij  stranding  uit 
te  denken  of  bestaande  te  verbeteren  en  als  zoodanig  is  het 
beproeven  van  het  middel  door  den  heer  Dalmeyer  twintig 
jaren  geleden  en  nu  op  andere  wijze  door  den  heer  De  Koning 
der  zeevaart  aangeboden,  zeer  aan  te  bevelen.  Beiden  de 
dank  van  den  zeeman. 

Amsterdam.  D.  v.  K. 


Rennie  te  Londen  voor  £  15000.—. 

Het  gewicht  Tan  het  wrak  met  de  inhebbende  lading  en 
werd  geschat  op  1800  ton. 

Vier  oude  zeilschepen ,  elk  in  staat  500  ton  te  lichten  wei 
voor  pontons  ing;ericht.  Na  Terwijdering  van  de  veraohan 
in  de  midschocps  werden  op  het  potdeksel  aan  weerszijden  ba 
gelegd  van  20  voet  lang  en  2  vierk.  voet  dwarsdooranede. 
buitenkanten  dier  balken  werden  op  drie  plaatsen  door  hi 
omgezette  ijzeren  platen  beschermd,  terwijl  dwarsscheepa 
groot  aantal  4  duims  platen  tuasohen  de  balken  werden  at 
bracht  om  het  naar  binnen  zetten  daarvan  te  beletten.  Bene> 
deks  werd  alles  behoorlijk  opgcschoord. 

Tegelijkertijd  dat  deze  vertimraering  werd  aangevangen  bi 
men  met  onder  bet  wrak ,  dat  recht  op  een  rotsachtigen  bo 
Kat ,  BuUivant's  staal  draad  trossen  te  brengen ,  en  wel  6  s 
van  9  inch.  omtrek  en  35  fathom  lang  en  6  dubbele  stro 
van  7  inch.  omtrek  en  30  fathom  lang. 

Het  bleek  echter  niet  mogelijk  om  de  midscheepatros  en  i 
onder  de  kiel  Aóér  te  krijgen ,  doch  omdat  met  de  reeds  oi 
gebrachte  trossen  veilig  2000  ton  konde  gelicht  worden,  besl 
de  aannemurs  toch  het  werk  donr  te  doen  gaan. 
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n  13*"  Juni  tegen  laag  water  lagen  de  4  hulken  langs 
wrak.  De '7  doims  stroppen  werden  aan  de  binnenzijden 
ichtschepen  Yoorgehaald ,  terwijl  de  9  duims  trossen,  onder 
iel  door,  aan  de  buitenzijden  scheep  kwamen ,  met  behulp 
kaapstanden  en  takels  deun  gezet  werden  en  over  het  dek 
,  door  de  stroppen  werden  gestoken. 

n  der  zware  trossen  geraakte  onklaar  van  den  kruismast 
liet  wrak ,  en  de  tijd  ontbrak  om  hem  te  klaren. 
»  het  oogenblik  van  laag  water,  ten  11  (  uur  voormiddag 
iet  dek  van  de  Locksley  EUtll  9  voet  onder  den  waterspiegel , 
>p  werden  de  trossen  op  nieuw  zoo  stijf  mogelijk  aangehaald , 
staaldraad  op  de  eigen  part  vastgenaaid  en  ten  overvloede 
patent  nippers  vastgezet. 

tusschen  was  er  reeds  meer  dan  een  uur  vloed  gegaan,  de 
)  ijzeren  platen  deukten  waar  de  reepen  er  op  lagen,  de 
n  nepen   daaronder  zorgwekkend   in,  terwijl  sommige  van 

duimsdeelen,  die  alle  in  sierlijke  bochten  stonden,  af- 
:ten.  Het  water  rees  meer  en  meer  en  de  vloed  schoot 
el  tusschen  de  hulken  door. 

Q  half  twee  hoorde  men  het  wrak  over  den  grond  schuiven ; 
it  oogenblik  slipte  een  van  de  bindsels  der  kabels  met  een 
pen  knal.  Gelukkig  bleek  het  slechts  eenige  duimen  ver- 
en en  koude  het  op  nieuw  beter  voorzien  worden. 

Resolute  en  de  Constitution ,  beide  ijzeren  hulken  waren 
t  9  duim  en  4  voet  8  duim  gezakt.  De  beide  andere  hulken , 
bout  gebouwd,  respectievelijk  5  voet  en  6  voet  5  duim. 
Qgzaam  en  gestadig  g^ng  de  flotille  nu,  begeleid  door 
apbooten,  de  rivier  op ,  totdat  zij  wegens  gebrek  aan  water 
'ranmere  Bight,  na  ongeveer  1^  mijl  te  hebben  afgelegd, 
\  voet  water  moest  blijven  liggen. 

Q  volgenden  dag  werd  de  rei»  op  nieuw  begonnen,  voorbij 
ïreat  Eastern"  tot  aan  Rock  Ferrj ,  waarmede  de  gestelde 
was  beëindigd. 

hulken   maakten   bijna   geen    water.     Men   schat  dat  het 

8  voet  van  den  grond  gelicht  geweest  is. 

bij  contract  bepaalde  opleveringstermijn  bedroeg  3  maanden 
eenden   de   besteders  zelven,  dat  deze  termijn  kort  genoeg 
gesteld. 
:  contract  werd  ongeveer  5  weken  geleden  door  den   Hoer 


dio  met  de  toestellen  medekomen  om  ze  te  bedienen ,  oDtvangei 
gedurende  den  tocht  door  het  kanaal  Toeding  Tan  't  echip. 

Ue  firma  aanvaardt  geene  aansprakelijkheid  voor  eenig  ongenl, 
dat  zich  bij  de  toestellen  kan  voordoen ,  erenmin  voor  eenïg 
ongeluk  dat  het  gevolg  ia  van  het  gebruik ,  zelfs  niet  wannMt 
het  eigen  personeel  er  schuld  aan  heeft. 

Ook  wil  zij  niet  aansprakelijk  zijn  voor  het  geval,  dat  ai 
geene  toestelten  aanwezig  zouden  zijn ,  wat  ooic  voor  kan  komok 

Voor  het  gebruik  der  toeïtellen  gedurende  den  tocht  worif 
10  Pd.  Bterl.  geëischt  en  tijdig  moet  getelegrafeerd  worden, 
voor  rekening  van  het  echip ,  welke  de  vermDedelijke  dag  m 
aankomst  zijn  zal. 

De  firma  stelde  zich  voor  in  den  loop  van  Juni  eenige  to» 
stellen  disponibel  te  hebben. 

Het  8;ateem  ia  dat  van  „Sautter  Lemonnier  &.  Go."  dat  oo) 
gebruikt  wordt  bij  de  ,Bntacho  marine",  de  ,P.  a.  O.  Cie"  n 
de  „Uessageriea  maritimes." 

Verder  worden  nog  de  volgende  meer  gedetailleerde  elschei 
geatflld  ; 
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1\    De  stoomdruk  moet  ten  minste  60  Ibs  bedragen. 

2«.  Er  moet  eene  koperen  stoomaanvoerbuis  aanwezig  zijn 
Tan  40  m.m.  diameter  inwendig  én 

3«.  eene  stoomafroerbuis  yan  60  m.m.  diameter  inwendig, 
zóó  aangebracht,  dat  de  wegyloeiende  stoom  niet  hinderlgk  is 
Toor  den  uitkijk  van  af  de  brug. 

4^  Moeten  de  nóodige  middelen  aanwezig  zijn,  om  de  toe- 
stellen op  kun  plaats  te  brengen  en  te  houden. 

De  projector ,  die  aan  den  boeg  moet  geplaatst  worden ,  weegt 
1000  Ibs;  de  lamp  met  kap,  die  boven  het  bovendek  gehangen 
wordt,  in  den  regel  bij  de  brug,  ongeveer  30  ft.  boven  dek, 
weegt  150  Ibs.  De  dynamo  met  de  stoommachine  weegt  een 
ton  en  de  kist  met  draden  enz.  400  Ibs. 


Wijziging  van  de  .^Bepalingen  ter  voorkoming  van 

aanvaringen  op  zee",  in  Denemarken  en 

op  de  kust  van  Noorwegen. 


Mei  ingang  van  den  1  April  11.  zijn  de  „Bop^Hngen  ter 
voorkoming  van  aanvaringen  op  zee"  in  Denemarken ,  gewijzigd. 
De  Terschillen  met  de  voor  Nederland  geldende  Bepalingen, 
volgens  Koninklijk  Besluit  van  26  Juli  1885  {Staatsblad  "So.  168), 
zjin  als  volgt: 

§  5 ,  sub  b.  De  onderlinge  afstand  tusschen  de  in  dit  artikel 
bedoelde  boUantaams  of  vormen  is  vastgesteld  op  minstens  2  m. 

§  9.  Hieraan  is  toegevoegd :  Onoverdekte  loods  vaartuigen , 
behoeTen  het  witte  licht  aan  den  top  van  den  mast  niet  te 
voeren ,  doch  moeten ,  bij  elke  nadering  van  andere  vaartuigen , 
lalk  een  licht  tijdig  genoeg  toonen  om  aanvaring  te  voorkomen. 

§  10.  De  1"^  alinea  aldus  te -lezen:  Onoverdekte  vaartuigen, 
zoowel  visschersvaartuigen  als  andere ,  hetzij  onderzeil ,  dan  wel 
geroeid  wordende,  zijn  niet  verplicht  .  .  .  enz.  enz. 
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De  2^®  alinea  te  lezen  als  yolgt:  YiBBohenvaartaig^n  van 
elke  soort  en  onoverdekte  Yaartui{fen ,  bezig  met  yisschen  of  ten 
anker  liggende ,  moeten  yan  zonsondergang  tot  zonsopkomst  een 
helder  wit  licht  toonen  op  de  plaats,  waar  dat  bet  best  gezien 
kan  worden.  Dit  licht  moet  over  den  ganschen  horizon  zicht- 
baar zyn,  tot  op  een  afstand  van  minstens  1  zeemgl  (van  60 
in  1  graad).  Zij  mogen  bovendien ,  indien  zij  het  nuttig  achten, 
van  tgd  tot  tyd  een  schitterend  licht  toonen.  Vaartuigen,  die 
vaart  loopen  en  met  eenigerlei  soort  sleepnet  aan  het  visschen 
zijn,  moeten  in  dat  geval  een  rood  schitterend  licht  toonen. 

Ingeval  van  slecht  zicht,  moeten  de  bovengenoemde  vaar- 
tuigen hunne  tegenwoordigheid  aankondigen ,  door  minstens  alle 
twee  minuten  hun  misthoorn  te  doen  hoeren. 

Zeil-visschersvaartuigen ,  evenals  andere  zeil-  of  roei-vaartuigen 
met  een  netto-inhoud  van  4  Britsche  Registertonnen  (ongeveer 
11  i  kubieke  Meter)  of  minder,  zijn  niet  verplicht  de  in  dit 
artikel  beschreven  lichten  te  toonen. 

§  12.  Hieraan  is  toegevoegd :  Zeil-visschersvaartuigen ,  even- 
als andere  zeil-  of  roei-vaartuigen  met  een  netto-inhoud  van 
4  Britsche  Registertonnen  (ongeveer  11^  kubieke  meter)  of 
minder,  zijn  niet  verplicht  de  in  dit  artikel  beschreven  geluid- 
seinen  te  doen  hoeren. 


Volgens  mededeeling  van  den  Consul-Generaal  der  Nederlanden 
te  Christiania,  d^  21  Mei  11.  is,  voor  de  loods  vaartuigen  op  de 
kust  van  Noorwegen^  §  9  der  „Bepalingen  ter  voorkoming  van 
aanvaringen  op  zee",  als  volgt  gewijzigd: 

Een  loodsschuit ,  op  zee  zijnde  om  te  loodsen ,  behoefb  niet  de 
voor  andere  vaartuigen  voorgeschreven  lichten  te  voeren,  maar 
moet  minstens  elke  15  minuten  één  of  meer  lichtschitteringen 
(zoogen.  duvels)  toonen ,  en  daarenboven  een  aangestoken  lantaarn 
met  helder  wit  licht  gereed  houden,  dat  den  geheelen  horizon 
bestrijkt.  Die  lantaarn  moet  het  bij  het  naderen  van  vaartuigen, 
tijdig  genoeg  laten  zien,  om  aanvaring  te  voorkomen. 

Een  loodsschuit,  die  op  zee  is,  om  andere  redenen  dan  om 
te  loodsen ,  moet ,  ingeval  het  een  overdekt  vaartuig  is ,  lantaarns 
voeren  evenals  voor  andere  vaartuigen  voorgeschreven;  als  het 
een  open  boot  is,  evenals  voor  open  booten  voorgeschreven. 
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Vuteialliiig  vm  hsfengeldeii  voor  de  haven 
van  Bochefort  Benedem-Gharente. 


ToIgMM  isedèdeéliog  Tma  het  Miniiierie  Tma  Waterstaat , 
Hndd  en  H^Terbeid ,  is  met  ingang  Tan  den  1***"  Juni  11.  Toor 
k  ksTen  Tao  Roèhêfari  een  besluit  in  werking  getreden, 
Vttibf  Tolgens  art.  1  Tan  de  schepen,  die  in  deze  haTen 
kwa ,  gdaden  of  om  lading  in  te  nemen ,  een  recht  wordt  ge- 
keim  Tan  0,16  francs  per  ton  (tonnean  de  jaage),  Tan  welk 
nihl  sgn  vry gesteld: 

1.  De  sehqpen  Tan  den  Staat. 

2.  De  scheen  bestemd  Toor  loodsdiensten ,   bebakening  en 
pleiaerTiuurtnigen. 

3.  De  schepen,  die  knstTaart  nitoefenen  tusschen  Fransche 
haTens. 

4.  De  schepen,  die  knstTisscherjj  uitoefenen. 
6.   De  schepen,  binnengeloopen  ter  TerTcrsching  (en tres  en 

reliche),  wanneer  zjj   althans  goenerlei  handels-operatie 
bewerkstelligen. 
6.   Schepen  in  ballast,  die  Tortrekken  sonder  lading  te  hebben 

ingenomen. 
Vdgens  art.  2  Tan  het  besluit,  zal  het  te  heflfen  recht  worden 
gebracht  óp  0,10   francs   per  ton,  wanneer  het  eene  bepaalde 
som  (475.000  fr.)  zal  hebben  opgebracht. 


Varia. 


Houten  Stoomketels.  In  een  geschiedenis  Tan  de  „  Society 
prf  Bngineers'*  in  Amerika,  onlangs  onder  toezicht  van  het 
RnoUin  Instituut  uitgegeTcn,  Tinden  wij  de  beschrijving  van 
lan  houten  stoomketel  en  deszelfs  gebruik  bij  de  Schaylkill 
naierwerken  in  het  jaar  1800.    Deze  beschrijving  luidt  als  volgt: 

De  ketel  had  den  vorm  Tan  een  langwerpig  Tierkante  kist  en 
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was  yeryaardigd  yan  wit  pijnboomhouten  planken,  ter  dikte 
yan  5  Engelsche  duim,  die  door  eikenhonten  ribben  yan 
10  Engeliohe  duim  in  't  yierkant,  op  de  z]|den  en  fronten  aan- 
gebracht, tegen  elkander  werden  gehouden.  Daarna  werd  het 
geheel  met  ijzeren  stangen  yan  1^  Engelsche  duim  dikte  aan 
den  buitenkant  der  beplanking  steyig  aan  elkander  yerbonden. 
Deze  houten  ketel  was  14  Engelsche  yoet  buitenwerks  lang, 
binnenwerks  hadden  de  einden  eene  yierkante  opperylakte  yan 

9  Engelsche  yoet. 

In  deze  houten  ketel  werd  een  yzeren  kist  aangebracht  om 
yuur  in  te  stoken,  de  afmetingen  waren  12  Engelsche  yoet 
6  duim  lang,   6   Engelsche  yoet  breed  en   1   Engelsche  yoet 

10  duim  hoog. 

Om  yan  de  yerwarming  meer  nut  te  hebben,  waren  er  zes 
yerticale  pijpen  door  deze  ijzeren  kist  gemaakt,  waardoor  het 
water  gelegenheid  had  tot  circuleeren,  deze  pijpen  waren  15  En- 
gelsche duim  in  diameter.  Tot  afyoer  yan  den  rook  en  om  de 
warmte  nog  yerder  te  benuttigen,  was  een  oyale  pijp  aange- 
bracht ,  loopende  yan  af  den  achterkant  der  yuurkist  naar  het 
front  en  dan  wederom  in  dezelfde  richting  terug  waar  zjj  in 
den  schoorsteen  uitkwam. 

De  yuurkist  en  pijpen  schijnen  in  't  begin  alleen  yan  gegoten 
IJzer  yeryaardigd  te  zijn,  daarna  maakte  men  de  kist  yan  ge- 
slagen IJzer,  doch  liet  de  pijpen  yan  gegoten  yzer  big  yen; 
spoedig  echter  bleek  dat  de  ongelijke  uitzetting  en  samen- 
trekking lekkage  yeroorzaakte.  Toen  maakte  men  de  pijpen 
ook  yan  geslagen  yzer.  Groot  yoordeel  dacht  men  destijds  te 
hebben ,  door  het  slecht  geleidend  yermogen  yan  hout ,  en  door 
het  aanbrengen  der  yerticale  pijpen  in  de  yuurkist.  Deze  houten 
stoomketels  werden  ongeyeer  twee  jaren  in  gebruik  gehouden , 
doch  zooals  zich  laat  denken,  was  het  zeer  moeielijk  ze  stoom- 
dicht  te  houden. 

Gegoten  ijzeren  ketels  werden  diensyolgens  in  December  1801 
er  yoor  in  de  plaats  gesteld  en  deze  bleyen  tot  1815  in  ge- 
bruik, toen  er  nieuwe  waterwerken  te  „Fairmount"  opgericht 
werden.  Tot  in  lb22  bleyen  ook  daar  de  gegoten  yzeren  ketels 
in  gebruik;  daarna  werd  de  stoomdruk  door  waterdruk  rer- 
yangen. 


Varia.  S17 

De  knÉM  rma  de  jwuMoie  kniiier  De  Merimao,  destgdi 
un  de  Oeeonfedereerden  behoorendei  wordt  ihaiis  gebruikt  op 
en  der  Meél&hriekeii  nm  de  Heeren  «HexaU  en  Chranshaa"  te 
BiduBond.  Dit  TerouMide  schip  ^ng  door  seliipbrenk  op  de 
kut  Tin  Amerika,  in  de  Cheeapeakebaj,  Torloren.  Het  sohip 
bg  net  de  mAehinei  gedurende  Tele  jaren  onder  water.  Doeh 
b  1M5  heeft  men  het  geligt  en  werden  de  romp  en  inTontaris 
«Il  oud  roeit  Terkoeht.  Bg  die  gelegenheid  werd  de  kmlcas 
to  genoemde  fabrikanten  opgekocht  en  in  hnn  machines  een 
vtttige  plaats  gegeren.  De  as  draagt  de  sporen  yan  lang  onder 
^ntor  gdegen  te  hebben  en  at  rol  patten  door  de  werking  die 
kfit  witer  op  het  gier  heeft  nitgeoefend.  De  aftnetingen  er  van 
ip:  lengte  27  E.  T.  en  diameter  15  E.  dm.,  en  sy  draagt  de 
h&meiken  Tan  tameiyk  goed  bewerkt  te  sgn. 


Bwssn  Veritü.    Yolgens  opgaye  ran  Bureau  Yeritas  zijn  in 
^nuumd  April  1887  Tcrongelnkt  82  zeilschepen,  als:  van 
Dvitidhland     11  Italië 7 


Anerika  ... 
^elsnd... 
Ooüenrgk 
Ihiiikrgk., 


• .     ..■ 

•  •  ••• 


19  Nederland 8 

28  Noorwegen 9 

•••       1  Zweden      2 

<"^  dit  getal  s^n  2  Tennisten. 
^oor  stranding  Tcrongelnkten  er  33 ,  door  aanTaring  6 ,  door 
^'^  3,  geionken  zgn  er  9,  Torlaten  werden  er  20,  afgekeurd 
'  en  Tsa  twee  is  sedert  hun  Tertrek  geen  bericht  ontvangen, 
b  deiélfde  maand  Torongelukten  16  stoomschepen ,  als:'  Tan 

bgeland 10  Frankrgk 1 

•^erika    2  Denemarken     1 

Speige       1  Rusland    1 

Mronder  1  Tenniste. 

Door  stranding  Torongelukten  er  10,  door  aanvaring  3,  door 
hsnd  1,  gezonken  is  er  1  en  Tan  1  werd  sedert  het  Tertrek 
jjeen  bericht  ontvangen. 


Een  nieuw   Spaansoh   Pantsersohip.    Den   5*»  Februari  1.1. 
erd  te  ,La  Seyne",  Toulon,  het  Spaansche  pantsersohip  ^Pelatjo" 
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te  water  gelaten.  Dit  sohip  is  yan  staal  yervaardigd  en  Toor- 
zien  yan  machines  met  een  yermogen  yan  7000  paardenkraohten 
en  tweeling-schroeyen.  De  wateryerplaatsing  bedraagt  9650  ton- 
nen en  de  ruimte  tot  kolenberging  900  tonnen,  men  yerwacht 
dat  het  een  yaart  zal  loepen  yan  meer  dan  16  knoopen.  De 
bewapening  wordt  geyoerd  en  barbette,  met  eene  compound- 
pantsering  yan  19}  E.  dm.  Zij  bestaat  uit:  twee  achterladers 
yan  12}  E.  dm.,  48  ton,  twee  yan  11  E.  dm.,  38  ton,  kleiner 
geschut  en  torpedos.  De  dikte  der  oyerige  pantsering  is  18  E.  dm. 
De  afmetingen  yan  het  schip  zijn :  lengte  330  E.  y.,  breedte 
56  E.  y.  en  de  diepgang  24.3  E.  y.  De  tijd ,  besteed  tot  het 
bouwen  yan.  dit  reusachtige  schip,  het  grootste  der  Spaansche 
yloot,  bedraagt  nog  geen  twee  jaar  en  het  doel  is  om  het  zoo 
mogelijk  yóór  1888  in  dienst  gesteld  te  hebben. 


Opgave  der  Britsche  Admiraliteits-,  der  Nederland- 

sche  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten^ 

in  welke  belangrijke  verbeteringen 

zijn  aangebracht. 


Oostzee. 

2256.    Riyer  Dyina. 

Engeland, 

240.     Hamoaze  (nieuwe  kaart). 
1828.     The  Downs. 

Zee  van  Marmara  en  Zwarte  Zee. 

603.     Black   Sea.     Cape   Fontana   to   Tendra   peninsl. 

(nieuwe  kaart). 
694.    Black    Sea.     Cape   Loukoul    to    Balaklaya   Bay 
(nieuwe  kaart). 
2221.    Plans  of  ports  Ghelendjik  and  Apina. 

NeuhFoundland. 

907.     Lake  Huron,  Canada. 
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Oostkust  Vereenigde  Staten  Noord^Ameriha. 

m 

267.     Albermarle  Sound  to  Cape  Fear. 

903.     Gouldsborough  bay  to  Little  Spoon  isl. 

West-Indie. 

2893.     Cedar  Gays  and  approaohes. 

Afrika. 

599.     Cape  Yerde  to  Cape  Roxo. 
643.     Port  Natal. 

Arabische  Zee. 

50.     Dia  head  to  Ooapnath  pt. 

Oost-Indische  Archipel. 

2576.     Sula  archipelago. 

Australië. 

2759a.     Australie-Nrn.  portion. 

169W.  t   ^^  ^*"''*- 

2350.     Doublé  pt.  to  Cape  Tribulation. 

Nieuw-Zeeland. 

2614.     Eaipara  Harbr. 

2532.     Ninety  mile  beach  to  Otago. 

Stille  Oceaan. 

2169.'   Midway  isl.,  N.-Pacifio. 

Westkust  Noord'Atnerika. 

1960.     Central  America,  Gulf  of  Fonseca. 

2146.  9  j.  Cape  Elena  to  Desolado. 

2145.  j,  j,  Nicoya  to  Cape  Elena. 

Zuid-Amerika, 

1238.     S.  Shetland  and  Orkney  iels. 
1240.     S.  Polar  Chart  (nieuwe  kaart). 


1 
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Nederlandsche  en  Neierlandsch-Jndische  Zeekaarten. 

O  Noordzee  yan   Texel   tot  de  Elbe  en  Weser  (uitgaye  Tan 
Sejffardt),  (nieuwe  kaart). 

De  Schelde  yan  YlisBingen  tot  Antwerpen  (idem). 

W.-kust  Sumatra  yan  Padang  tot  Vlakke  hoek  (idem). 

^)   Landyerkenningen   behoorende   bij    kaart   W.-kust   Borneo  • 
blad  II  (idem). 

1)  Straat  Soenda  (idem). 

Noordkust  Jaya  blad  I.  Vierde  punt  tot  hoek  Kerawang  (idem)» 

^)  Reede  yan  Cheribon  (idem). 

Zeegat  yan  Texel  (yerb.  zie  No.  304.) 

Riouw  en  Linga  Archipel      i    .      ,      .    -^r     ooi\ 

StnMt  Rioaw  Wad  I  ei  II   {  <^«'''-  "«  ^»-  ^^^^ 

Jaya  blad  II  yerb.  zie  No.  332. 

Moluksche  Archipel  blad  lenll).      ,.     .    xt     ood       ooa 

Oostkust  Celebes  blad  II  K^^'^-  "*  ^^'  ^^^  ^"  ^^^' 


Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en ,  tenzij  het  andere  wordt 
opgegeven ,  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang^ 
hebbenden  kunnen  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsch  Metereologisch  Instituut  te  Amsterdam,  geves- 
tigd in  het  „Gebouw  voor  Algemeene  Dienst",  op  de  ^Han- 
delskade*^  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande  de  zeekaarten. 


1)    Deze  kaarten  zgn  reeds  eenigen  tyd  geleden  yenohenen,  wfj  ledden 
yerzoimd  ze  op  te  nemen. 


I 
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OOSTZEE  EN  B0THNI80HE  GOLF. 

Zwaden.  BoHiniidie  golf  300.  Bah^n  geplaaMhij  Storgrund. 
Ten  geTolge  Ttn  de  ontdekkiiig  eener  ondiepte  met  5.9  m. 
^te,  op  ^  seemgl  beO.  de  N.pant  yan  Storgnmd  nabij 
Shrjitngfrumf  is  het  swarte  drgfbaken  met  bol  ran  genoemde 
ondtepte  i  aeemgl  om  de  Noord  verplaatet,  loodat  het  thans 
hgt  op  61*"  10'  20"  N.b.  in  9  tot  10  m.  omringende  diepte. 

SONT,  BELT,  8KAQERRAK ,  KATTEQAT  EN  W.-KU8T 
HOORWEGEN. 

Noorwegen  W.-kuet.  301.  Lieki  aangekmdigd  op  Skomvaer 
i  B6$t  Lofaddm.  In  den  loop  Tan  dit  jaar  xal  een  wit 
leUtMieht  worden  ontstoken  o^  het  eiland  Skomvaer  nabij 
i^,  Z.^. gedeelte  der  Lofodden.  Het  zal  elke  1  minuut, 
t  nel  op  elkaAr  rolgende  schitteringen  toonen.  Ligging : 
6?>  24'  20"  N.b.  en  11»  64'  O'  0.1. 

Denemarken.  KattegaL  302.  Dr^fbaJcm  aangekondigd  hij 
Anine  B(hm€r^  heN.  eiland  Laeeö.  Een  klein  drijfbaken  met 
iMden  stang  en  staanden  besem  wordt  gelegd  dicht  by  en  ten 
lO.  Tan  de  1.3  m.'s  (4  fods)  plek,  die  het  uiteinde  Tormt  Tan 
'•liank  ten  NO.  Tan  het  licht  Tan  Nardre  Bönner.  Ligging: 
«•  22'  12"  H.b.  en  10*  67'  0.1. 

Denemarken,  Bont  303.  Tffdeein  te  HeUingör  (EUeneur).  Te 
kgimien  met  13  Juni  11.  sou  het  dagelijksche  tijdsein  te  HeU 
^Sr  (Elêefêeur)  gegOTen  worden  aan  den  seinmast  op  het 
fhtform  Tan  het  loods-  en  qnarantainegebouw  bij  het  Zuidelijke 
kiTenhoofd. 

NOORDZEE. 

Nederland.    304.     Wrak  he-Z.  het  Schulpengat.    Zeegat  van 
Tegel.      Op    3    seem^l    afiitand    Tan    den   wal,    op    ongeveer 
ta?  62'  26'  NB.  en  4<'  37'  14'  O.L.  ligt  in  de  koerfllijn  der 
sAepen   die   het   Schulpengat  aandoen,   een  wrak  waarvan  do 
^ljlsst  onder  water  is. 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND.  IER- 
LAND. 

Engeland.  306.  Verandering  van  het  licht  van  y,Bar^^ 
Ikhtêchip.  Liverpool-baai.  Binnen  eenige  maanden  zal  het  licht 
Tttn  ,Bar*'  lichtschip,  voor  de  monding  der  Mereey^  worden  ver- 


'heiermgi 


anderd  in  een  olie-schitterliclit  toonende  3  schitteringen  om  de 
30  secunden,  wit  licht,  en  niet  in  een  elektriek  licht,  zooah 
werd  aangekondigd.  Het  mistsignaal  *  wordt  niet  yeranderd  (zie 
jaarg.  1886  blz.  308  en  439). 

KANAAL.  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK, 
SPANJE  EN  PORTUGAL. 

Engeland.  306.  Lichten  van  Beachy^head  en  Royal  Souvereign 
veranderd.  De  aangekondigde  verandering  der  lichten  van  Beachy- 
head  en  Royal  Sovereign  heeft  plaate  gehad.  (Zie  jaarg.  1887, 
No.  9&). 

Frankrijk  W.-kust.  307.  Uitstel  van  de  verandering  in  de 
verlichting  van  Raz  de  Sein,  De  aangekondigde  verandering  in 
de  verlichting  van  Raz  de  Sein  (zie  jaarg.  1887  No.  46),  is 
uitgesteld  moeten  worden. 

308.  Tonnen  weder  gelegd  in  den  ingang  der  Gironde,  De 
rood-  en  zwartgestreepte  boei  van  La  Mauvaise  en  de  zwarte 
boei  van  de  Demi-Banc^  zullen  weder  worden  gelegd  (zie  jaar- 
gang 1887  No.  278).  Het  is  raadzaam ,  vooral  voor  schepen 
van  groeten  diepgang,  om  het  vaarwater  beW.  La  Mauvaise  te 
nemen,  met  het  merk:  Lichtschip  „Grand  Banc*'  even  vrij  beO. 
het  licht  van  La  Coubre,  Daar  de  liohtboei  ten  NW.  van  de 
bank  Tête  de  la  Mauvaise  slechts  bij  wijze  van  proef  geplaatst 
is  I  moet  men  er  op  bedacht  zijn ,  dat  op  haar  licht  niet  met 
zekerheid  te  rekenen  valt. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Straat  Bonifaoio,  309.  Licht  van  Razzoli,  Volgens  mede- 
deeling  van  den  gezagvoerder  der  Fransche  pakket-boot  „Alphée^' 
is  de  roode  sector  van  het  licht  van  Razzoli^  zeer  onduidelgk, 
en  kan  men  daarop  niet  rekenen,  om  van  de  Lavezzi-Viv^  vrij 
te  loepen. 

Sicilië.  310.  Licht  veranderd  van  Sciara  Biscari  te  Catania, 
Den  16  Mei  1.1.  zou  het  witte  schitterlicht  van  Sciara  Biscari 
"zoodanig  veranderd  worden ,  dat  het  elke  minuut  eene  schittering 
toont,  terwijl  dit  tot  nog  toe  om  de  3  minuten  het  geval  was. 

Italië  O.-kust.  311.  Verandering  van  licht  aangekondigd  te 
Ancona,  In  het  begin  van  de  maand  Juli  dezes  jaars,  zal  het 
licht   op   het  N.   havenhoofd  te  Ancona  j  worden  veranderd  in 
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«en  wit  achitterlicht ,  toonende  sohitteringen  yan  10  sec.  duur, 
geTolgd  door  teidniitering^n  Tan  5  sec.,  10.4  m.  (34  foot)  hoog 
boren  water,  zichtbaar  tot  op  9  zeemijl  afstand. 

Oostenrijk.  312.  Nadere  opgavm  Ofntrent  het  licht  ap 
TUttukitta^fank  f  Curzola-kanaal,  Dahnatië.  Omtrent  het  onlangs 
ontstoken  licht  op  Planchetta-btLuk  j  zijn  nog  de  volgondo  bi-' 
nndeiheden  bekend  geworden.  Het  licht  is  zichtbaar  tot  op 
B  taemgl  en  25 '  m.  hoog  boven  den  grond ;  het  staat  op  den 
Id-W.  kant  der  bank  op  het  hoogste  punt  daarvan,  op  15  m. 
rffand  van  het  strand.    (Zie  jaarg.  1887,  No.  281). 

313.  Verlichting  veranderd  van  de  Narenta-monding  Dalmatië. 
Bs  tangekondigde  verandering  van  de  verlichting  der  Narefita- 
MBding  is  geschied  (zie  jaarg.  1887  No.  280);  het  licht  op 
in  .iQchterdam  (by  binnenkomen)  is  rood  in  de  peilingen  van 
1.22^'W.  door  N.  en  O.  tot  Z.  66oO.  en  voert  vrij  van  alle 
•bpten.  Overigens  is  het  wit.  Als  dagmerken  hooft  men, 
wskomende,  op  het  uiteinde  van  den  rechterdam  eon  huisje, 
^■np  een  groen  geschilderd  baken  met  omgekeerden  kegel 
■btoptaeken.  Op  het  uiteinde  van  den  linkerdam  een  huisje, 
nmp  een  rood  geschilderd  baken  met  een  rond  topteeken, 
|l>kMnde  uit  twee  gekruiste  staande  schijven. 

OHEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Zie  van  Azof.     314.     Licht  veranderd  van  Taganrog,     Het 
licht  van  den  0.^®°  sector  van  het  licht  van  Taganrog, 
tnsachen  de  rechtw.  peilingen  Z.  62""  W.  en  N.  24''  W., 
fcn  22  April  1. 1.  veranderd  in  rood  licht. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

IHki  W.-kmt.  315.  Ligging  van  tonnefi  hij  den  mond 
Old-Calabar^vier.  Golf  van  Biafra.  Volgens  modedeeling 
den  kommandant  van  het  Duitsche  oorlogschip  „Cyclop**, 
omtrent  de  ligging  van  tonnen  bij  den  mond  der 
i^oöar-rivier ,  het  volgende  bevonden:  een  groote  zwarte 
lag  op  ruim  10  zeemijl  afstand  van  het  voorgebergte 
,  buiten  de  Tom  Shot  Breakera,  in  13  m.  water.  Bij 
»k  aan  kennelijke  punten  kon  de  juiste  plaats  niet  worden 
■■faald ,  en  werd  daaromtrent  slechts  vernomen,  dat  zij  buiten 
|i   banken    middenvaarwaters    moet    liggen;    men    vermoed' 
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echter,  dat  deze  ton  yerdreveii  was.  De  twee  ter  hoogte  Tan 
Tam  Shot'^nnt  aangegeven  tonnen,  lagen  op  hare  plaats. 

316.  Tonnen  verdwenen  op  de  buitenreede  van  Camerootij 
Oolf  van  Biafra.  Naar  mededeeling  van  den  kommandaüt  van 
het  Duitsché  oorlogschip  „Habioht",  was  van  de  3  tonnen  op 
de  buitenreede  ran  Cameroon ,  alleen  de  buitenste  roode  ton  A 
aanwezig,  welke  echter  geheel  zwart  was  yan  aangroeisel. 

Canada.  317.  Licht  veranderd  te  Oreen  'Cove.  Nova  Scotia. 
Bg  de  opening  der  scheepyaart  in  dit  jaar  zou  het  witte  baken- 
licht yan  Green  Cove  of  Maitlandj  ZW.-kust  Nova  Scotia^ 
worden  yeranderd  in  een  yast  rood  licht,  zichtbaar  tot  op  7  zeemgl. 

318.  Verandering  van  geleidelicht  te  Big  Miminegash,  Prinee 
Edward-eiland.  De  roode  sector  yan  het  buitenste  geleidelicht 
yan  Big  Miminegash  W.-kust  Prinee  Edward-^UajiA ,  zal  zooyer 
worden  yergroot,  dat  hij  oyer  het  geheele  Miminegash-nï  yalt. 
Het  zal  dan  zichtbaar  zijn  rood  yan  NO.  door  O.  tot  Z.,  wit 
yan  Z.  tot  Z W.  t.  W. ,  tusschen  welke  laatstgenoemde  peilingen 
de  lijn  der  geleidelichten  yalt.     (Zie  jaargang  1886  bladz.  616.) 

V.  8.  van  Noord-Amerika.  Oostkust.  319.  Wraklichtschip 
^Oreg'on^^  binnengehaald.  Z.-kust  Long-ialand.  Het  wraklicht- 
schip dat,  ten  ZO.  yan  den  lichttoren  yan  Fire-Islandj  het  wrak 
yan  de  „Oregon''  aanduidde,  is  binnengehaald,  daar  er  thans 
op  dat  wrak  minstens  18  m.  (10  fathoms)  water  staat.  Het  is 
dienoyereenkomstig  ook  yan  de  Engelsche  Admiralty  charts 
geschrapt.     (Zie  jaargang  1886  blz.  261  en  559). 

WEST-INDIE  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Cuba.  320.  Licht  van  Lucrecia'-punt.  Volgens  mededeeling 
yan  den  kommandant  yan  het  Fransche  oorlogschip  ,Du  Couêdic'\ 
is  het  licht  yan  Lucrecia-pnni ,  N.-kust  Cuba ,  een  schitterlicht , 
toonende  elke  halye  minuut  schitteringen  yan  2  seconden  duur. 
(Zie  jaarg.  1886  blz.  262  en  .560). 

Porto  Rioo.  Licht  op  het  eiland  Caja  de  Muertos  aange- 

kondigd. Den  15^^  Aug.  a.  s.  zal  op  het  eiland  Caja  de  Muertos 
beZ.  Porto  Rico  een  wit  schitterlicht  worden  ontstoken,  toonende 
3  minuten  eene  schittering,  90.  7m.  boyen  water,  zichtbaar 
tot  op  ongeyeer  18  zeemijl. 

Brazilië.  322.  Aangroeiing  van  banken  in  den  mond  der 
Para-rivier.    Yolgens   mededeeling   yan   den  gezagyoerder  yan 
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het  EngelBohe  stoomschip  i^Olearence",  hebben  Coroa  Nova-  en 
Coroa  Secca-hank  in  de  monding  der  Pera-riyier,  zich  respeo- 
tieyelijk  om  de  W.  en  O.  uitgebreid,  en  strekt  zich  de  Foul 
Graund  ook  yerder  O.-waarts  uit,  dan  op  sommige  kaarten 
staat  aangegOTen. 

Rio  de  ia  Plata.  323.  Elektrieke  lichten  te  La  Plata.  Te 
La  Plata  zijn  2  elektrieke  lichten  ontstoken  ter  Terlichting  van 
de  stad ;  zij  zijn  uit  zee  te  zien  tot  op  een  afstand  van  ongeveer 
22  zeemgl.  Op  het  standvastig  branden  dezer  lichten  zal  echter 
niet  gerekend  mogen  worden. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Roode  zee.  324.  Ondiepte  be-N.  de  Jebel  Zukur-eilanden, 
Het  stoomschip  ,Teddington"  heeft  in  de  Roode  zee  gestooten 
op  een  klip,  vermoedelijk  dezelfde  als  waarop  de  „Avocet'*  (zie 
jaarg.  1887  No.  246)  heeft  gestooten.  Blijkens  een  telegram 
uit  Catro  van  14  Juni  ligt  het  schip,  dat  gezonken  is,  op 
14°  24'  N.b.  en  42°  42'  0.1.  (Zie  verder  het  stukje  hierover 
in  deze  aflevering). 

Aflrika.  325.  Verlichting  en  betonning  van  de  haven  van  Obock 
Golf  van  Aden.  Het  vaste  roode  licht  te  Obockj  (zie  jaarg.  1886 
blz.  313  en  362)  is  zichtbaar  tot  op  10.5  zeemijl.  Verder  zou 
nog  een  vast  rood  geleidelicht  worden  ontstoken  op  715  m. 
Z..  21®  30'  O.  rechtw.  van  het  voorgaande  gelegen.  Beide 
lichten  N.  21®  30^  W.  rechtw.  inééngehouden,  geven  leiding 
door  de  Passé  de  VOuest.  Bovendien  zal  een  vast  groen  licht 
met  rooden  sector  (verklikker)  worden  ontstoken  op  ongeveer 
100  m.  N.  20®  W.  van  kaap  Obock.  Dit  licht  zal  rood  zjjn 
over  een  sector  van  14®  tusschen  de  rechtw.  peilingen  N. 
79®  30'  W.  en  Z.  86®  30'  W.  Wanneer  men,  in  de  geleidelijn 
binnenvarende  ,  in  den  rooden  sector  komt,  is  men  in  den  ingang 
der  nauwte;  wanneer  het  roode  licht  van  den  verklikker  ver- 
dwijnt, is  men  ver  genoeg  in  de  Z.-haven  om  te  kunnen 
ankeren.  Het  vaarwater  van  den  Passé  de  VEst  naar  de  NO.-haven 
is  ala  Tolgt  betond.  1^.  De  O.-boei  van  de  iSurcoM/'-bank  is 
vervangen  door  een  zwarte  boei  met  topteeken,  bestaande  in 
een  korf.  2^.  Een  roode  boei  met  topteeken  bestaande  in  een 
korf  is  gelegd  ten  NO.  van  de  voorgaande,  op  den  kant  der 
Bane    du    Curieux.     3^.    Een  zwarte  boei  ligt  bij  de  bank  van 
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5.5  m.  welke  zich  ongeveer  648  m.  (3}  cables)  be-W.  de 
tweede  boei  bevindt.  4^  Een  roode  boei  ligt  op  den  ZW.-kant 
van  de  Banc  du  Curieux,  De  zwarte  boeien  moeten  aan  BB. 
de  roode  aan  SB.  worden  gehouden  bij  het  binnenkomen. 

Britsch  Indië.  326.  Bank  ontdekt  N.0.  van  Tripalur  rif. 
Kust  van  Coromandel.  Golf  van  Bengalen,  Eene  ondiepte, 
genaamd.  Rockingham  Patch  met  3.5  m.  (1 1  feet)  minste  diepte , 
ligt  op  1^  zeemijl  van  den  wal,  omstreeks  4^  zeemijl  ten  N.0. 
van  Tripalur-Tif.  De  uiterste  punt,  met  6.4  m.  (3^  fathoms) 
water ,  en  rotsaohtigen  grond ,  ligt'  op  *  de  peiling :  Covelong' 
punt  N.  i  O. ;  lichttoren  Mahabalipur  (pagode  ruine).  ZW.  t.  Z. ; 
Tripalur-heiiYel  NW.  t.  W.  op  4^  zeemijl  afstand.  Ligging: 
120  41'  20"  N.b.  en  80^  14'  15"  O.l.  Op  deze  hoogte  moeten 
de  schepen  in  meer  dan  24  m.  (13  fathoms)  diepte  blijven. 

Britsch  Indië.  327.  Ontsteking  uitgesteld  van  het  licht  van 
Mahdbalipur-pagode.  Kust  van  Coromandel.  Tengevolge  van 
oponthoud  in  den  torenbouw,  is  de  ontsteking  van  het  licht  van 
Mahabalipur-pagode^  tot  een  nader  aan  te  kondigen  tijdstip 
uitgesteld.     (Zie  jaarg.  1887,  No.  292). 

328.  Ondiepte  ^Clan  MackintosK^  bestaat  niet  Z.0.  van 
Pulicat.  Golf  van  Bengalen.  Door  het  Eng.  Ind.  oorlogschip 
„Investigator'*  is  vruchteloos  gezocht  naar  de  in  1884  gerap- 
porteerde ondiepte  Clan  Mackintoshj  ongeveer  9^  zeemijl  ten 
Z.0.  van  den  lichttoren  van  Pulicat;  deze  ondiepte  is  diend- 
volgens  van  de  Eng.  Adm.  Charts  geschrapt. 

Eiland  Réunion.  329.  Licht  aangekondigd  op  Pointe  des 
Galets.  Den  1  Augustus  dezes  jaars  zal  een  wit  schitterlicht 
worden  ontstoken,  27.6  m.  hoog  boven  water,  in  een  nieuwen 
lichttoren ,  gebouwd  op  300  m.  landwaarts  van  de  Pointe  des 
Galets.     Ligging  ongeveer:  20^  54'  38"  Z.b.  en  55®  17'  14"  O.l. 

SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Straat  Malakka.  330.  Wraklichtschip  geplaatst  nabij  Fair- 
ChanneUbank,  Nabij  het  gezonken  stoomschip  „Bentan"  is  een 
lichtschip  geplaatst,  ligggende  in  22  m.  (12  fathoms)  water, 
bij  Fair-ChanneUhtLvik.  Het  lichtschip  toont  overdag  een  roode 
korf  in  top,  des  nachts  3  verticaal  onder  elkaar  geplaatste 
roode  lichten.  Ligging  van  het  wrak  ongeveer:  1*  34'  N.b. 
en  103*  1'  O.l. 
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BORNEO  EN  ARCHIPEL  TUSSCHEN  SUMATRA  EN 
BORNEO. 

Rioiiw  Arohipel.  331.  Lichten  veranderd  in  straat  Riovw. 
De  hgsch-lichten  Tan  /*?  Saoe^  Terkoelei  en  i^  Karas  Keijil 
xgn  Torvangen  door  vaste  tcitte  lichton ,  respectieTelijk  zichtbaar 
tot  op  14,  12  en  14  zeemijl.  De  hoogte  der  lichten,  boven  vol 
lee,  bedraagt  thans  respectleyelijk  33,  14  en  37  nu  die  der 
liehtopstanden  11,  13  en  14  m. 

JAVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA-EILANDEN. 

Jiva.  N.-kU8t.  332.  Nadere  hizonderheden  omtrent  het  licht 
nhUandalike.  Het  licht  op  het  eiland  Mandalike  (zie  jaarg.  1887 
Ho.  218  en  250)  is  zichtbaar  tot  op  20  zeemijl  in  de  rechtw. 
peilingen  van  N.  72,o5  O.  door  O.,  Z.  en  W.  tot  N.  72°  W. 

OELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPIJNEN. 

Moiukken.  333.  Rif  hij  het  eilandje  aan  den  0,-kant  van 
l^mm.  Yolgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het 
Amerikaansche  schip  ,Sea  Witch*'  steekt  een  rif  tot  op  1  zeemijl 
»f  in  Z  0.^^®°  richting  van  het  eilandje  aan  den  O.-kant  van 
LuwiêHj  be-0.  de  02»i-eilanden. 

Moiukken.  334.  Rif  aan  den  NO.-kant  van  het  eiland 
^la-Besi.  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  Zr.  Ms. 
(duroefiBtooraschip  ,Java*',  steekt  het  rif,  aan  den  NO.-kant  van 
kt  eiland  Soela-Besij  ongeveer  1  zeemijl  verder  om  de  O.  uit, 
dan  op  de  kaarten  staat  aangegeven. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 
Cochin  China.  335.  Licht  ontstoken  van  Hón-Baf-Kan. 
Condore-eilanden.  Het  licht  op  het  eilfmd  Hón-bai-Kany  Z  -O.-kust 
(hekin  China,  is  zichtbaar  tot  op  29  a  30  zeemijl  voor  het  oog 
Tan  een  waarnemer,  6.5  m.  boven  water.  Het  wordt  geheel 
Terdnisterd  door  het  hooge  land  van  Baï  Kan  en  van  P?  Condore , 
in  de  rechtw.  peilingen  van .  N.  78''  O.  door  O.  tot  Z.  30<^  O. 
Bovendien    kan   het  afhankelijk    van  de  hoogte  van  den  waar- 

flemer  boven  water,  en  diens  afstand,  min  of  meer  verduisterd 

agn   in  de   volgende   rechtw.   peilingen :  a.  Tusschen  Z.  57^  W. 

en  Z.  50<^  W. ,  door  het  eiland  Haoti  Gau;  in  de  peiling  Z.  54<^  W. 

is    het     nochthans     over     een     zeer     kleinen    boog    zichtbaar. 

h.  Tnsschen    Z.  24^  O.    en  Z.  30<^  O. ,    door    de    N.O.-punt    van 

rroot'Candore.     c.  Tusschen   N.  64^  O.   en  N.  78«  O.     Ligging : 

t°  40'  6"  l^.b.  en  106^  41'  42"  O.l. 
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Ov«r  de  overeenkomst  van  physische  verschijnselen 

in  de  Groote  Oceanen. 

{Vervolg  en  slot  van  hlz.  293). 


In  den  Grooten  Oceaan  werd  de  equatoriaal- tegenstroom  zeer 
goed  door  de*  Challenger  waargenomen  op  hare  reis  van  Hawaiï 
naar  TaUiti.  De  Oostelijke  stroom  werd  daar  tusschen  5^  en 
10^  Nbr.  gOTonden  met  twee  strooken  yan  grootste  snelheid; 
eene  iosschen  7^  en  8°  en  de  andere  tusschen  9^  en  10^  Br. 
In  de  eerste  was  de  gemiddelde  dagelijksche  snelheid  54  Eng. 
mijlen ;  in  de  laatste  was  yermoedelijk  de  snelheid  even  groot , 
doch  met  zekerheid  kon  dit  niet  worden  uitgemaakt,  daar  het 
schip  binnen  24  uren  in  een  Westelijken  stroom  liep,  zoodat 
de  opgegeven  stroom  yan  20  E.  mijlen  op  dien  datum  het  yer- 
schil  18  tusschen  Oostelijken  en  Westelijken  stroom ,  gedurende 
dat  etmaal  ondervonden.  De  strooken  of  assen  van  zwaren 
Oostelijken  stroom  worden  scherp  begrensd  door  watermassa^s 
ran  buitengewoon  lage  dichtheid  aan  de  oppervlakte.  Over 
het  algemeen  is  de  Oostelijke  stroom  van  eene  betrekkelijk 
geringe  dichtheid,  doch  waar  er  eene  plotselinge  versnelling 
plaats  heeft  is  er  eene  daarmede  overeenkomstige  snelle  ver- 
mindering van  dichtheid,  zoodat  eene  stérke  Oostelijke  equato- 
riale sirootn  met  groote  waarschijnlijkheid  met  den  vochjiweger 
is  te  ontdekken.  Als  regel  was  de  dichtheid ,  herleid  tot  60^  F. 
Toor  den  Oostelijken  stroom  aan  de  oppervlakte  tusschen  1,0255 
eo  1,0258,  maar  waar  de  stroom  het  sterkst  was  daalde  zij  tot 
1,0249  in  9*>  28/  Nbr.  en  tot  1,02475  in  7^26'  Nbr.  Nadat 
de  Weatelgke  stroom  was  bereikt  nam  de  dichtheid  snel  toe  en 
was  op  2^34'  Nbr.  1,02621. 

Bg  deae  gelegenheid  werd  ook  op  zeer  duidelijke  wijze  be- 
jwezeDy   de   weinige  geneigdheid   van   het   water  aan  de  opper- 
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Tlakte  met  weinig  dichtheid  om  de  dieper  liggende  waterlagen 
te  Terwarmen.  Op  9^  10^  Nbr.  werd  in  50  vadem  diepte  eene 
temperatuur  van  60^  F.  gevonden,  terwijl  in  den  Westelijken 
stroom  op  2^  34'  Nbr.  dezelfde  temperatuur  voorkomt  in  eene 
diepte  van  meer  dan  100  vademen. .  .Nog  opmerkelijker  is  dit, 
als  men  de  gemiddelde  temperatuur  van  overeenkomstige  lagen 
vergelijkt,  zooals  die  in  onderstaand  tafeltje  zijn  opgegeven. 
Bij  de  reeds  genoemde  stations  is  er  nog  een  genomen,  en  wel 
No.  278  van  de  Challenger  op  17^  12^  Zbr.,  in  't  gezicht  .van 
Tahiti,  waar  geen  kennelgke  stroom  werd  waargenomen,  maar 
de  uitwerking  van  een  hoog  zoutgehalte  aan  het  oppervlak, 
trapsgewijze  met  de  diepte  afoemend,  waardoor  de  warmte  in  de 
diepte  wordt   overgebracht,   zeer  verrassend  wordt  aangetoond. 

Gemiddelde  temperatuur  van  verschillende  lagen. 


Nnsimer  yan 

het 

station 

Ohallenger. 


Breedte. 


Stroqm  in 
24nren. 


Oemiddelde  temperatanr  Tan  het  water  in  F<^  Wii 


Oppenrlahte 
en  20  ynu 


20  en  80  rm. 


80  en  150  Tm. 


Oppo 

Al 


No.  278 
No.  270 
No.  267 


17»  12'  Z. 

2^  W  N. 
9«28'  N. 


geen  stroom. 
.  W.  70 
O.  19 


78«»  2 
78°  5 
77"  8 


76»  8 
76«9 
680  9 


70.1 
59,8 
50,4 


YersohU... 


No.  270—267 
No.  278—270 
No.  278—267 


+  1,2 
—  0,8 
+  0,9 


+  17,0 
+  0,4 
+  17.4 


+.  9.4 

+  io;i 

+  19.7 


+ 

+ 

+ 


Waargenomen  dichtheid  (60^  F.)  van  water  op  drie 
stations  in  verschillende  diepte. 
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Bg  eene  beschoawing  der  getallen  in  deze  tafeltjes  ziet  men , 
dat  de   temperatunr   de   dichtheid   Tolgt,  of  liever,  hoe  dieper 
de  groote  dichtheid  doordringt , .  hoe  dieper  er  ook  eene  hoogere 
temperatuur  gerenden   wordt.     In  station  No.    278   dringt  de 
gioote  dichtheid   aan   de  oppervlakte  bijna  onverminderd  door 
tot    100    yadem    en    vinden   wg   eene  gemiddelde   temperatuur 
tuflschen  de  80  en  150  vadem  die  10^3  hoöger  is  dan  in  station 
No.  270 ,  waar  de  dichtheid  van  de  oppervlakte  niet  veel  verder 
dan  op   25   vaam    diepte   doordringt.     Van  de  oppervlakte  tot 
80  vaam  is  er  maar  weinig  verschil  in  warmtegehalte  van  het 
water..    Behalve   een   grooter  verschil   in  zoutgehalte  van  ver- 
schillende lagen  op  station  No.  278  vergeleken  b|j  station  No.  270 , 
is  er  zeker  ook  nog  een  grooter  jaarlijksch  temperatuur-verschil 
(range)  aan  de  oppervlakte  op  11^  Zbr.  dan  op  2o  Nbr.  en  dit 
zal   er  eveneens   toe  bgbrengen  de  warmte  aan  de  diepte  toe 
te     voeren.     Bovendien   wordt   op  het  'equatoriaal   station   het 
dichte  water  der  oppervlakte  met  «ene  snelheid  van  70  Engelsche 
m^len   in  de   24  uren   voortbewogen  naar  het  Westen,  terwijl 
er   op    17^  Zbr.  nagenoeg  geen  stroom  werd  ondervonden.     Bij 
station  No.  267  is  er  eene  slechts  dunne ,  naar  alle  waarschijn- 
lykheid  met  meer  dan   20   vaam  diepe  laag  water  van  gering 
xontgehalte,   maar  de   afscheiding  van    het    daaronder  gelegen 
water   is  zóó   volkomen,  dat  de   temperatuur   tusschen    20   en 
80    vaam   gemiddeld   17^  lager   is   dan   de  temperatuur   op  de 
zelfde  diepte  van  station  No.  270 ,  dat  er  betrekkelijk  dicht  bij 
is.     Op  beide  stations  wordt  het  water  aan  de  oppervlakte  met 
snelheid   weggevoerd  en    het  dieper  en  kouder  water,    hetwelk 
opatygi  om  een  deel  van  het  weggevloeide  te  vervangen,  koelt 
b^t  water  in  de  bovenste  lagen  af,  maar  hoewel  sterk  afgekoeld 
op  station  No.  267  blijft  het  aan  de  oppervlakte  vloeien,  terwijl 
op    station   No.    270  de    bovenlaag    tot   dezelfde   temperatuur 
afgekoeld  als  het  water  waarop  zij  rust ,  er  door  heen  zinkt  en 
de   hoogere   temperatuur   steeds  dieper  brengt.     De  studie  van 
de  stroomen  in  equatoriaalstreken  zou  stellig  de  moeite  van  een 
onderzoek  loonen.     De  tegenstroojn  vooral  is  belangwekkend  en 
hoe    weinig  weten  we   nog  van  zijne  werking.     Zijn  verloop  is 
slechts   in  de   bovenlagen  te  vinden  en  zijne  physische  eigen- 
sehappen  kunnen  zonder  al  die  kostbare  en  samengestelde  werk- 
tuigen  welke   voor  een   onderzoek  van  de  diepten  des  Oceaans 
soodig  zgn,  worden  onderzocht,  s3* 
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Met  de  yerandering  der  Beizoenen  yerandert  de  equatoriaal- 
tegen-stroom in  breedte,  doch  niet  zeer  veel.  Nooit  schijnt  hij 
bezuiden  den  equator  te  worden  waargenomen  en  slechts  zelden 
ten  Zuiden  van  4°  Nbr.  De  uiterste  grenzen  kunnen  aangegeyen 
worden  door  4^  en  12^  Nbr,  en  het  grootste  deel  van  't  jaar  is 
hij  slechts  2^  breed  yan  7^  tot  9^;  eene  strook  waarvan  het 
eigenaardige  is,  dat  het  water  er  ondeir  eene  lage  temperatuiir 
heeft.  Op  station  No.  267  d.  i.  9''  28'  Nbr.  yalt  de  isotherm 
yan  50^  F.  (oyereenkomende  met  «ene  dichtheid  yan  1,027) 
binnen  de  110  yademen  beneden  de  opperylakte,  terwijl  zij  ^eper 
zinkt  dan  200  yaam  ten  Noorden  en  ten  Zuiden  yan  die  breedte. 
Ook  hier  dringt  het  geconcentreerde  water  yan  de  Z.  O.  passaat 
niet  eyendiep  in  den  tegenstroom  door,  maar  is  haar  grenslijn 
kronkelend.  Het .  water  beneden  eene  dichtheid  yan  1,026  is 
zoo  yerdund  geworden  door  regen  aan  den  bovenkant  en  het 
opstijgen  yan  water  uit  groote  diepte  zonder  dat  het  zich  mengt 
met  water  yan  groote  dichtheid. 

In  het  Westelijk  deel  yan  den  Groeten  Oceaan  kwam  de 
Ghallengbr  op  hare  reis  yan  de  Admiraliteits-eilanden  na^r  Japan 
gedurende  de  maand  Maart  niet  in  een  gelijksoortige  Oostol^ke 
stroom,  maar  hier  wordt  die  ook  geheel  te  niet  gedaan  door 
den  Noord  Oost  mousson,  terwijl  zij  in  een  ander  jaargetijde 
door  den  Zuid  West  mousson  geducht  kan  versterkt  worden. 

De  temperatuur-waamemingen  wijzen  op  de  zeer  groote  massas 
sterk  verhit  water  dat  betrekkelijk  zwaar  is  en  dat  in  dit  seizoen 
gestadig  afvloeit  naar  den  Indischen  Oceaan.  In  zijn  verloop 
van  de  meridiaan  van  150^  W.  naar  die  van  145^  O.  heeft  de 
Westelijke  equatoriaalstroom  eene  zeer  groote  hoeveelheid  warmte 
opgenomen.  De  snelheid  van  het  Westelijke  deel  van  dien  stroom 
is  niet  zoo  groot,  maar  zgne  as  ligt  in  dezelfde  breedte  tua- 
schen  2^  en  3^  Nbr.  De  temperatuur  aan  de  oppervlakte  is 
88^  F.  en  op  90  vaam  is  zij  nog  boven  de  80^  F.  Tussohen 
deze  diepten  heeft  het  water  op  het  Westelijke  stetion  ge- 
middeld eene  5^  hoogere  temperatuur  dan  op  het  centrale 
station  van  den  Stillen  Oceaan..  Op  140  vaam  snijden  de 
temperatuurkrommen  elkaar  en  de  gemiddelde  temporatuur 
berekend  van  die  oppervlakte  tot  op^  die  diepte  is  77^§  F.  voor 
het  Westelijke  en  69<>8  voor  het  centrale  stetion.  De  stroom 
by  het  Westelijke  Station  werd  bevonden  80  Engelsohe  mijlen 
snelheid  te  hebben,    die  op  het  centrale  stetion  was  70  m^en. 
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Benoorden  en  bezniden  de  equatoriale  boohten  van  de  West- 
knsten  yan  Afrika  en  Amerika  vinden  wij  eene  merkwaardige 
orereenkomBt  van  temperatnur-yerdeeling  in  het  kustwater. 
De  OTeigang  yan  de  warmte  aan  den  eyenaar  tot  de  koude  der 
hooge  breedten  is  zeer  scherp;  bij  kaap  St.  Lucas  aan  de 
Noord-Amerikaansohe  kust,  eyenals  bij  kaap  Yerd  aan  de  Noord- 
Afrikaansche ;  aan  den  Zuid-Amerikaanschen  wal  bij  kaap  Blanco 
en  aan  die  yan  Zuid-Afrika  bij  kaap  Frio.  Bizonder  merk- 
waardig is  de  zeer  lage  temperatuur  yan  het  kustwater  yan 
Marokko  waar  het  zich  uitstrekt  tot  om  kaap  Spartel  heen  in 
straat  Gibraltar.  Hier  is  de  temperatuur  yan  het  water  der 
opperylakte  gewoonlijk  10^  F.  lager  dan  aan  de  Europeesche 
zijde  yan  de  straat.  Eyeneens'  is  bij  Mogador  de  temperatuur 
yan  het  oppervlak  der  zee,  dicht  bij  de  kust,  60°  F.,  terwijl 
ze  mglen  ver  in  zee  70°  F.  bedraagt.  Het  zelfde  betrekkelijk 
koude  water  wordt  langs  de  geheele  kust  tot  aan  kaap  Yerd 
waargenomen. 

Wel  is  op  de  Westkust  van  Zuid-Afrika  de  temperatuur  van 
het  zeewater  weinig  bekend,  doch  het  klimaat  aan  den  wal 
kenmerkt  zieh'door  lage  temperaturen,  veel  mist,  veel  wolken , 
doch  geen  regen  en  dorre  drooge  streken.  Aan  de  Westzijde 
van  kaap  de  Ooede  Hoop  heeft  het  water  10°  F.  minder  tempe- 
ratuur dan  aan  den  kant  van  den  Indischen  Oceaan ,  en  Noordwaarts 
op  langs  de  geheele  kust  tot  St.  Paolo  de  Loando  wordt  de 
dorheid  van  het  land  meer  dan  opgewogen  door  den  rgkdom  der 
260  y  welke  overal  wemelt  van  visch ,  een  kenteeken  van  koud 
yrater. 

Sedert  het  begin  dezer  eeuw  reeds  is,  dank  zij  hoofdzakelijk 
de  werken  van  Humboldt,  het  buitengewoon  koude  ^ater  aan 
de  Westkust  van  Zuid-Amerika  Van  algemeene  bekendheid.  In 
de  maanden  April  en  Mei  1885  deed  ik  de  reis  van  Yalparaiso 
8t.  Francisco  langs  de  kust  en  nam  verscheiden  malen  per 
temperatuur  en  dichtheid  van  het  water  nauwkeurig  waar. 
In  de  maanden  April  en  Mei  is  het  herfst  in  het  Zuidelijk  en 
lente  in  het  Kooixlelijk  halfrond.  Langs  de  kust  van  Zuid- 
Anftcnka  moet  dus  gedurende  den  overtocht  de  hoogste  tempe- 
rmtnur  van  het  water  gedurende  het  geheele  jaar  worden  waar^ 
genomen.  Evenals  op  de  kust  van  Marocco  werd  de  laagste 
temperatuur  altgd  het  dichtst  bij  de  kust  waargenomen  en  even 
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zoo  bevonden  dat  dit  water  eene  gproene  kleur  had,  terw^l  op  10 
of  15  E.  mijlen  naar  buiten  het  water  warm  was  en  de  donker- 
blauwe kleur  van  Oceaanwater  aannam.  Yan  Ooquimbo  tot 
Pisagua  yarieerde  de  temperatuur  om  en  bij  de  60^  F.,  even  buiten 
Ooquimbo  n.1.  was  zij  57^  F.  en  ter  reede  van  Pisagua,  op 
19°  30'  Z.Br.,  was  zij  juist  GO^^  F.  Bij  Arica  wees  de  thermo- 
meter 67^  F.,  en  de  Golf  overstekende,  waardoor  het  sohip  in 
open  water  stoomde ,  rees  de  temperatuur  tot  78°  F. ,  maar  daalde 
weer  toen  wij  de  kust  naderden,  zoodat  op  14°  Z.Br.,  op  5  mgl 
afstands  van  Independencia-baai ,  de  temperatuur  59°5  was.  Of- 
schoon de  hitte  aan  wal  ondragelijk  was,  bleef  de  temperatuur 
van  het  zeewater  61°*  F.  en  was  op  de  reede  van  Payta  (5°  Z.Br.) 
63°5  F.  Na  Payta  verlaten  teHiebben  stoomden  wij  's  nachts 
om  kaap  Blanco  heen  op  een  afstand  yan  35  £.  mijlen ,  de 
temperatuur  rees  van  65  tot  75°  F.  Terwgl  het  schip  kaap 
Blanco  rondde,  waren  wij  in  den  equatoriaal  tegenstroom  gekomen. 
De  kenmerken  van  het  Zuid-Amerikaansche  kustwater  waren 
gelijksoortig  met  die  van  de  kust  van  Marocoo;  het  water  was 
er  koud  en  ook  het  land  eene  woestijn.  Zuidwaarts  van  kaap 
Blanco  is  er  geen  voldoende  stroom  om  op  de  vaart  van  een 
schip  eenigen  invloed  te  hebben ;  daar  benoorden  komt  men  in 
stroomen  welke  nu  eens  in  deze  richting  loepen  en  dan  in  eene 
andere. 

Yan  de  Ouayaquil-rivier  stoomde  het  schip  in  rechte  koerslgn 
naar  Panama  en  verliet  dus  de  kust  en  hier  vonden  w^  de 
temperatuur  varieerende  tusschen  75°5 — 80°  F.,  wat  voor 
equatoriaalwater  betrekkelijk  koud  is.  Het  klimaat  van 
Panama  is  eigenaardig;  van  Januari  tot  Mei  is  er  de  tempe- 
ratuur van  het  zeewater  veel  lager  dan  die  der  lucht.  De 
eerste  stuurman  van  het  stoomschip  Oolima,  de  heer  Ward, 
met  wien  ik  ^e  overtocht  van  Panama  naar  San  Francisco 
maakte,  hield  zeer  nauwkeurig  een  meteorologisch  journaal  bg 
en  aan  hem  heb  ik  dan  ook  veel  inlichtingen  omtrent  de  kast 
te  danken ,  welke  hij  mij  welwillend  verstrekte.  De  gemiddelde 
temperatuur  der  lucht  van*  4  dagen  bij  het  einde  van  Februari 
te  middernacht  was  77°  F.  en  die  van  het  water  75°5  F.; 
evenzoo  was  op  den  middag  de  temperatuur  der  lucht  83°2  F. 
en  die  van  het  zeewater  74°8  F.,  zoodat  op  den  middag  het 
water   8°4  kouder  was  dan  de  lucht.     In   andere  jaargetgden 
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neemt  men  de  equatoriaal  tegenstroom  zelfs  bezuiden  Panama 
¥raar  en  deelt  er  het  zelfs  het  heete  klimaat  aan  mede  dat' de 
kost  Noordwaarts,  die  van  Centraal  Amerika,  eigen  is.'  Yan 
Panama  tot  aan  kaap  Corrientes  was  de  temperatuur  van  het 
water  aan  de  oppervlakte  boven  de  80^  F.  en  nagenoeg  steeds 
boven  de  84^  F. ,  soms  zelfs  88<>  of  89^  F.  Zij  nam  echter 
trapsgewijze  af  tot  77^,  toen  wij,  na  de  kaap  omgestoomd  te 
zyn ,  te  Haratlan  ankerden.  Op  den  achtermiddag  onder  stoom 
gaande,  was  de  temperatuur  van  het  oppervlakte  water  75^8 
en  het  koude  water  moet  van  dicht  onder  de  oppervlakte  zgn 
opgekomen,  want  het  water  door  de  schroef  opgeworpen  bg 
het  achteruitslaan  had  eene  temperatuur  van  72^8.  Het  water 
in  den  mond  van  de  Galifomisohe  golf  had  steeds  dezelfde  tem- 
peratuur van  78° F.,  terw^l  het  donkerblauw  gekleurd  was. 
Toen  de  bergachtige  kust  van  Beneden  Califomië  genaderd  werd , 
veranderden  deze  kenteekenen.  Te  2  uur  daalde  de  temperatuur 
tot  75^8 ,  maar  twee  uur  later  was  zij  wéér  77°  toen  het  schip 
op  minder  dan  twee  mglen  afstands  van  den  wal  en  dwars  van 
kaap  8t.  Lucas  was  gekomen.  De  verandering  werd  nu  zeer 
dttidelgk  waarneembaar  en  te  4  ^  35  ™'  achtermiddag ,  nadat 
het  rotsachtige  voorgebergte  voorbij  gestoomd  was,  wees  de 
thermometer  73°4  aan ;  terwyl  te  5  ^  45  °^  toen  we  nog  onder 
de  kust  stoomden,  de  temperatuur  van  het  water  reeds  was 
gedaald  tot  64°4  en  de  kleur  groen  was  geworden.  De  warmte 
nam  wéér  toe  tot  66,8  toen  wg  van  de  kust  afhielden  en  de 
temperatuur  was  den  volgenden  dag  te  8  ^  's  morgens  wéér  ge- 
daald tot  59°  F.  toen  wij  nog  ongeveer  twee  mijlen  van  het 
eiland  Margarete  waren  verwijderd.  Het  aantal  haaien  bjj  kaap 
8t.  Lueas  en  zelfs  tot  diep  in  de  monding  der  golf  van  Califomië 
was  zeer  groot,  scholen  groote  visschen,  als  zalmen  met 
^ünsterende  schubben  bedekt ,  sprongen  dicht  bg  kaap  St.  Lucas 
uit  het  water  op.  Verder  bleef  het  water  standvastig  op  eene 
temperatuur  van  60°  F.,  totdat  het  schip,  na  Santa  Barbara 
te  sgn  voorbg  gestoomd,  kaap  Concepcion  rondde,  waarbij  dé 
temperatuur  daalde  tot  52°.  Bg  den  ingang  van  de  haven  van 
San  Franoisoo  was  zij  50°  F. 

Deze  plotselinge  overgangen  worden  dicht  bij  de  kust  aan- 
getroffen en  worden  gewoonlijk  aan  oppervlakte-stroomingen 
toegeschreven,  welke  van  hoogere  breedten  komen.    Deze  ver- 
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klaring   strijdt   met  de  eryaring  der  zeelieden  op  de  kust,  die 
geen   stroomen  ondervinden  yan  eene  snelheid  groot  genoeg  om 
water,  zonder  eene  zeer  waarneembare  toename  Tan  temperatanry 
onder    eene    brandende    zon    honderden    mjjlen    te   Terplaataen. 
De    oorsprong    yan    deze    smalle   strooken  water  yan  deze  zeer 
lage  temperatuur  laat  zioh  echter  gemakkelgk  genoeg  yerklaren 
uit    het    feit,    dat    zg    aan    de    boyenwindsche  kasten  yan  den 
Oceaan    geyonden    worden.     De    passaten  waaien  aflandig  naar 
den    equator    toe  en  zetten  zoodoende  het  water  meohaniseh  in 
beweging,    dat    nu    uit    de  .dichtstbijgelegen    bron  weder  moet 
worden  aangeyuld.     Deze  bron  is  het  diepe  water  aan  de  zyde 
yan    het    yaste    land^    dat    steeds    weer    wordt  yernienwd  door 
water    uit    hooger    breedten.     Yan    daar  dat,  hoewel  het  bist- 
water    werkelijk    yan    hooger   breedten    afkomstig  is,  .het  niet 
wordt  aangeyoerd   door  een  langen  stroom  aan  de  oppenrlakte, 
maar  door  eene  korte  yerticale  stroom  uit  de  diepte.    Hiervoor 
pleit  niet  alleen  de  lage  temperatuur,  doch  ook  de  kleur.     Het 
water  aan  de  zijde  yan  den  Oceaan  \a  helder  donkerblauw ;  het 
kustwater    bij    Mogador   is  helder  olijfgroen  gekleurd,  even  als 
ai  het  water  in  de  Antarctische  zeeën.     Hetzelfde  wordt  waar- 
genomen   op    de    westkusten    yan   Noord-   en  Zuid-Amerika  en 
zeker  zou  het  yan  het  hoogste  belang  zgn  om  deze  wateren  te 
onderzoeken,    met    het    oog   op   de    leyensyoorwaarden  yan  de 
organismen  daarin  voorkomende.  Geen  oeeaan-water  wemelt  zöó 
van    leven   als    dat    op   de   westkust  van  Zuid- Amerika.     Eene 
puts    zee.water,    buiten    boord    opgeslagen,  krioelt  van  lerende 
wezens,   het  voedsel  van  tallooze  scholen  visch,  die,  op  hniuie 
beurt,   wéér  de  prooi  worden  van  groote  massa's  bruinvissehen. 
Eene    merkwaardige   school,    die    het  schip  gedurende  eenigen 
tijd    omgaf,    bestond    uit   louter  wgfjes,  die  elk  door  een  jong 
werden    vergezeld,    dat    in    haar   zog   zwom  en  elke  beweging 
van   de  moeder  nabootste.     Daarenboven  stelt  ook  deze  koat  in 
de    gelegenheid    de    waarnemingen   zonder  veel  moeite  te  doen. 
In  elke  haven  zijn  kustsloepen  (shore-boats)  die  verlangend  zgn 
naar    een  vrachtje  en  met  een  sleepnetje  en  een  paar  fletaolien 
kan  een  naturalist  eene  rijke  verzameling  aanleggen  van  de  &una 
in   het   kustwater   op   één   tocht  van  Yalparaiso  naar  Panama. 
De    eigenschi4>pen    van    het    kustwater   aan   de   bovenwindecke 
stranden  der  Oceanen  zijn  dus:  eene  buitengewoon  lage  têmpe- 


Over  de  overeenkomst  van  phij^isclvc  verf^rhij marlen  mz,    3^57 


ittor,  aUjjl  eene  iterk  sprekende  en  bixondere  groene  kleur 
m  dm  ook  een  betrekkelijk  gering  soortelijk  gewicht.  Zy 
vordss  bet  dsideiykst  opgemerkt  in  het  water  tnssohen  den'  wal 
«I  ds  lOO-Taam  Ign.  Het  water  wordt  naarmate  het  naar 
as  sboomt  warmer  en  de  groene  klenr  wordt  lichter.  In  het 
JMS  1883,  toen  ik  de  gelegenheid  had  om  door  de  welwiUend- 
kid  Tan  do  Bflirerton  Compagnie  eenige  wasmemingen  te  doen 
Ml  hns  sehip  Dafia,  dregde  ik  een  aantal  sohelpen  Tan  de 
ÏÏMJsbsnk,  twssühon  Teneriila  en  Madera,  op.  Dese  schelpen 
mm  anm  door  esne  groene  lelfstandigheid  gevlekt,  welke 
iMibst  wmA  in  de  i^piritns  waarin  sg  werden  bewaard.  Myn 
itedy  ,pioiwmor  Harttey  ie  Dnblin,  werd  door  mij  Tersocht 
itm  geUeude  spiritns  te  willen  ondenoeken  en  h|j  Tond  dat 
Ib  Uear  oaUlond  door  eene  soort  Tan  chlorophyll.  ETon- 
«ms  Tsnd  do  heer  MnrraT  geklenrde  spiritns  Tan  de  Chal- 
b^gsr-TOBmmeKng ,  en  hienn  ook  werd  door  professor  Hartley 
Abnphyll  'mitdokt.  De  diatomeeën,  in  het  Antarctische  wa- 
'br  MO  ToélTBldig  Tooricomend,  goTenys  en  water  jnist  de- 
■Ub  Mot  die  in  het  knstwator  aan  boTonwindsche  stranden 
•Mdt  gerondon.  Het  son  Tan  groote  beteekenis  zijn  te  be- 
Ifkm  èofa  nanwkenrige  waarnemingen  en  ondensoekingen ,  of 
ligraeBO  Uonr  reehtstreeks  een  goTolg  is  Tan  het  voorkomen 
ns  cbloiopiiyll  of  niet. 

Isii  Beer  merkwaardige  boTOstiging  Tan  dese  beschouwing,  dat 
hk  konde   wat«r  onder  de  boTonwindsche   knsten   Van  onder- 
^horkomst  is,  werd  deier  dagen  geloTcrd  door  de  waar- 
Tan  den  kapt.  Init.  t/s  HoiEmann  Tan  het  Duitsche 
talogsèliip  'llSwe  op  eene  reis  Tan  Zanzibar  naar  Aden^     Men 
i«tmk  den   28"^  Jnni   1886   uit  Zanzibar,   kaap  Quardafui 
*Md>d«n  i^  Juli  omgestoomd  en  den  11^*"  Juli  bereikte  men 
Ü«L    In  dezen  tgd  staat  de  Znid-Oostpassaat  het  sterkst  door 
^  het  Zvldelgk  deel  Tan  dit  traject  en  in  het  Noordelijk  deel 
m  den  fndiaehen  Oceaan  waait  de  Znid-Westmousson.    Kom- 
■udttit  HofBoaann  hield  zoo  dicht  mogelijk  onder  de  knst ,  met 
hit  .oog  op  do  controle  en  de  correctie  der  zeUaanwijzingen , 
lior  dese  loo  weiiiig  bezochte  streken ,  maar  toTons  om  bewijzen 
ts  venamolon  Toor  zijne  meening  dat  men  in  dit  gedeelte  Tan 
hsl  jaar  do  knstlgn  zonder  gOTaar  kan  Tolgen ,  terwijl  zoo  dikwijls 
het  tegendeel  wordt  beweerd.  Werkelgk  Tond  hy  zijne  meenii 
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gegrond  en  wind  en  stroom  waren  min  of  meer  in  isijn  Toordeel. 
Op  deze  kust  was  de  dagelij  ksche  weèrstoestand  gédnrende  den 
korten  tijd,    dien   hij    daar   yerbleef,    zeewind   van   middag   tot 
middernacht     sterk     genoeg    om    onder    zeil    en     stoom    een 
goede   yaart   te  -  loepen ,    dan  woei  er  eene  flauwe  landbries  tot 
8   uur   op   den   voormiddag   en  was  het  rerder  tot  den  middag 
stil.     De   zeebries  zou   gunstig  zijn  geweest  voor  de  Möwe  en 
dus   mag  aangenomen   worden   dat  zij  slechts  flauw  doorstond , 
daar  anders  allicht  met  de  zeilen  alleen  genoegzame  vaart  zou 
kunnen  gemaakt  zijn,  te  meer,  daar  er  eene  zeer  sterke  Noor- 
delijke  stroom-  liep.     Op  eenen   dag  werden   er  240  E.  mijlen 
afgelegd,   ofschoon  de  gelogde  vaart  slechts  6,5  mijl  was.     Dit 
geeft  een   verschil   van   3,5   Engelsche  mijl  per  uur  gedurende 
het  etmaal   en   daar  het   getij   op  de  kust  niet  zonder  invloed 
is   op  den  stroom,  is  zijne  mazimum-snelheid  vermoedelgk  nog 
grooter.     De  heer  Hoffmann  schrijft:    Op  2^  30^  Nbr.  bg  kaap 
Warsheck  werden  zware  stroomrafelingen  waargenomen  en  scheen 
het  dat  de  stroom ,  die  tot  nu  toe  langs  de  kust  had  geloopen , 
naar  zee  omboog.    De  merkwaardige  verandering  in  temperatuur 
die  hier  begint ,  schijnt  samen  te  gaan  met  de  verandering  van 
stroom.     De   temperatuur   van   lucht   en   water   beiden  was  tot 
hiertoe  kennelijk  even  hoog  gebleven  van  af  Zanzibar  (77^  F). 
Zoodra  de  sterke  stroom  had  opgehouden  daalde  de  temperatuur 
van  het   water   snel  tusschen  de  paralellen  van  4^  en   8^  Nbr. 
en   kreeg   bij   Ras  ui  Khyle  het  abnormaal  lage  minimum  van 
59^  F.     Als    een    gevolg    hiervan    daalde   ook  de   temperatuur 
der  lucht. .   Met  een   helderen  hemel    rees  de  thermometer  op 
den    middag    niet    boven    68^   F.    en    was-  het    volstrekt    niet 
onaangenaam  in  het  zonnetje  te  loepen.     De  horizon  was  heiige 
en    's  nachts    dauwde   het  zwaar.     De    zee  had    eene    donkere 
olijfgroene    kleur,   soms    by    zwart  af;    dicht^  bij    de    kust    waQ 
zy  lichtgroen,     fig  normale  temperatuur  was  de  kleur  van  het 
water  steeds  donkerblauw.  In  elk  ander  gedeelte  van  den  Oceaan 
zou  men  gemeend  hebben  in  een  poolstroom  te  zgn  verzeild  ge- 
raakt*     Hier    is    het    echter   onmogelyk    iets    anders    aan    te 
nemen  dan  een  stijgen  van  het  water  uit  groote  diepte.     Hier- 
door wordt  bewezen ,  è^X  in  de  groote  diepten  van  den  Oceaan , 
zoowel  hier  als  in  andere  gedeelten  het  water  tot  op  het  vries- 
punt is  afgekoeld. 


Handel  en  Scheepvaart  te  Rotterdam.  .339 

W^  hebben  genen  dat  de  kapt.  luit.  t/z.  Hoffmann  in  den 
Z.W.  mouMon  langs  de  knst  stoomde,  wanneer  de  Somali-kust 
beslist  eene  «boYenwindsohe  knst  is  en  deselfde  kenteekenen  yer- 
toont  als  de  in  dat  opzicht  gelijksoortige  kusten  van  Marocco 
en  Westelgk  Zuid-Amerika. 

J.  'P. 


Handel  en  Scheepvaart  te  Rotterdam. 

(Vervolg  en  slot  van  hlz.  300). 


Scheepvaart, 

De  Tfaohten  bleyen  ook  in  het  afgeloopen  jaar  over  het 
algemeen  laag.  In  het  najaar  verbeterden  zij  zich  eénigzins 
Toor  stoombooten  op  Amerika.  Voor  zeilschepen  echter  bleven 
zg  slecht;  van  Java  wisselden  zij  af  van  f  26. —  tot  f  45. — 
per  last,  van  San  Francisco  werd  /  30.—  betaald,  van  Yalpa- 
raiso  f  25.—  per  ton. 

De  resultaten  voor  de  scheepvaart  waren  in  het  afgeloopen 
jaar  al.  niet  veel  beter  dan  in  het  vorige.  De  te  grooto  aan- 
bonw  van  schepen  in  vroegere  beter  jaren  heeft  een  abnormalen 
toestand  in  het  leven  geroepen,  die  zich  slechts  langzaam  en 
g^ddelgk  'zal  kunnen  herstellen. 

De  aanbouw  van  schepen  in  tonnen  bedroeg  in  ronde  cijfers :  • 

1886.      188S.      1884.       1888.        1882. 

474,000     540,000     750,000     1,250,000     1,200,000 


de  Clyde  . 

173,000 

193,000 

229,000 

417,000 

392,000 

.  Tyne  . 

82,000 

103,000 

124,000 

217,000 

208,000 

,  Wear  . 

57,000 

62,000 

100,000 

212,000 

212,000 

Hsrtlepool  . 

15,000 

33,000 

31,000 

67,000 

68,000 

Een  merkwaardig  verschgnsel  daarbij  is  zeker  de  meerdere 
aanbouw  van  ^zeilschepen  in  Engeland  in  1886.  Op  een  der 
Engelsche  werven  en  wel  die,  welker  productie  het  grootste 
aantal  tonnen  geeft,  liepen  17  zeibchepen,  metende  29,843  ton 
vaa  stapel,  en  werd  geen  enkele  stoomboot  gebouwd. 
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Wg  wezen  er  in  ona  vorig  verslag  reedt  op  dat  bij  den  aan- 
bouw van  stoomsohepen  het  gébmik  van  staal  in  plaats  van 
i|2er  steeds  grootere  verhoudingen  neemt. 


In 

1879 

bedroeg 

dit 

m  % 

1883 

rt 

« 

31 

» 

1884 

V 

45 

1» 

1885 

n 

9 

48 

« 

1886 

9 

9 

68 

« 

In  alle  opzichten  is  men  er  op  nit  de  exploitatiekosten  té 
verminderen*  Door  het  lager  gewicht  van  staal  dan  van  ijzer 
wordt  het  draagvermogen  van  het  schip  grooter  en  kan  dns 
meer  geladen  worden;  door  de  ruimte,  ingenomen  door  de 
machinekamer,  te  beperken  wordt  grooter  netto  inhoud  ver- 
kregen. 

Daarbij  komt  nog  dat  de  kosten  van  aanbouw  aanmerkelijk 
zijn  gedaald :  een  cargosteamer  van  2000  ton ,  die  vóór  vier  jaar 
ongeveer  24000  pd.  st.  kostte,  wordt  nu  voor  -|-  14000  pd.  at. 
gebouwd. 

Deze  beide  factoren ,  verminderde  exploitatiekosten  en  grooter 
,  laadvermogen  der  schepen,  wettigen  het  vermoeden,  dat  mogen 
ook  al  de  vrachtprijzen  eenigszins  rijzen ,  een  terugkeer  van  de 
vroeger  gemiddelde  cgfers  niet  waarschijnlgk  is. 

Wg  spraken  hierboven  over  de  besparing  der  ruimte,  inge- 
nomen dopr  de  machinekamer  in  stoomschepen ,  en  de  vermeer- 
dering dientengevolge  van  den  netto  inhoud.  Naar  aanleiding 
.  van  dit  feit  deed  zich  de  volgende  moeilgkheid  voor.  Ten  einde 
in  den  meetbrief  van  schepen  van  bruto  tot  den  netto  inhoud 
te  komen,  wordt  bij  ons  de  ruimte  feitelijk  door  machinekamer 
etc.  ingenomen  van  den  bruto  tonnenmaat  afgetrokken.  Niet 
aldus  in  Engeland,  om  bruto  inhoud  tot  netto  te  herleiden  ia 
een  vast  percentage  gesteld  en  het  behoeft  geen  betoog ,  dat  dit 
in  vroeger  dagen  vastgesteld  nu  de  omstandigheden  veranderd 
zgn ,  niet  de  juiste  verhouding  meer  geeft.  Het  gevolg  daarvan 
is  dat  in  havens ,  waar  zooals  in  Frankrgk  over  den  netto  inhoud 
volgens  meetbrief.  betaald  wordt ,  de  Hollandsche  schepen  bij  de 
.  Engelsche  achterstaan ;  déze  laatste  betalen  over  een  netto  ton- 
nenmaat volgens  hun  meetbrief,  die  kleiner  is  dan  hun  feitelgken 
netto  inhoud.    Van  bevoegde  ^e  werden  pogingen  in  het  werk 
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gesteld  on  hieiaan  een  einde  te  maken ,  tot  nog  toe  echter  zonder 
boTredigend  resnltaat; 

Het,  zoowel  in  de  beide  kamers  der  Staten-Generaal  als  in 
Tlogschriften  en  in  de  dagbladpers  yeelynldig  besproken  onderwerp 
der  Nederlandsch  Indische  Stoompakketdienst  ^  trok  ook  onze 
aandacht  in  hooge  mate. 

Het  is  bekend  dat  de  wenschelijkheid  algemeen  erkend  wordt 
om  dezen  dienst,  na  afloop  yan  het  bestaande  contract  met  de 
Kederlandsch-Indische  Stoomboot-Maatschappij  (einde  Tan  1890), 
ibut  een  wevkelijk  Nederlandsche  Yereeniging  te  zien  overgaan , 
eensdeels  om  een  meer  of  min  bestaand  monopolie  yan  eene  in 
het  wezen  der  zaak  Engelsche  Maatschappi|  te  doen  ophouden 
en  daardoor  de  richting  Tan  den  handel  des  Indischen  Archipels 
naar  Singapore  in  stede  yan  naar  Batayia  en  andere  middelpunten 
yan  onzen  handel,  te  beperken,  alsook  om  de  nijyerheid  yan 
moederland  en  kolonie  een  gprooter  aandeel  in  den  aanbouw  en 
de  herstelling  yan  de  Indische  pakketyloot  te  yerzekeren. 

Met  het  oog  op  de  yerschillende  belangen  hebben  wij  ons, 
in  NoTember  jl. ,  tot  de  Regeering  gewend  met  een  adres  waarin 
wg  in  oyerweg^g  gayen :  de  knstyaart  in  Indië  ook  yoor  de 
yreemde  ylag  open  te  stellen,  ten  einde  den  handel  tegen  het 
eyentoeel  monopolie  eener  nieuwe  maatschappij  zeker  te  stellen 
en  de  uitbesteding  der  pakketyaart  zoo  yeel  mogelijk  in  perceel^n 
te  splitsen;  mocht  echter  het  belang  yan  den  Staat  yorderen 
de  zaak  wederom  aan  ééne  groote  maatschappij  op  te  dragen, 
dan  toch  er  yoor  te  waken  dat 'niet  ter  wille  yan  directe  be- 
langen yan  het  Gouyernement  de  belangen  yan  den  handel 
worden  yoorbij  gezien ,  en  -te  zorgen  dat  deze  maatschappij  in- 
derdaad eene  Nederlandsche 'wordt  en  onze  industrie  ten  goede 
komt ,  terwijl  wij  ook  in  plaats  yan  eene  concessie  een  inschrij- 
ying  aanbeyalen,  waarbij  ter  yoorkoming  yan  buitensporige 
eischen  ook  yreemden  niet  geheel  zouden  behooren  te  worden 
geweerd,  met  yoorkeur  echter  aan  Nederlanders  wanneer  die 
yoorkeur  yoor  de  schatkist  niet  al  te  nadeelig  zoude  zijn. 

Sedert  zyn  de  yoorwaarden  door  de  Regeering  bekend  gemaakt 
en  big  yen  w^  met  belangstelling  den  yerderen  Toop  dezer  zaak 
yolgen. 

Yan  Engelsche  zijde  werden  pogingen  in  het  werk  gesteld  om  de 
aldaar  geldende  bepalingen  betrekkelijk  den  loadline  yoor  schepen 
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•ook  bij  ons  in  ie  Toeren.  Door  den  Minister  van  Waierataat 
hieromtrent  naar  haar  gOToelen  gevraagd  adyiaeerde  de  kamer 
dat^het  inyoeren  yan  dergelgke  bepalingen  ak  iü  Engeland  hier 
te  lande  haar  niet  noodig  yoorkwam.  Klachten  omtrent  OTer- 
lading  yan  schepen  komen  bij  ons  niet  yoor,  en,  zoolang  niet 
blijkt  dat  het  toezicht  yan  belanghebbenden  te  kort  schiet, 
schijnt  ons  het  inyoeren  yan  politietoezicht  niet  wenschelijk. 

In  ons  yorig  yerslag  yermeldden  wg  de  resultaten  yan  het  te 
Hamburg  gehouden  congres ,  dat  ten  doel  had  tot  oyereenstemming 
te  geraken  omtrent  de  bepalingen ,  in  cognossementen  óp  te  nemen , 
en  wel  speciaal  de  zoogenaamde  beyr^dingsclausules.  Met  het 
besluit  {oen  genomen  kon  de  kamer  yan  koophandel  te  Hamburg 
zich  niet  yereenigen  en  het  was  daarom  dat  zg  in  het  afgeloopen 
jaar  in  oyerleg  met  hare  zusterkamer  te  Bremen  een  stel  alge- 
meene  regels  yoor  cognossementen  yoor  stoombooten  'yaststelde , 
beneyens  een  yast  formulier  yoor  cognossementen.  Door  yer- 
schillende  Duitsche  lijnen  werden  deze  aangenomen  en  o.a.  ook 
op  de  gesubsidieerde  lijnen  yan  de  Noordduitsche  Lloydingeyoerd. 
Yolgens  Regel  I  dezer  door  de  kamers  yan  Koophandel  te 
Hamburg  en  Bremen  aanbeyolen  bepalingen  is  de  schipper  yer- 
antwoordelgk  yoor  fouten  en  yerzuimen  zijner  onderhoorigen 
betreffende  stouwing,  behandeling  en  afleyering  der  lading, 
niet  yoor  de  geyolgen  der  nayigatie.  Het  cognoesementsformulier 
yerwgst  naar  deze  algemeene  regelen,  die  aan  den  achterkant 
zijn  afgedrukt,  voor  zoover  daaraan  niet  is  gerenuntieerd  of 
daarvan  afgeweken.  Waar  contractyrijheid  bestaat  bij  cognos- 
sementen kan.  dit  ook  niet  anders,  doch  het  nut  yan  een  yast 
stel.  bepalingen  wordt  daardoor  twijfelachtig. 

De  kwestie  yan  de  aansprakelykheid  yan  den  zeeyeryoerder 
kwam  ook  ter  sprake  in  de  jaarlijksche  yergadering  der  Neder- 
landsche  juristenyereeniging.  De  meening  yan  de  meerderheid 
dier  yergadering  was,  dat  de  wetgeyer  den  zeeyeryoerder  niet 
geheel  yrg  behoort  te  laten  in  het  beperken  zgner  aansprakelgkheid 
door  bizondere  bedingen.  Ong^l^g  yerklaard  zouden  moeten 
worden  bedhigen,  die  uitsluiten  de  aansprakelijkheid  yoor  on- 
zeewaardigheid  of  onvoldoende  uitrusting  yan  het  schip,  ge- 
oorloofd die,  welke  de  aansprakelijkheid  des  zeeyeryoerders 
uitsluiten  in  het  algemeen  yoor  schuld  of  nalatigheid  yan  schipper 
en  scheepsvolk. 
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In  het  a^eloopen  jaar  kwam  bij  ons  ook  ter  sprake  de  kwestie 
<kr  loogenaamde  door-oognossemeDten ,  naar  aanleiding  van  een 
•dm  Tan  eenige  Botterdamsche  firma*s  welke  onze  medewerking 
iuiepai ,  ten  einde  te  trachten  tot  eene  betere  regeling  ran  dit 
pont  te  geraken.  Hoewel  niet  ontkend  kan  worden  dat  inderdaad 
de  beiwaren  tegen  die  door-cognossementen  allen  grond  hebben , 
en  dit  doonment  al  seer  weinig  zekerheid  aanbiedt ,  meende  de 
bner  dat  het  ondoenlijk  was  van  nit  Holland  met  succes  eene 
kweging  in  het  leven  te  roepen  om  hierin  rerandering  te 
hengen  y  die  Teeleer  Tan  de  groote  huizen  Tan  Engeland  uit 
vo  moeten  gaan.  Het  door-cognossement,  door  de  eischen  Tan 
kt  wereldTorkeèr  in  het  leTen  geroepen,  zal  zich  daarenboTen 
Biur  de  behoeften  Tan  zelf  in  den  meest  praotischen  zin  ont- 
^kelen. 

De  Traag  op  welke  wijze  gezagToerders  Tan  schepen  moeten 
hnnisgOTen  dat  zg  tot  lossen  gereed  zijn  trok  de  aandacht  der 
fauner.  De  kennisgOTing  geschiedt  gewoonlijk  door  eene  annonce 
in  de  Nieuwe  Botterdamsche  Courant  of  door  aanplakking  in 
Itet  beursgebouw.  Daar  de  courant  echter  Maandagochtend  niet 
Tenehgut  en  er  des  Zondags  niet  wordt  aangeplakt,  staat  men 
Toor  de  moeielijkheid  dat  Toor  een  stoomboot  (voor  zeilschepen 
il  de  kwestie  Tan  minder  belang)  die  Zaterdagavond  binnenkomt , 
de  losdagen  eerst  Dinsdag  een  aanvang  nemen ,  terwijl  ook  eene 
^orme  wgze  van  kennisgeving  gewenscht  werd  genoemd. 
Het  denkbeeld  werd  geopperd  of  aan  die  bezwaren  niet  kon 
voiden  te  gemoet  gelcomen,  door  aan  Burgemeester  en  Wet- 
kaders  te  verzoeken  aan  het  havcnkantoor  gelegenheid  te  ge- 
ren tot  aanplakking  van  kennisgevingen  dat  schepen  tot  lossen 
Streed  zijn.     Tot  eene  beslissing  kwam  het  echter  niet. 

Nieuwe   vaste   stoombootlijnen   met   overzeesche  havens  kwa- 
BWn  in  1886  te  Botterdam  niet  tot  stand.  Er  zijn  er  alhier  nu  27. 
Lang   niet    altijd    echter    kwamen    die    schepen   hier    aan  of 
TertroUcen  ze  met  volle  lading. 

Sindts  Maart  1885  bestaat  er  eene  direkte  stoom  vaart  verbinding 
buschen  Keulen  en  Londen  met  speciaal  daarvoor  ingerichte 
ftoombooten,  welke,  met  een  diepgang  van  7  voet  op  de 
rivier,  door.  het  innemen  van  waterballast  in  zee  een  diepgang 
ran  9  voet  bereiken.  Naar  men  beweert  zouden  de  resultaten 
[ezer   onderneming,   die  den   dienst  met  twee  stoombooten  on- 
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derhoadt,  niet  ongonstig  zijn,  hoewel  een  der  booten  eenige 
malen  aan  den  grond  raakte.  Wg  betwijfelen  echter  zeer  of, 
zooals  het  Toorultzicht  wordt  geopend  in  een  artikel  in  de  Ship- 
ping  Ga7«ette,  de  t|jd  niet  ver  is  dat  alle  verroer  tusschen  Zuid- 
Duitschland  en  orerzeesche  havens  in  direkte  stoombooten  zal 
geschieden.  Het  ligt  in  den  aard  der  zaak  dat  yerroer  per 
stoomboot  tot  Rotterdam  en  van  daar  verder  in  aken  minder 
kostbaar  is,  dan  het  vervoer  tot  in  het  hart  van  Duitsohland 
per  zeestoomboot.  Ook  zon  de  niet  voldoende  diepte  des  zomers, 
hoog  water  des  winters  waardoor  men  niet  onder  de  spoorbruggen 
over  Rgn  en  Waal  door  kan,  gepaard  met  stremming  der  vaart  * 
door  ijs,  al  spoedig  doen  inzien  dat  het  in  de  vaart  brengen 
pp  grooteren  schaal  van  directe  stoombooten  van  plaatsen  aan 
den  Rijn  naar  overzeesohe  havens  niet  winstgevend  is. 

Het    aantal  .zeeschepen    (zeil-   en  stoom-),  te  hnis  behoorend 
te  Rotterdam  en  naburige  plaatsen ,  was  als  onderstaand : 


1  Januari  1886. 


Zeflschepen. 


I 


I 

a 

s 

a 
o 


8toom- 
achepen. 


a 

s 


Totaal 
Zeil>  en 

Btoom- 
sohepen. 


' 


1  Januari  1887. 


1 


S^j 


O 


Zeilsohepen. 


< 


Btoom- 
flohepen. 


Totaal 
^U-  «I 

Stoom- 
■chepeiL 


I 


s 

o 
H 


I 


I 


3 


o  8 


Alblaaaerdam 

Delfahayen < 

Dein    

'b  Grayenhaffe  ... 
Krimpen  a/d  Lek 
Botterdam ......... 

Sebiedam   

» Vlaardingen 


mé  •■••••■ 


Totaal. 


10 
3 
1 
5 
8 
45 
28 
7 


102 


10,951 

654 

1,269 

2.088 

8,266 

85,055 

14,968 

1,088 


69,224 


49 


50 


1,259 


65,518 


66,772 


n 

8 
1 
5 
8 
94 
28 
7 


162 


12,210 

654 

1,269 

2,088 

8,266 

100,568 

14,968 

1,088 


8 

1 
4 

8 
47 
28 

6 


185,996 


92 


8,648 

1,269 

1,902 

8,266 

82,487 

11.547 

908 


60,002 


50 


51 


69,038 


70,279  U143 


9^ 

1^ 

1,9 

3,2 

101,8 

9» 

130,3 


Door  de   vereeniging  der  gemeenten  Rotterdam  en  Delfshaven 
vervallen  voor  1887  de  opgaven  der  laatste  plaats. 

Wij    geven    hieronder   de    totaal-cijfers    over   de    laatste   aes 
jaren. 
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ZeUflchepen.         Btooniflohepeii.  Totaal. 

Aantal.  Tonnen.    Aantal.  Tonnen.      Schepen.    Tonnen. 
Januari  1887        92     60,022       51     70,297       143     130,319 

,  1886  102  69,224  50  66,772  152*  135,996 

,  1885  100  67,000  51  '66,811  151  133,811 

,  1884  95  60,770  50  69,200  145  129,971 

,  1883  93  61,810  50  67,775  143  129,585 

,  1882  98  65,549  41  51,787*  139  117,336 

Begin  1887  werd  te  Ylissingeil  by  de  Maatschappij  „de 
Schelde''  een  aanvang  gemaakt  met  het  bouwen  eener  nieuwe 
stoomboot  ten  behoeye  yan  de  Rotterdameche  Lloyd. 

Deze  cgfera  waren  zeil-  en  stoomschepen  voor: 

Antwerpen :  Totaal 

Zeilschepen.    Stoomschepen.        tonnen.  schepen. 

1  Januari  1887               7  51  58  80,614 

1        ,        1886               6  52  58  80,649 

1        „        1885               7  49  56  76,455 

Hamburg : 

1  Januari  1887  297  205  502  348,158 

1        „        1886  292  189  481  322,135 

1        „        1885  298  187  485  321,554 

Eotterdamsche  Lloyd. 

De  op  Indie  van  hier  varende  stoom  vaartlijn ,  de  Eotterdamsche 
lilojfdj  had  in  'tafgeloopen  jaar  op  nieuw  te  kampen  met  lage 
vitehten  uit  Indië  en  met  gebrek  aan  lading  van  dddr.  Enkele 
harer  stoomschepen  vertrokken  van  Java  met  vrachtcijfers ,  die 
zelfa  voor  zeilschepen  onvoldoende  zouden  zijn.  Wel  vulden  zij 
hun  lading  in  tusschenhavens  aan,  maar  eveneens  natuurlijk 
tot  zeer  lage  vrachten.  De  Amsterdamsche  lijn,  de  Ineulinde^ 
werd  geliquideerd.  Misschien  zal  er  eenige  beterschap  komen, 
nu  de  van  Amsterdam  varende  Maatschappij  Nederland  hare 
tiendaagsche  in  eene  veertiendaagsche  vaart  veranderd  heeft. 

Nederlandeeh-Amerikaaneche  Sfoompoart-Maa  tschappij. 

In  de  tweede  helft  van  1886  werd  een  zevende  stoomschip 
in  de  vaart  gebracht,  hetwelk,  in  Engeland  aangekocht, 
yBotierdam**  gedoopt  werd  en  gedurende  de  reizen,  die  het 
reeds    deed,   uitmuntend  heeft   voldaan.     De   stoomschepen  der 


De  handel  ia  Petroleum  hier  te  lande  en  vooral  te  Botterds 

neemt  steeds  grooter  verhouding  aan. 
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Be  oonsumtie  hier  te  lande  bedroeg: 


1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 


circa  315,000  vaten. 
325,000 


9 
V 

n 
n 
f» 

9 
9 

9 


De  aanyoer  bedroeg  in  vaten: 


360,000 
385,000 
425,000 
470,000 
505,000 
506,000 
542,000 


9 

9 

9 
9 
9 
9 
9 
9 


te  Botterdun. 


te  Amsterdam. 


1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 


219,293 
189,850 
214,071 
193,235 
292,690 
194,736 
234,515 
357,102 
594,610 


afgeleverd. 

215,872 
199,880 
206,466 
204,000 
232,000 
221,000 
233,413 
395,345 
557,088 


133,633 
150,209 
217,051 
196,329 
189,573 
211,300 
265,000 
208,000 
317,952 


afgeleverd. 

110,326 
156,379 
194,414 
205,924 
180,877 
235,353 
252,000 
237,000 
316,202 


Dese  cijfers  wijzen  alzoo  op  een  toename  in  1886,  vergeleken 
met  1885  yan  65  ^,  met  1884  van  155  %,  Hoofdzakelijk  is 
dese  Termeerdering  daaraan  te  danken  dat,  door  de  gebleken 
dnorxame  yerbetering  van  onzen  Waterweg,  importeurs  er  op 
kmmen  rekenen  dat  diepgaande  schepen  met  ongebroken  lading 
tot  Rotterdam  kunnen  opvaren.  Van  ligterko^ten ,  bij  een  zoo 
goedkoop  artikel  te  zwaar  drukkend ,  behoeft  zelden  meer  sprake 
te  zi|n,  terwijl  ook  door  de  meerdere  diepte  grooter  schepen 
binnen  kunnen  komen,  waarvan  de  vracht  lager  is. 

De  pr^'zen  in  den  aanvang  des  jaars  ƒ  9,—  daalden  tot  /*  7.50 
«1  herstelden  zich  tegen  het  einde  des  jaars  tot  f  8,—. 
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De  aanToer  wa<3  in  raten: 

1886.      1885.      1884.      1888.       1883.     1881. 

Bremen     .  .  —          645,305  724,965  987^798  1,162,935  998,649 

Hambnrg  .  .  960,000  1,006,760  1,076,930  887,518      959,952  653,787 

Antwerpen  .  978,495      873,595  992,020  830,350      805,837  962,587 

Amsterdam  .  317,952      208,000  265,000  211,300      189,573  190,875 

VlisBingen.  .  27,000        24,000  8,000        —               —            — 

Rotterdam  .  594,610      357,102  234,515  194,736      292,690  193,234 

Een  geduchte  mededingster  heeft  de  Amerikaansohe  petroleum 
gOTonden  in  de  Russische.  GFelijk  bekend ,  werden  eenige  jaren 
geleden  in  de  nabijheid  van  Baku  petroleumbronnen  in  exploi- 
tatie gebracht,  en  nam  de  uityoer  yan  dit  artikel  yan  de 
Zwarte  Zee  binnen  korten  tijd  een  ongekende  ylucht.  Ten  be- 
wyze  daaryan  yermelden  wij  hieronder  den  aanyoer  yan  Rus- 
sische petroleum  in  Engeland  gedurende  de  laatste  yier  jaren: 

in  1883  bedroeg  die         502  galls. 
«    1884       „  „      14,178      j, 

„   1885       ,  ,      70,129      .• 

,   1886       ,  j,    574,000      „ 

Geen  wonder  dat  het  tusschen  de  twee  grootste  firma's  yan 
Amerikaansche  en  Russische  petroleum ,  de  Standard  Oil  Company 
en  de  firma  Nobel,  een  strijd  is  op  leven  en  dood.  Met  alle 
macht  en  met  alle  kracht  yan  haar  invloed  en  kapitaal  tracht 
de  Standard  Oil  Company  die  gevaarlijke  ooncurrentie  uit  het 
Oosten  te  bezweren,  en  de  prijzen  daalden  tot  een  in  den  pe- 
troleumhandel  ongekend  laag  cijfer. 

Daar  men  in  Zuid-Rusland  het  geschikte  hout  tot  het  maken 
van  petroleumvaatwerk  niet  bezit  en  het  aanvoeren  van  fust  te 
duur  uitkomt,  terwijl  men  bovendien  in  Europa  de  kunst  om 
petroleumvaten  te  voorzien  niet  even  goed  machtig  sch|jnt  te 
zijn  als  in  Amerika ,  wordt  de  petroleum  uit  Rusland  aangevoerd 
in  speciaal  daarvoor  ingerichte  schepen  met  groote  reservoirs, 
waaruit  de  olie  in  tanks  op  den  vasten  wal  wordt  overgepompt. 
Tot  dusverre  bestaat  eene  dergelijke  inrichting  hier  ter  steide 
niet,  doch  wij  meenen  met  grond  te  mogen  verwachten  dat  in 
den  loop   van   1887   tanks,  ook  met   het  oog  op  een  mogelijk  I 

goedkooper  aanvoer  van   Amerikaansche   petroleum,  alhier  ge-  | 

maakt  zullen  worden.     Yooral  ook  voor  deze  nieuwe  wijze  van 
handel,    schijnt   ons    eene    aansluiting   der   petroleum-losplaats 
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aaa  li0t   spoorwegnet  aeer  gewensolit  om   het  Yervoer  Tan  ait 
4e  taiÜDB  ia  spoorwef-tankwi^^ns  mogelijk  te  maken. 

Suiker. 

Omtient  dit  artikel  kannen   wy   mededeelen  dat  Tolgens  de 
door  den  heer  F.  O.  Lioht  gepnblioeerde  oijfers  bedroeg  de 
Wereldproductie. 

1886.  1885. 

EietBuiker    ....    2,247,000  tons        2,197,000  tons. 
Beetwortelraiker    .     .     2,620,000     ,  2,124,300     „ 


totaal        4,867,000  toni.         4,321,300  tons. 
bi  in  het  a^éloopen  jaar  545,700  tons  meer  dan  in  1885. 

De  iMre/cfooninmtie  is  niet  onder  cijfers  te  brengen,  en  kan 
iBeea  geraamd  worden  de  oonsumtie  in 

1886.  1885. 

Evopa 2,549,029  tons.        2,608,746  tons. 

Hoofd-Amerika .     .     .     1,028,429     „  997,296     „ 

te  samen         3,577,458  tons.  3,606,042  tons, 

v^ke  cijfers  eene   yermindering  geven   Tan  28,584  tons  tegen 
^  Torig  jaar. 

yoorraad: 

tni  Beo.  1886.  Uli  Dec.  1885. 

i>Eai^     ....     1,149,388  tons.        1,054,485  tons. 

I  H.  Amerika  circa  100,000     „ 56,395     „ 

te  samen     1,249,388  tons.        1,110,880  tons, 
^  eene  yermeerdering  yan  138,508  tons. 
Zeileade  was: 

ült  Deo.  1886.  Uit.  Dec.  1885. 

119,431  tons.  176,047  tons. 

^  productie  Tan  beetwortelsniker  was  alzoo  blijkens  boTen- 
''^•Qde  in   1886   circa  500,000   tons   grooter  dan  in  1885  en 
*Wreft  selfii  het  reeds  soo  hooge  cyfer  oyer  1884. 
I   .  Dfi  kolossale  uitbreiding  Tan  deze  knltnnr  gedurende  de  laatste 
j^,  is  het  natnurlgk  gerolg  Tan  de  boTonmatige  bescherming, 
^e  nj  in  hgna  alle  landen  geniet. 

flet  aoogenaamde  premiestelsel   heeft  zulke  afmetingen  aan- 

tlBiiomen,   dat  eindelgk  nagenoeg  OTcral   de   oogen   open  gaan 

^oar  het  ohtsettend  Tcrlies  dat  de  schatkist  daardoor  lijdt.     In 

Jhdtsehland  heeft  men  door  de  wet  Tan  1  Juni  1886  getracht 
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hierin  eene  verbetering  aan  te  brengen ;  bet  yoorgestelde  doel , 
stiJTing  der  schatkist,  zal  door  de  bepalingen  dier  wet  echter 
niet  bereikt  worden.  De  yergoeding  bij  uityoer  werd  yerminderd 
voor  rnwe  suiker  met  75  pfennig,  voor  geraffineerde  suiker 
Ie  klasse  met  70,  yoor  geraffineerde  suiker  IP  klasse  met  65. 
De  vergoeding  bij  uitvoer  van  geraffineerde  suiker,  die  nu 
M.  21,50  en  M.  20,15  bedraagt,  onderging  dus  eene  g^e- 
ringere  vermindering  dan  die  voor  ruwe  suiker  (nu  M.  17,25), 
de  uitvoer  der  eerste,  waarvoor  de  hoogere  vergoeding  wordt 
gegeven ,  zal  dus  toenemen  (en  steeg  ook  inderdaad  in  de  eerste 
zes  maanden  van  het  loopend  campagnejaar  in  verhouding  tot 
die  der  ruwe  suiker  tot  24%  tegen  13,8%  in  hetzelfde  tijds- 
verloop van  het  vorige) ,  en  zoodoende  een  deel  van  het  beoogde 
voordeel  voor  de  schatkist  te  loor  gaan.  De  vooruitgang  der 
industrie,  welke  uit  de  bieten  zooveel  meer  suiker  weet  te 
winnen,  zal  verder  oorzaak  zijn  dat  de  netto  opbrengst  der 
suikerbelasting,  na  aftrek  van  het  voor  uitvoer  gerestitueerde 
bedrag,  ook  onder  deze  nieuwe  wet  geen  hooger  cgfer  zal 
bereiken. 

In  een  artikel  van  Wilh.  Herbertz ,  opgenomen  in  het  vakblad 
„Die  Deutsche  Zuckerindustrie",  komt  voor  eene  raming  van 
het  bedrag  waarop  het  bestaande  stelsel  de  schatkist  der  Be- 
schermende landen  te  staan  komt.  Die  cijfers  zijn  de  volgende : 
Frankrijk  ....  82,-  millioen  fr.  of  65,6  millioen  M. 
Duitschland  ....  37,7         „         « 

Oostenrijk-Hongarije    .12,4        „         fl.  „    ±  20,-         „         , 
België 20,3        „         fr.  „    „   16,3         „ 

Ook  in  ons  land  blijven  de  beetwortelsuiker  fabrikanten  eene 
beduidende  bescherming  genieten. 

Engeland  heeft  intusschen  reeds  het  initiatief  genomen  om , 
door  onderling  overleg  tusschen  de  verschillende  beetwortel  pro- 
duceerende  landen,  te  trachten  in  dezen  ongezonden  toestand 
verbetering  te  brengen,  en  het  is  te  hopen  dat  haar  streven 
om  zooal  niet  tot  geheele  afschaffing,  dan  toch  tot  een  aan- 
merkelijke vermindering  der  uitvoer-premiên  te  geraken,  met- 
tertijd een  gunstig  resultaat  moge  opleveren.  Niet  alleen  zou 
daardoor  aan  eene  overdreven  productie  paal  en  perk  worden 
gesteld,  maar  tevens  bij  de  groote  besparing,  die  dit  voor  de 
schatkist  der  beetwortel  produceerende  rijken  zou  geven ,  ,eene  be- 
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duidende  yerlaging  van  de  Buikerbelasting  mogelgk  blijken  te 
zijn,  welke  de  consumptie  weldra  voldoende  zou  doen  stijgen, 
om  de  schatkiBt  yoor  het  uit  die  yerlaging  voortspruitend  verlies 
schadeloos  te  stellen. 

Intttsschen  wordt  de  positie  van  de  niet  besohermde  rietsuiker 
hoe  langer  hoe  slechter.  In  het  laatst  van  1886  kwamen 
twee  belangrgke  wetten  tot  stand,  waarvan  de  eene  de  heffing 
Tan  het  nog  bestaand  uitvoerrecht  tot  1891  ophief,  terwijl  de 
andere  de  heffing  van  den  cijns  voor  den  particulieren  aanplant 
onbepaald  schorste,  en  voor  de  helft  van  den  cijns  over  den 
Goavemements  aanplant  tot  1891  uitstel  van  betaling  verleende. 
Gedurende  de  5  volgende  jaren  moet  dan  telkens  Ys  ^^^  ^^^ 
gezamenlijk  bedrag,  waarvoor  uitstel  verleend  is,  worden  terug 
betaald. 

Komt  eerstbedoelde  wet  aan  alle  suikerfabrieken  te  stade, 
en  zullen  vele  ook  nog  van  de  verlaging  der  spoorwegtarieven 
kunnen  profiteeren ,  laatstbedoelde  wet  zal  zeker  voor  fabrieken , 
in  contract  met  het  Gouvernement  werkende ,  eene  aanmerkelijke 
verlichting  der  lasten  te  weeg  brengen,  indien  ten  minste  het 
nut  van  het  uitstel  van  den  halven  Gouvemementscijns ,  niet 
door  fiscale  bepalingen  bij  de  uitvoering  wordt  opgeheven. 

Aan  de  fabrieken  in  de  Yorstenlanden  zou  wellicht  door  betere 
regeling  der  verhouding  tusschen  de  landhuurders  en  de  inlandsche 
eigenaren ,  op  eene  billgke  wgze  tegemoet  gekomen  kunnen  worden. 

Yoor  eene  koloniale  mogendheid  als  de  onze  is  het  een  treurig 
Torschijnsel,  dat  de  aanvoer  van  Javasuiker,  welke,  om  van 
Troegere  jaren  niet  te  spreken»  in  1881  nog  11,920  ton  bedroeg, 
in  het  afgeloopen  jaar  tot  2,553  tons  ~  en  dat  nog  wel  voor 
specalatie  ter  uitvoer  —  was  gedaald ,  terwijl  de  invoer  en  pro- 
ductie van  beetwortel  in  hetzelfde  jaar  een  cijfer  bereikte  van 
142,185  tons,  waaruit  de  raffinaderijen  geheel  in  hare  behoefte 
voorzagen. 

Gelukkig  heeft  de  Javasuiker  in  de  laatste  jaren  grooteren 
aftrek  mogen  vinden  in  Australië  en  Singapore,  terwijl  in  China 
een  hoogst  belang^k  debouchó  werd  gevonden,  werwaarts  tot 
nlt.  December  ca.  35,000  tons  werden  verscheept. 

Overigens  bleef  Engeland  de  voorname  afnemer  van  Javasuiker 
en  daar  het  gevaar  eener  surtaxe  in  Frankrijk  tijdelgk  wel  is 
afgewend ,  toch  zeker  niet  geheel  en  al  geweken ,  is  het  dubbel 


Op  de  fabriek  op  Feijenoord  was  de  toestand  xói,  aU  «UaM 
in  het  jaar  1870  bet  geval  waa.  De  werkmacht  daalda  M 
ruim  1000  in  den  aanvang  tot  600  aan  b«t  einde  dea  jain. 

De  uitgevoerde  werken  bestonden  hoofdzakelijk  uit  de  roigeaitÊi 

Beëindigen  en  opleveren  van  de  perronoverdekkiiig  t«^  M 
Centraal  Station  te  Amsterdam ,  van  de  Spanjaardsbrog  aUU 
de  ijzeren  onderbouw  der  viaduct  voor  de  gasfabriek  en  3  MM 
vaartuigen  voor  de  gemeente  Rotterdam.  i 

Afwerken  en  na  uitstekend  geslaagden  proeftocht  opleTaHt 
van  Zr.  Us.  stoomschip  ,Java".  i 

Beëindigen  en  aan  boord  opstellen  van  de  stoomketel!  M 
werktuigen  in  Zr.  Us.  schroefschip  1"  k1.  ,JoIian  Willem  Frim*< 

Vervaardigen  en  plaatsen  van  nieuwe  stoomketels  in  Zr.  Ib 
schroefschip  4"  klasse  „Bonaire". 

In  aanbouw  brengen  van  de  torpedoboot  „Dempo" ;  en  vaatM 
kustlichttoren  voor  straat  Sapoedi. 

Beëindigen  en  plaatsen  van  de  nieuwe  stoomketels  io  è 
Bohepen  ,W,  A.  Scholten"  en  „P.  Catand",  van  de  Hederlandtci 
Amerikaanscho  Stoomvaart-Maatschappij. 

Vervaardigen  en  opleveren  van  een  stel  werktaigQn  en  ketc! 
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TOOT  Wl  itooHiTaariug  .Bee  d*Ambèfi  ,  toot  den  beer 
igee  ia  HaaHiwi, 
ardigoi  en  opleTerai  Tnn  het  ttoomlMgger-  en  grondpen- 

yRotterdun**,  Toer  fekening  tui  den  keer  D.  Yolker 
reeht,  «n  in  nnnmnn Ir  krengen  Tan  twee  eoortgeljjke 
m  «Zud-HoUand**  en  ,Dordreckt'*,  Toor  rekening  Tan 
n  A.  L.  Tan  W^ngaarden  en  O.  A,  Tan  Hattem,  beiden 
eekt. 

ardigen  en  opleTeren  Tan  ket  lioktereckip  Koklensiure  I 
keeren  Rommenköller  ft  Co. 

r  ondereckeidene  werken  en  kerftellingen  aan  ttoomsohe- 
>rwegen,  ngTerkeidBondememingen ,  poldergemalen,  enx. 
dtergen  loTorden  mim  2  miüioen  kilograni  gietwerk  uit. 
rbeidrimm  werd  betaald  f  460,000,—  tegen  f  600,000,-- 

welke  aektemitgang  oorsaak  was  dat  ket  saldo  Tan  de 
in  onderstandskas  wederom  belangryk  Terminderde,  zynde 
,353,—  tegen  f  40,309,—  in  1885. 

Maatschappjf  ^de  Macia.^^ 

ie  Maatsokappy  „de  Maas"  werd  gebouwd  1  stoomschip 
I  postdienst  op  de  kusten  Tan  Venezuela,  2  liokters, 
init    en  1  Tisokbun  en  TerTaardigd  1  landmaokine  met 

dryfwerk  en  1  maokine  met  ketel  Toor  een  riTierbootje. 
et  r^Mtratiewerk  was  Tan  weinig  beteekenis.  Dit  jaar 
te  siek  door  een  ongekende  slapte.  Om  de  werkplaatsen 
te  houden  moesten  Tole  werken  worden  aangenomen 
gzen,  die  nauweiyks  de  onkosten  konden  dekken, 
[emiddeld  174  man  werd  gewerkt  en  gedurende  de 
naanden  met  een  werktyd  Tan  sleohts  7  uren  per  dag. 
rbeidsloon  werd  uitbetaald  oiroa  ƒ  90,000,—  terwyl  dit 

f  109,000,—   en   in  1884  nog  f  207,000,—  bedroeg. 
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,,Admiralty  Division"  op  den  eisch  van  het 

stoomschip  ,,Frins  Hendrik"  via  het 

stoomschip  ,,Hubbuck."  ^) 


In  den  nacht  van  1  November  van  het  vorige  jaar  werd  ter 
reede  van  Aden  het  stoomschip  ,  Prins  Hendrik"  aangevaren 
door  het  stoomschip  „Hubbuck"  met  het  gevolg  dat  eerstge- 
noemd schip  zonk. 

Volgens    den    door    de    „Hendrik"    ingestelden  eisch  lag  dit 
stoomschip    tegen  één^  uur  's  nachts  van  den  V^  November  ten 
anker  ter  reede    van    Aden    met    de    kop  om  de  O.  t.  Z.     De 
wind    was    Oostelijk    en    er    woei    een   zwakke    bries,    terwijl, 
het  helder  wéér  was. 

Een  helder  ankerlicht  en  een  wit  licht  aan  den  vlaggestok 
achteruit  brandden  goed. 

Onder  deze  omstandigheden  zag  men  op  de  ,,  Hendrik"  aan 
stuurboord  ongeveer  twee  streken  achterlijker  dan  dwars  het 
toplicht  van  een  stoomschip,  dat  bleek  te  zgn  de  „Hnbbnck", 
op  ongeveer  H  mijl  afstand.  Aan  boord  van  de  ,,  Hendrik" 
werd  last  gegeven  om  anker  te  lichten,  en  terwgl  dit  werd 
ingedraaid,  zag  men  ook  het  roode  en  groene  licht  van  de 
„Hubbuck."  Zoodra  het  anker  op  en  neer  was  werd  het  anker- 
licht neergenomen,  het  achterlicht  aan  't  hek  gehangen,  de  ge- 
kleurde lichten  op  hun  plaats  gebracht,  het  toplicht  geheachen 
en  de  machines  op  langzaam  achteruit  gezet,  om  zoo  het  schip 
met  den  kop  Zuidwaarts  te  brengen,  daar  niet  vooruit  gesla- 
gen kon  worden  om  de  aanwezigheid  van  een  wrak. 

De  drie  lichten  van  de  „Hubbuck"  allen  zichtbaar  blijvende, 


1)    Overgenomen  uit  de  Shipping  Gaeette  and  Lloyd's  List.  Weeklr  SnmmaTr 
No.  1606.  Yol.  82. 
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gaf  de  9  Hendrik"  drie  stoeten  op  de  stoomBuit;  maar  daar  de 
yHabbuck"  bleef  aansturen,  stopte  de  „Hendrik"  en  zette  de 
machines  op  Tolle  kracht  yoomit.  Toen  yerdween  het  roode 
licht  yan  de  „Hubbuck"  en  werd  op  de  „Hendrik"  gestopt; 
maar  de  „Hnbbuck",  die  met  eene  aanmerkelijke  yaart  kwam 
aanstoomen,  raakte  met  den  yoorsteyen  de  „Hendrik*'  aan  S.  6. 
yoor  de  bezaansmast  en  beschadigde  het  schip  zoodanig,  dat 
het  kort  daarna  zonk. 

Bl^kens.de  memorie  yan  yerdediging  en  den  tegen-eisoh  is 
de  ,,Habback"  een  schroefstoomschip  yan  1834  tons  netto,  be- 
mand met  42  koppen  en  hoofdzakelijk  geladen  met  wol.  Het 
was  op  de  reis  yan  Adelaide  naar  Londen. 

Het  schip  stoomde  halye  kracht  6  k  6\  mijl  in  den  koers 
N.N.0.  naar  Aden.  Aan  boord  zag  men  op  1}  &  2  mijl  afstand 
twee  witte  lichten  ongeyeer  H  k  2  streek  aan  S.6.  Zeer  kort 
nadat  deze  lichten  gezien  waren,  werden  de  machines  yan  de 
„Hubbuck"  op  langzaam  aan  gezet,  en  het  schip  stuurde,  al  loo- 
dende  om  ten  anker  te  komen,  in  een  koers  waarmede  het  goed 
achter  de  „Hendrik",  die  de  twee  witte  lichten  toonde,  langs 
kon  gaan.  Op  300  k  350  yards  yan  de  „Hendrik"  gekomen, 
bleek  het  dat  deze  achteruit  stoomde,  hoewel  de  twee  witte 
lichten  steeds  getoond  werden. 

Het  roer  yan  de  „Hubbuok"  werd  onmiddelijk  aan  stuurboord 
gelegd,  de  machines  gestopt  en  op  yolle  kracht  achteruit  gezet; 
maar  niettegenstaande  dit  geschiedde  en  aan  de  „Hendrik"  werd 
toegeroepen  om  yooruit  te  slaan,  bleef  deze  achteruit  gaan, 
toönende  het  groene  licht  omstreeks  drie  streken  aan  S.B.  yan 
de  „Hubbuck"  en  met  zijn  S.B.-zijde,  eyen  yoor  de  bezaans- 
mast, den  yoorsteyen  yan  de  „Hubbuck"  rakende,  hieraan  aan- 
merkelijke schade  toebrengende  en  later  zelf  zinkende. 

De  uitspraak  yan  Mr.  Justice  Butt,  luidt  als^yolgt:  „Het 
stoomschip  „Prins  Hendrik"  lag  ten  anker  in  de  baai  yan  Aden 
toen  de  „Hubbuck"  binnen  kwam,  en  het  ongeyal  had  plaats 
tusscben  middernacht  en  1  uur  's  morgens  yan  den  Eersten 
Noyember. 

Het  weer  was  goed  en  de  nacht,  hoewel  donker,  helder. 
De  yoorsteyen  yan  de  „Hubbuck"  raakte  de  „Hendrik"  aan 
stuurboord  en  hoewel  de  stoot  niet  werd  gegeyen  door  een 
schip  met  eene  eenigzins  gproote  yaart  zoo  kwam  hij  aan  tegen 
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een  zwak  gedeelte,  waaryan  het  gevolg  was  dat  het  andere 
Bohip  in  korten  tgd  eonk. 

De  „Prins  Hendrik*'  had  eenige  uren  ten  anker  gelegen  en 
had  gedurende  dien  tijd  twee  lichten  getoond,  een  voornit,  on- 
getwijfeld op  de  goede  hoogte,  en  het  andere,  een  bollantaam, 
aohtemit  aan  den  vlaggestok.  Vele  schepen  en  meer  be'paald 
deze  lange  stoomschepen  hebben  de  gewoonte  niet  alleen  het 
ankerlicht  te  voeren,  dat  voorgeschreven  is  bij  Art.  8  van  de 
Bepalingen  ter  voorkoming  van  aanvaring  op*  zee,  doch  boven- 
dien een  tweede  ankerlicht  achteruit. 

\  Prima   fade"    is    dit   eene  overtreding    van  de  vastgestelde 

bepalingen.     Art.   2  laidt:  „De  lichten  enz ,  —  en 

geene   andere    —  moeten, gevoerd  worden."     Of 

de  omstandigheden  waarin  znlke  schepen  verkeeren,  eene  af- 
Jwgking  van  de  bepalingen  rechtvaardigen  weet  ik  niet,  ik  doe 
slechts  opmerken  dat  het  „prima  facie"  eene  overtreding  der 
bepalingen  is.  Wanneer  de  „Hendrik"  de  bepalingen  overtrad 
—  zoo  het  eene  overtreding  is  —  deed  hij  het,  ik  twijfel  er 
niet  aan,  in  zeer  goed  gezelschap.  ^)  Ik  dnrf  zeggen  dat  bijna 
alle  schepen  op  de  reede  hetzelfde  deden.  Maar  toen  de  „Hubbuck" 
in  do  baai  kwam  werd  de  ketting  van  de  „Hendrik"  ingedraaid, 
en  toen  deze  op  en  neer  was,  werd  last  gegeven  om  de  lichten 
neer  te  halen.  Het  blgkt  duidelijk,  dat  het  ankerlicht  werd 
neergehaald  en  het  toplicht  vastgemaakt  aan  het  val  waaraan 
't  andere  was  neergelaten,  en  dat  de  aanvaring  geschiedde  op 
H  oogenblik,  dat  't  toplicht  ongeveer  halverwege  was  geheschen. 
Het  is  niet  mogelijk  uit  te  maken  wat  het  juiste  oogenblik  was 
waarop  het  ankerlicht  werd  neergehaald,  nadat  de  order  vras 
gegeven  om  de  lichten  te  verwisselen.  Ongetwijfeld  vóör  de 
aanvaring,  maar  wij  hellen  er  toe  over  om  te  denken,  dat  het 
inderdaad  zeer  kort  er  voor  moet  geweest  zgn.  Wat  het  lioht 
aan  den  vlaggenstok  betreft;  —  dit  werd  nimmer  geheel  weg- 
genomen (that  was  never  taken  down  at  all).     Sommige  getuigen 


1)  Er  staaf:  „If  the  Prins  Hendrik  was  infringlng  the  rnle  —  if  H  be  ac 
iniringement  —  ahe  waa  doing  it,  I  have  no  doabt,  in  very  good  company.'* 
WJ)  yeronderatellen  dat  bet  tnssohenyoegsel  „\f  it  be  an  infringement"  in  verband 
gebracht  moet  worden  met  bet  „prima  flusie"  waardoor  de  weg  op«nblt[ft  ter 
reohtvaardiging  Tan  het  gebruik  van  een  aobterlicbt  (ten  anker),  wanneer  men 
niet  «prima  fkoie"  oordeelt,  doch  in  verband  met  de  omstandigheden  waarin  ten 
anker  liggende  grooto  sobepen  veKkeeren. 
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Tan  de  ^Habbnck"  hebben  onder  eede  verklaard  dat  bet  aan 
den  Ylaggestok  bleef  tot  dat  de  stoot  had  plaats  gehad,  maar 
er  is  een  krachtig  getuigenis  Tan  het  andere  schip,  dat  het 
Beergelaten  was  tot  eene  hoogte  boven  het  achterschip  welke 
10  Yoet  lager  is  dan  de  plaats,  die  het  eerst  innam. 

Ik  zal  na  hebben  te  overwegen  wat  de  uitwerking  geweest  is 
van  het  aldus  geplaatste  licht,  doch  „prima  facie*'  was  het 
ODgetwgfeld  een  inbreuk  op  de  bepalingen. 

Het  schip  vaa  den  eischer  gezonken  zijnde,  wordt  tegen  de 
gHabbuck"  aangevoerd:  „Ongetwijfeld  is  voor  een  deel  de  aan- 
varing te  wgten  aan  het  achteruitgaan  van  ons  schip  de  „Hendrik" 
doch  dit  was  eene  manoeuvre,  die  de  gezagvoerder  of  de  wacht- 
hebbende  officier  van  de  „Hubbuck",  wanneer  hij  op  zijn  hoede 
was  geweest,  moest  hebben  opgemerkt  en  waarbg  hij  tijdig  ge-- 
reed  had  moeten  zijn  om  te  handelen,  ter  voorkoming  van  de 
aanvaring. 

yEr  is  feitelgk  geen  twijfel  dat  deze  aanvaring  veroor- 
zaakt ia  door  het  achteruit  gaan  van  de  „Hendrik".  Het 
hoofdpunt  ter  overweging  in  dit  geval  is  of  niettemin  het 
naderende  schip  genoegzame  aanwijzing  had,  waardoor  het 
in  staat  geweest  is  om  de  aanvaring  te  vermijden.  Er 
wordt  gezegd:  „Dit  waren  onze  lichten."  Zonder  twijfel  had 
de  „Hendrik"  een  groen  licht  op  zijne  plaats,  maar  de  „Hubbuck" 
naderde  onder  zoodanigen  hoek,  dat  hij  het  groene  licht  niet 
kon  zien.  Daarom  kan  het  groene  licht  buiten  beschouwing 
blijven. 

Wat  het  ankerlicht  aangaat,  zoo  zou  dit  aan  hen,  die  op 
de  „Hubbuck"  waren,  den  indruk  hebben  moeten  geven  dat 
het  schip  stil  lag.  Maar,  zegt  men,  zij  hadden  moeten  opmerken 
dat  het  eene  licht  neer  en. het  toplicht  opging,  omdat  het  reede 
gedeeltel^k  was  geheschen.  Het  schijnt  vrij  duidelijk  dat  men 
aan  boord  van  de  „Hubbuck"  hiervan  niets«zag. 

De  gezagvoerder  van  de  „Hubbuck",  wiens  verklaring  wg 
Toor  betrouwbaar  houden,  verzekert  dat  tot  het  laatst  toe  — 
tot  het  oogenblik  waarop  onmiddeiyk  gevaar  duidelijk  bleek  — 
het  ankerfioht  aanwezig  was.  Wat  het  achterlicht  betreft,  dit 
was  ongetwijfeld  ten  volle  zichtbaar  van  het  eerste  oogenblik 
tot  op  dat  van  de  aanvaring,  maar  heeft  dit  eenige  aanwijzing 
gegeven  voor  het  in  beweging  zijn  van  het  schip? 
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Zoolang  het  zichtbaar  bleef,  was  de  gezagToerder  gerechtigd 
tot  wat  hij  deed,  n.1.:  het  er  rast  yoor  te  houden,  dat  dit  wees 
op  een  stil  liggend  schip  en  in  plaats  dat  het  hem  yerdacht 
moest  maken,  kon  hg  het  beschouwen  als  eene  aanwijzing,  hoe 
hy  yeilig  rond  dit  schip  zou  kunnen  stoomen. 

Ik  heb  aan  de  ^Elder  Brethren**  gevraagd,  wat  zij  denken 
yan  eene  tijdige  waarschuwing  aan  den  gezagyoerder  yan  de 
„Hubbuok'*,  dat  het  schip  in  beweging  was;  zij  geyen  als  hun 
adyies  —  en  ik  stem  daarmede  geheel  in  —  dat  geen  redelgk 
wezen    zoude   hebben    opgemerkt    dat  het  schip  achteruit  ging. 

Daarom  kunnen  wij  niet  yinden  dat  aan  de  „Hubbuck*'  eenige 
nalatigheid  te  wyten  is,  tenzij  deze  op  een  ander  punt  is  te  yinden. 

Maar  wordt  gezegd:  toen  de  schepen  dicht  bij  elkander  wajen 
en  het  duidelyk  werd,  dat  er  geyaar  bestond,  had  het  beyel 
naar  de  machinekamer  niet  moeten  zgn  stoppen,  maar  in  eens 
yolle  kracht  achteruit.  Het  beyel  was  echter  niet  slechts  om 
te  stoppen,  maar  stoppen  en  't  roer  aan  stuurboord,  want  het 
kwam  den  officier  of  den  gezagyoerder,  die  de  order  gaf,  yoor 
dat  er  nog  kans  was  om  aan  de  aanvaring  te  ontkomen,  door 
met  stuurboordsroer  uit  te  wijken. 

Achteruitslaan  zoude  de  werking  yan  het  roer  hebben  tegen- 
gewerkt en  yan  daar  een  oogenblik  yan  aarzeling. 

Nu  kan  men  wel  zeggen,  dat  de  bepalingen  gebiedend  zgn, 
maar  een  mensch  moet  tgd  hebben  om  zich  den  toestand  in  te 
denken;  men  heeft  mg  gezegd,  en  ik  ben  yan  oordeel,  dat  de 
gezagyoerder  daarvoor  geen  onredelijk  langen  tijd  genomen  heeft, 
en  dat  hij  goed  deed  met  het  geven  van  het  bevel,  dat  hij  gaf, 
en  met  eenige  weinige  minuten  te  wachten  om  te  zien  hoe  de 
toestand  werkelijk  was,  hij  deed  wat  een  goed  officier  behoort 
te  doen. 

Zelfs  indien  men  aanneemt,  dat  een  aanvaring  ware  te  yer- 
mgden  geweest  "wanneer  hg  de  machine  onmiddelijk  op  achteruit 
gezet  had,  den  zou  daaruit  nog  niet  noodwendig  volgen  dat  hg 
te  berispen  was. 

Ik  houd  daarom  de  ^Hubbuck"  op  dit  punt  vrij  van  schuld. 

Wat  de  stoomfluit  betreft  denken  wg  dat  dit  de  wiuirheid  is: 
toen  het  sein  gegeven  werd  bestond  er  zooveel  gevaar,  dat  het 
niet  werd  opgemerkt  door  en  geen  indruk  maakte  op  hen,  die 
op  de  „Hubbuck"  waren. 
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■  Il  dü  gend  heb  ik  maar  niet  kuuen  iniien  waarom  de 
ftfÜBalrik'*   aehtmütging.    Ik   begrgp  niet  wat   men  er  mede 

■  M,  ■ifgniiiaaw  eeBige  mmaten  in  tgd,  en  ik  geloof  niet  dat 
m  lit  yetahiailig  jras  VMt  liet  oog  op  het  feit  dat  dit  echip  binnen 
I  bui  en  adit«r  liea  langt  «mde  gaan. 

I     Ihar  india  de  laak  hierbg  bleef,  dan  aoa  ik  toch  aanelen 

I  ut  de  Tvriclaringy  dat  het  een  loodanige  daad  Tan  onachtiaam- 

I  kü  waa,   dal  mt  eena   Teioordeeling   Tan   de  , Hendrik*'  uit 

I  Mift  Tidgen. 

I     Ir  Ugfl  eéhler  de  kwestie  yan  het  lieht. 

I    Of  an   het  lieht   aam   den   Tlaggeetok  waa  of  wel  er  onder 

I  |^haiit|  ik  tw$fél  niet  of  het  misleidde  het  andere  schip. 

I     Tmii  dat   aohip   in   beweging   kwam   met   't   licht  aan  den 

I  ihggsstok   of  wel  er   onder,  werden  de  bepalingen  overtreden 

I  viBidoor   het   andere   schip    werd   misleid    en    ik    kan  dus  de 

E  iHndrik'*    niet   Trg    Tan   schuld   houden.      Meer'  dan  eens  is 

I'  hisaid  geworden  dat  Art.  11  (,een  schip,  dat  door  een  ander 

I  iddp  wdrdt   opgeloopen,    moet,    Tan   het  achterschip,  aan  het 

I  ifbopende  sohip  een  wit  licht  of  een  sehitterend  licht  Tertoo- 

I  lei''^  het  Toeren  Tan  dit  licht  door  de  , Hendrik"  rechtvaardigt. 

I  Ut  kan  men  echter  niet  ernstig  Tolhouden. 

f     hl  de   eente   plaats  betwgfel  ik  of  Artikel  11  bedoelt  ^het 

I  fwma"  Tan  een  licht  in  den  sin  Tan  ,steeds  ter  plaatse  zicht- 

I  ksr"  in  plaats  Tan '^Tertoonen". 

F     Hoe  dit  ook  s^  moge,  ik  denk,  dat  het  geheel  verkeerd  was 

^  Ha  dit  schip,  toen  het  in  beweging  kwam,  om  het  achterlicht 

is  plaatsen  waar  het  dit  deed,  daar  de  uitwerking  was  het  mis- 

hiiaï  Tan  de  ,Hubbuck". 

Ik  moet  de   ,Prins  Hendrik"  alleen  schuldig  verklaren  aan 
de  aanvaring. 
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Het  nieuwe  stoomsohip  ^Ormuz"  yan  de  , Oriënt  Hne"  maakte 
kort  geleden  de  vlugste  reis^  die  tot  heden  nog  gemaakt 
Ib  tuBBchen  AuBtralië  en  Europa.  De  ^Omraz"  yertrok  Tan 
Port  Adelaide  op  4  April  en  ontscheepte  den  iv^  Mei  de  mail 
te  NapelB.  De  verwaohtingen  van  de  bouwmeester  en  de  eige- 
naars zijn  Tolkomen  verwezenl^kt,  want  niet  alleen  behaalde 
de  „Ormuz*''  succes  ten  opzichte  yan  de  gestelde  yaartsnelheid, 
doch  in  yergelijk  met  de  snelyarende  Atlantische  stoomers  was 
het  kolenyerbruik  gedurende  deze  reis  aanmerkelgk  minder,  en 
bepaalde  het  zich  tot  een  gemiddeld  yerbruik  yan  110  ton  per 
etmaal;  gewis  een  klein  yerbruik  in  yergelgk  met  de  X)unarder 
„Etruria",  die  daaglijks  300  ton  noodig  heeft,  yoor  weinig 
meer  snelheid. 

De  „Ormuz**  werd  gebouwd  bij  de  Fairfield  Shipbniiding  and 
Engineering  Company  te  Glaagow.  In  het  begin  yan  Januari 
1.1.  kwam  het  schip  te  London  aan  om  uitgerust  te  worden*yoor 
de  aanvaarding  der  eerste  reis,  en  op  dat  tijdstip  beschouwde 
men  de  ^Ormuz*'  als  het  fraaiste  en  grootste  stoomschip  dat 
ooit  in  de  London-dokken  aankwam.  De  afinetingen  zyn  als 
volgt:  Geheele  lengde  482  Eng.  voet,  lengte  tusschen  de  lood- 
lijnen  465  Eng.  voet,  de  grootste  breedte  is  52  Eng.  voet  en 
de  holte  37  Eng.  voet.  B$  een  diepgang  van  26  voet  of  op 
de  laadlijn  bedraagt  de  waterverplaatsing  10.500  ton.  Het 
schip  is  vervaardigd  van  zacht  staal  en  de  register  tonnemaat 
is  6.500.  De  machines  zijn  van  het  triple  compound  systeem 
en  worden  beschouwd  als  de  grootste,  die  tot  nog  toe  veryaar- 
digd  werden.  De  diameters  der  cilinders  zijn  respectievelijk 
46—73—112  Eng.  duim  en  ieder  ingericht  voor  een  zuigerslag 
van  6  Eng.  voet.  De  krukassen,  waarvan  er  drie  aanwezig 
zijn,  alsmede  de  schroef  en  tunnelas  zijn  vervaardigd  van  Yicker^s 
staal.  De  ketels  zijn  eveneens  van  staal  en  ingericht  voor  eed 
stoomdruk  van  150  E.  P.  per  vierkante  Eng.  duim. 
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Met  een  effect  van  meer  dan  8000  I.  H.  P.  maakte  de  schroef 
bg  Tolle  kracht  70  omwentelingen.  De  spoed  van  de  schroef 
is  29  Eng.  Toet.  Het  schip  is  verdeeld  in  10  waterdichte  comparte- 
menten,  waarvan  de  deuren  aan  het  groot  dek  behandeld  worden; 
b$  lederen  toestel  aan  dek  bevindt  zich  eene  schaal  verdeeling, 
waarop  men  de  opening  der  denr  kan  aflezen.  Verder  zijn'  er 
vijf  dekken  waaraan  men  de  volgende  namen  toekent,  namelijk 
het  promenade-,  boven-,  groot-,  beneden-  en  koebrug  dek.  Het 
promenade-  of  bovenste  dek,  strekt  zich  uit  over  de  lengte  van 
240  Eng.  voet,  en  biedt  aan  elke  zgden  in  de  breedte  eene  wandel- 
ruimte  voor  zes  naast  elkander  loopende  personen.  Aan  het 
achtereinde  op  dit  dek  heeft  men  het  rooksalon  en  aan  het  voor- 
einde juist  onder  de  brug  een  groot  salon,  dat  zeer  weelderig 
il  ingericht  en  30  Eng.  voet  boven  het  gewone  watervlak  staat. 
De  overige  dekken  zijn  doorloopend.  De  verdere  inrichtingen 
zgn  allen  even  weelderig  en  alles,  wat  tot  comfort  van  de  pas- 
sagiers kan  strekken,  is  aangebracht.  Electrische  verlichting 
wordt  door  het  gansche  schip  gebezigd  ^  en  de  stuurinrichting 
wordt  door  hydraulische  kracht  in  beweging  gesteld.  De  boeg 
en  het  achterschip  zgn  overdekt  met  een  zoogenaamde  turtle- 
back. 

De  ,Ormuz"  is  verder  voorzien  van  tien  groote  sloepen, 
waarvan  6  reddingbooten  zijn,  en  bovendien  is  nog  een  stoom- 
barkas  aan.  boord. 


gHet  SS.  Trave"  van  de  Nord  Deutscher  Lloyd  volbracht 
1.1.  voorjaar  de  vlugste  reis,  van  New-Tork  naar  Bremen,  die 
tot  heden  nog  door  de  stoomschepen  van  genoemde  Maatschappij 
gemaakt  weid. 

De  ,Trave''  passeerde  op  26  Januari  ten  6  u.  20  m.  v./m. 
«Sandy-Hook''  vuurschip  en  arriveerde  op  3^^  Februari  ten 
2  u.  45  m.  v./m.  binnen  de  Needies.  De  afstand  van  3106  E. 
mglen  tusschen  genoemde  punten  werd  in  7  dagen  13  uur  25 
minuten  na  toepassing  van  het  tijdversohil  afgelegd.  De  gemid- 
delde vaart  over  dit  traject  was  17.12  E.  mijlen  per  uur  geweest. 
De  afgelegde  weg  op  de  verschillende  etmalen  was:  436,  404, 
396,  413,  402,  391,  406  en  258  E.  mijlen.  Na  ontscheping 
der  mail  verliet  de  „Trave"  de  Solent;  passeerde  op  3  Februari 
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ten  6  u.  10  m.  y./m*  l^et  Nab-lichtschip  en  was  den  volgenden 
morgen'  ten  5  u.  35  m.  v./m.  bij  de  uiterton*  van  de  Weser, 
de  afstand  tusscben  deze  punten  is  410  E.  mijlen,  en  werd  met 
de  gemiddelde  vaart  van  17.92  £.  mijlen  per  uur  afgelegd. 
Over  het  geheele  traject  van  Sandy-Hook  tot  de  uiterton  van  de 
Weser  (afstand  35.16  É  mijlen)  werd  17.2  E.  mglen  gemiddeld 
per  uur  behouden. 

De  twee  nieuwe  stoomschepen  „Queen  Victoria*'  en  „Prince 
of  Wales''  die  kort  geleden  op  de  Clyde  hun  proeftocht  maakten 
en  gebouwd  zijn  bij  de  „Fairfield  Shipbuilding  and  Engineering 
Company''  worden  beschouwd  als  de  snelvarendste  stoomschepen. 
Zij  zijn  bestemd  voor  den  dienst  tusschen  Liverpool  en  Isle  of 
Man.  Zij  zijn  van  staal  vervaardigd  en  hunne  afmetingen  zijn: 
350  E.  voet  lang,  36  E.  voet  breed  en  24  E.  voet  holte.  De 
voortbeweging  geschiedt  .door  schepraderen.  Op  de  proeftocht 
werd  pp  een  oogenblik  de  vaart  van  24^  E.  myl  behaald,  doch 
de  gemiddelde  vaart  die  behouden  werd  was  22.6  E.  mijl  per 
uur.  Deze  stoomschepen  zijn  ingericht  tot  het  vervoer  van 
1600  passagiers  en  de  bemanning  bedraagt  60  koppen.  Elk 
schip  is  voorzien  van  8  waterdichte  schotten,  waarvan  de  deuren 
door  een  zelfsluitende  inrichting  worden  gesloten. 


Enkele  opmerkingen  naar  aanleiding  van  een 

in  de  Annalen  der  Hydrographie  omtrent  het 
^     aandoen  der  N.O.-pimt  van  Afrika  bij  thuis- 
reizen uit  Indie  in  den  Z.W.  mousson. 


Sedert  geruimen  tijd  bezig  met  een  onderzoek  naar  de  tem- 
peraturen van  de  oppervlakte  van  het  zeewater  en  de  stroomen 
in  de  'golf  van  Aden  en  rondom  de  N.O.punt  van  Afrika,  moeat 
natuurlijk  een  artikel  over  het  aandoen  en  omstoomen  van  dat 
gedeelte  der  Afrikaansche  kust  in  het  VP  nummer  der  ^Annalen 
der  Hydrographie  und  Maritimen  Meteorologie"  mijne  aandacht 
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trekken.  Het  bedoelde  stuk  yolgt  vertaald  hieronder,  daar  het 
mij  niet  ongewenscht  Toorkwam  de  lezers  yan  „de  Zee"  op  de 
hoogte  te  stellen  van  wat  er  omtrent  dit  belangrijk  onderwerp 
in  het  buitenland  geschreven  wordt,  en  ik  tevens  eenige  opmer- 
kingen wenschte  te  maken  naar  aanleiding  van  de  gegeven  voor- 
schriften. De  schrijver  toch  van  deze  zeilaan wijzing  moet  vol- 
gens het  onderstaande  een  man  van  ondervinding  en  vermoedelijk 
ook  een  kundig  zeeman*  zijn ,  zoodat  zijne  raadgevingen  daardoor 
allicht  eenig  gezag  krijgen.  Hoewel  ik  niet  geloof,  dat  de  actieve 
en  voorzichtige  gezagvoerders  onzer  schepen  op  Indiê  zich  zou- 
den houden  aan  de  regelen  welke  voor  hei  aandoen  van  Kaap 
Gnardafui  worden  gegeven  door  den  heer  Westen  Bey,  zijn  in 
het  algemeen  de  verschijnselen,  waarop  die  regelen  zijn  gegrond 
waar.  Zoo  weet  een  ieder,  die  eenige  malen  in  den  Z.W.  mousson 
de  thuisreis  uit  Indië  gemaakt  heeft,  dat  bi|  flink  doorstaanden 
mousson  de  wind  beZuiden  Ras  Hafun  vrij  wel  Z.W.  is  en  dat 
hij  zich  Noordelgker  onder  de  kust  dikwijls  ombuigt  naar  het 
Zuiden,  somtijds  werkelijk  Z.  wordt,  ja,  zelfs  eenigzints  Oostelijk 
worden  kan;  ook  de  temperaturen  van  het  oppervlakte-water 
zgn  er  laag,  terwijl  ze  bij  Quardafui  aanmerkelijk  stijgen,  waar 
men  in  het  water  komt,  dat  uit  de  golf  van  Aden  stroomt;  én 
de  stroom  die  er  loopt  is  gewoonlijk  krachtig  en  bijna  altijd  in 
N.0.^®  richting  in  den  vollen  mousson.  Verder  echter  mag  men 
niet  gaan  en  allerminst  de  aanwijzingen  daarop  gronden,  welke 
in  de  Annalen  gegeven  zijn  en  die,  zoo  ze  streng  gevolgd  werden, 
naar  het  mij  voorkomt,  vrij  wat  Éieer  schepen  zouden  doen 
verongelukken  op  deze  onherbergzame  kust  dan  nu  het  geval  is. 
Heeft  de  voormalige  gezagvoerder  der  P.  en  O.  Company  zich 
uitsluitend  naar  zijne  eigene  voorschriften  gedragen,  dan  mag' 
men  èn  de  maatschappij  èn  hem  zelven  geluk  wenschen  er 
zonder  schade  te  zijn  afgekomen.  Er  is  nog  iets  wat  de  waarde 
der  voorstellingen  in  mijn  oog  vermindert;  de  toestand  is  ge- 
durende de  verschillende  maanden  waarin  de  Z.W.-mousson 
waait,  niet  altijd  dezelfde  en  de  aanwijzingen  van  den  Heer 
Weston  Bey  zijn  zoo  mathematisch  dat  zij  volmaakt  denzelfden 
toestand  eischen.  Maar  laat  ons  eerst  zien  wat  in  de  Annalen 
wordt  medegedeeld: 

,  Onderstaande  aanwijzingen  voor  het  aanloopen  en  rondstoomen 
der  N.O.-punt  van  Afrika  zijn  door  den  Heer  Amold  R.  Weston 

26* 
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Bey,  havenmeeBter  van  Suez,  aangegeven  en  door  bemiddeling 
yan  het  keizerlijk  yice-consulaat  in  Suez  en  de  afdeeling  „Bui- 
tenland*' van  het  Hydrographisch  bureau,  welwillend  door  hem 
toegezonden." 

„De  Yorstrekte  inlichtingen  en  raadgevingen  berusten  op  de 
ondervinding,  welke  in  20  jaren  door  genoemden  heer  is  opge- 
daan, terwijl  hy  als  officier  en  gezagvoerder  van  postbooten  der 
Peninsular  and  Oriental  Steam  Navigation  Oompanj  jaarlgka, 
dikw^ls  twee  malen  in  denzelfden  mousson,  kaap  G-uardafui  moest 
passeeren.  Hij  is  overtuigd  dat  het  omstoomen  van  die  kaap 
gedurende  den  Z.W.  mousson  voor  Westelijk  koersende  schepen 
zonder  gevaar  is,  mits  ook  de  door  hem  gemaakte  opmerkingen 
trouw  worden  in  acht  genomen.  Hij  zelf  heeft  zich  op  alle 
reizen  daar  naar  gedragen  en  zoowel  overdag  als  des  nachts 
goede  resultaten  daarmede  verkregen.  De  kapiteins  der  schepen , 
welke  zoo  dikwijls  op  deze  stranden  schipbreuk  lyden,  schrgven 
het  hun  overkomen  ongeluk  dikwijls  toe  aan  het  volslagen  jgemis 
van  lichten  op  Ras  Hafun  en  op  Guardafui;  Westen  Bey  daaren- 
tegen acht  zulke  lichttorens  volstrekt  niet  noodig,  ja  zelfs  g^ 
vaarlijk  wegens  de  misverstanden,  waartoe  zij  allicht  aanleiding 
kunnen  geven.*' 

„Zijne  aanwijzingen  zijn  de  volgende: 

„De  beide  hoofdpunten  waarop  het  voor  den  gezagvoerder 
aankomt  als  hij  van  om  de  Oost  komende  kaap  Guardefui  wil 
rondstoomen  zijn: 

1*.  het  tijdstip  waarop  hij  den  meridiaan  yan  Ras  Hafdn 
passeert; 

2®.  het  passeeren  van  den  parallel  van  kaap  Guardafui. 

„Is  hij  onder  den  meridiaan  van  Ras  Hafun  gekomen,  dan 
weet  hij,  dat  hij  rechtwyzend  Noord  kan  sturen;  is  hy  bovendien 
den  parallel  van  Kaap  Guardafui  gepasseerd  dan  kan  hij  koers 
stellen  de  golf  van  Aden  in." 

„Men  trekt  uit  Ras  Hafun  (A)  eene  lijn  in  KO^®  richting, 
de  Ign  AB,  en  uit  datzelfde  punt  eene  lijn  AC,  recht  Noord, 
d.i.  de  meridiaan  van  Ras  Hafun,  terwijl  men  uit  kaap  Guardafni 
eene  lijn  trekt  naar  het  Oosten,  de  Ijjn  G  D." 

„Uit  den  Oceaan  komende  van  om  de  Oost,  b.v.  van  de 
Maladiven,  tusschen  4  en  5^  N.br.  dwars  overstekend,  dan  sal 
men   tusschen    57°    en    54°    0.1.   kracht  en    richting   van  den 
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wind,  Tan  zee  en  stroom  zeer  yeranderlgk  yinden,  tot  men  den 
zoogenaamden  weryelstroom  ^)  is  doorgeBtoomd;  dan  eerst  beginnen 
met  afnemende  lengte  wind,  stroom  en  zee  standyastiger  te 
worden  in  de  richting  yan  de  ganzen  des  monssons  (NO.  en  ZW.)) 
teyens  toenemend  in  kracht,  terwijl  de  temperatuur  yan  het 
water  daalt.  Tot  de  yolle  kracht  yan  den  mousson  is  bereikt, 
ign  bijna  altijd  dagelijksche  astronomische  waarnemingen 
mogelijk." 

yZoodra  nn  de  lijn  A  B  (zie  boyen)  is  gesneden ,  begint  de 
wind  naar  het  Zuiden  te  loepen;  ook  de  zee  neemt  de  richting 
Tan  den  wind  aan  en  de  stroom  wordt  kennelijk  Noordelijk." 

,Men  schrijft  nu  a  den  tijd  op  yan  het  begin  der  yerandering 
in  windrichting  en  de  yaart  yan  het  schip." 

yVerder  Westelijk  loopend  op  Ras  Hafun  aan  draaien  ¥nnd 
en  zee  door;  zoodra  deze  tot  Zuid  gedraaid  zijn  moet  onmiddelifk 
Noord  gestuurd  worden." 

yMen  noteere  yervolgens  h  den  tijd  waarop  men  de  lijn  AO 
d.  i.  den  meridiaan  yan  Bas  Hafun  snijdt." 

«Met  behulp  yan  het  onderscheid  tusschen  de  tijden  a  en  b, 
den  gestnurden  koers  en  de  yaart  kan  men  yrij  nauwkeurig  de 
plaats  yan  het  schip  bepalen  d.i.  de  breedte  op  de  lijn  AC 
afzetten." 

,Men  mag  in  geen  geyal  den  wind  beOosten  het  Zuiden  laten 
komen.  Gebenrt  dit,  dan  is  men  te  yer  Westelijk  en  moet 
N.0.  sturen  tot  wind  en  zee  weer  Zuidelijk  zgn,  waarop  de 
koers  yeryolgens  N.  kan  worden  bepaald.  Hierin  is  hoofdzakelijk 
het  geheim  yan  de  yeiligheid  yoor  het  schip  gelegen.  Want 
Toordat  men  op  de  kust  loopt,  gaan  wind  en  zee  gestadig  naar 
Z.Z.0.  door  't  Z.  en  op  kleine  afstanden  yan  Ras  Hafun  nog 
meer  naar  het  Oosten.  De  meridiaan  yan  Ras  Hafun  en  kaap 
Gnardafui  liggen  wel  is  waar  slechts  7  £.  mijlen  uit  elkander, 
doch  de  beNoorden  Ras  Ali  Besh  Quail  ombuigende  stroom  zet 
het  schip  steeds  om  de  Oost  en  niet  naar  het  land  toe." 

,Nadat  de  lijn  A  C  is  bereikt  en  rechtwijzend  Noord  gestuurd 


1)  Door  werrelBtroom  wordt  bedoeld  de  eigenaardige  ombniging  Tan  den 
■troom  gedurende  den  Z.W.  monason,  Zoidelijk  van  het  eiland  Bokotora,  op  de 
Engeltcbe  Admiraliteitskaart  No.  9  tnasohen  S»  SO'  en  11»  N.br.  en  taseohen  63o 
«&  560  0.L  geteekend.  yolgena  Weeton  Bey's  ondervinding  ia  de  wenrelstroom 
niet  altijd  op  dezelfde  plaats  en  in  het  algemeen  meer  Zuidelijk  te  yinden  dan 
^  kaart  aangeeft. 
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wordt,  met  wind  en  zee  recht  van  achteren,  moet  men  zeer 
naawkeurig  acht  geven  op  de  temperatuur  yan  de  oppervlakte 
van  het  water.  Daartoe  is  het  gewenscht  het  water  bij  het 
voorschip  op  te  slaan  en  een  betrouwbaar  officier  met  een 
thermometer  daar  te  plaatsen;  men  zal  dan  waarschijnlijk  tempera- 
turen vinden  die  van  af  19^5  O.  (67^  F.)  zullen  stijgen.  Is  de 
temperatuur  gerezen  tot  25^5  C.  (78°  F.)  dan  moeten  elk 
kwartier  waarnemingen  gedaan  worden.  Bij  27^8  C  (82°  F.) 
bevindt  men  zich  op  de  lijn  G  D  dj.  op  den  parallel  van  kaap 
Gaardafui;  kort  daarna  reeds,  en  's  nachts  ongeveer  een  uur 
later,  kan  men  de  golf  van  Aden  instoomen." 

„De  hooge  temperatuur  is  het  kenmerk  dat  het  schip  in  het 
water  gekomen  is,  dat  uit  de  golf  van  Aden  stroomt  en  hetwelk 
wegens  den  sterken  en  kouden  van  uit  het  Mozambique  kanaal 
komenden  stroom  en  het  weinig  gebogen  verloop  der  kust  in 
Koord-Zuidelijke  richting  van  kaap  Guardafui  tot  Ras  Shenarif 
niet  Zuidelijk  komen  kan  van  eerstgenoemde  kaap." 

Hierop  en  op  het  onderscheid  der  watertemperaturen,  Zuidelgk 
en  Noordelijk  van  kaap  Guardafui,  werd  reeds  in  de  Annalen 
1887  blz.  27  gewezen,    zooals   dat   door  de  waarnemingen  van  * 
Z.  M.  stoomschip  Möwe,  opgenomen  in*  de  Annalen  1886  blz.  396, 
wordt  bevestigd. 

„Nadert  men  Ras  Aluleh  dan  loopen  wind  en  zee  gestadig 
om  tot  Oost  en  O.N.0.  en  de  wind  wordt  zeer  flauw.  Het  is 
zeer  waarschijnlijk,  dat  bij  dag  het  eerste  werkelijk  te  bespeuren 
land  Aluleh  zal  zijn,  ongeveer  20  E.  mglen  Westelijk  van  kaap 
Guardafui  gelegen.'* 

Het  bovenstaande  werd  in  de  Annalen  opgenomen  zonder  eenige 
aanprijzing,  opmerking  of  afkeuring,  zondei^de  minste  commentaar; 
in  enkele  noten  slechts  werd  verwezen  naar  andere  werken  of  naar 
vorige  nummers  der  Annalen.  Zelfs  waar  sprake  is  van  een  kouden 
stroom  uit  het  kanaal  van  Mozambique,  wordt  enkel  het  nummer 
der  Annalen  genoemd,  waarin  de  waarnemingen  van  commandant 
Hoffmann  van  het  Duitsche  oorlogsstoomschip  „Möwe"  duidelijk 
genoeg  aantoonen ,  dat  bij  de  betrekkelijk  zeer  lage  temperatuur 
van  het  water  der  oppervlakte  bij  de  N.0.  kust  van  Afrika 
aan  niets  anders  kan  gedacht  worden,  dan  aan  een  opstygen 
van  het  koude  water  uit  de  diepte,  zooals  bij  voortdurenden  of 
krachtigen  aflandigen  wind  op  de  kusten   in  den  laatsten  tyd 
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T7g  wel  algemeen  wordt  aangenomen.  Of  bij  de  mededeeling 
aan  de  ^Deutsche  Seewarte"  ook  journalen  of  uittreksels  daar- 
yan  zijn  oyergelegd  blijkt  uit  niets;  het  zou  mij  trouwens  zeer 
Terwonderen  indien  de  winden  op  de  lijnen  AB  en  AC  genoteerd 
allen  juist  Z«W.  en  Z.  waren  of  indien  op  bet  snijpunt  van  AC 
en  GD  de  temperatuur  niets  meer  en  ook  niets  minder  dan  82^  F. 
zou  worden  gevonden.  Het  zal  iedereen  duidelijk  zijn  dat 
meteorologiscbe  elementen  niet  gebonden  kunnen  zijn  aan  zulke 
zuivere  grenzen  als  door  den  heer  Weston  Bey  worden  aange- 
geven; betrekkelijk  geringe  temperatuur-verschillen  en  wijzi- 
gingen in  luchtdruk  toch  kunnen  vrij  groote  veranderingen  te 
weeg  brengen.  De  temperaturen  zgn  rechtstreeks  in  verband 
met  wind  en  stroom  en  in  de  mij  ten  dienste  zijnde  journalen 
der  stoomsohepen  zijn  de  voorbeelden  van  groote  verschillen 
voor  *t  grijpen.  Hier  volgen  er  eenige  die  ik  zonder  lang  zoeken 
vond: 

Stoomschip  Gelderland: 

21  Sept.  1880. 10°   V  N.br.  52°  8'  0.1.  t.  21°  groen  gekleurd  water. 

22  Sept.  1880. 11°  57'  N.br.  51°  10'  0.1.  plotseling  verschil  van  8°  C. 

[temperatuur,  sterke  stroomrafeling. 

In  een  ander  journaal  lees  ik: 

„'s  Avonds  te  8  u.  zijnde  op  8°  37'  N.br.  en  53°  5'  0.1.  was 
de  temperatuur  25^4;  deden  vervolgens  tot  kaap  Guardafui  elk 
aur  waarnemingen  en  bevonden  dat  de  temperatuur  van  het 
zeewater  het  laagste  was  (25°  C.)  des  morgens  ten  11  u.  van 
den  25«*«°  Sept.  zijnde  alstoen  op  10**  39 ',3  N.br.  51°  45/  0.1. 
Zg  ging  van  hier  weer  langzaam  aan  reizen  tot  kaap  Guardafui 
waar  wg  25*9  C.  vonden." 


In    de    maand   Augustus   is  in  een  paar  Engelsche  journalen 
het  volgende  opgeteekend: 

2Aug.l874    4u.  v.m.,  11°  32'N.br.,  5P  51' 0.1.,  20,5  t. 

8u.  v.m.,  11°40'      ,      51°35'    „     20,5  „ 
middag,  ir  48'      „      51°  20'    „     28,8  „   (onge- 

[veer  het  snijpunt  van  A  C,  G  D). 
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20Aug.  1872  4u.y.m.  11*    7'N.br.  51*30'O.l.  20.6  t, 

5  ü.  T.m.  20.0  —  20.6  t 

6  a.  15'T.in.  25.0  t. 

8  ü.  v.m.  11"  35'  N.br.  51*  30'  OJ.  25.1  t. 

9  n.  T.m.  de  kaap  Onardafdi  omgestoomd  t.  26.7"  C. 
lOu.  T.ni.  27.8  t. 

Eveneens  gedurende  AngoBtaB  1879  in  het  journaal  yan  de 
Prinses  Marie  yindt  ik: 

,de  temperatuur  was  na  het  passeeren  yan  Gnardafni 
hard  omhoog  gegaan  tot  ongeyeer  29"  C." 

Het   stoomschip    Samarang   neemt    3    Juli   1886  waar  op  de 
thuisreis    rond    kaap    Guardafui    24"0  C. 
in  12"  3'  N.br.  en  50"  42'  0.1.  29"0  C. 

Ten  einde  echter  de  opmerking  te  ontgaan ,  dat  ik  mg  alleen 
zou  hebben  bediend  yan  sterk  sprekende  gevallen,  heb  ik  uit 
de  journalen  voor  elk  der  yier  maanden  yan  den  Z.W.  mouason 
in  yakken  yan  Vas  vierkante  graad  de  winden  zoowel  ala  de 
temperaturen  opgeteekend  en  die  in  de  onder  volgende  tabellen 
geplaatst.  In  die  vierkanten  van  12  minuten  lengte  en  12  mi- 
nuten breedte  is  het  aantal  malen  dat  de  wind  uit  een  bepaalde 
richting  woei  met  de  richting  zelve  opgegeven.  In  die  Toor 
de  temperaturen  zijn  de  gemiddelden  in  graden  Celsius  genoteerd 
benevens  het  aantal  waarnemingen,  terwgl  daaronder  de  in  elk 
vak  waargenomen  hoogste  en  laagste  temperatuur  is  vermeld. 

Ras  Hafnn  ligt  op  10^  27'  N.br.  en  51'»  23^  0.1.,  Guardafui 
op  lio  51'  N.br:  en  5lo  16'  0.1. 
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Een  enkele  blik  op  boTenstaande  staatjes  is  Toldoende  om  te 
zien,  dat  de  winden  onregelmatig  waaien  in  hoofdzaak  echter 
Tan  Z.  tot  W.;  ook  de  temperatnnr-Terdeeling  is  voor  de  Tor- 
Mhillende  maanden  geheel  Torschillend.  Winden  beOosten  hot 
Zuiden  komen  bijna  niet  Toor,  hoewel  de  strook  van  51'  12  - 
51*  24'  0.1.  nagenoeg  geheel  be Westen  Ras  Hafun  valt  en  ik 
ten  OTerrloede  Tan  nog  Westelijker  bestekken  de  winden  in  die* 
lelfde  strook  heb  genoteerd.  De  bestekken  xijn  daarenboven 
net  de  meeste  naawkenrigheid  nagerekend  en  zooveel  mogelijk 
tot  ware  bestekken  herleid. 

Het  argument  waarmee  de  aanwezigheid  van  lichttorens  noo- 
deloos  wordt  geoordeeld  is  hiermede  vervallen,  maar  wat  ter 
wereld  die  lichten  wegens  misverstanden  gevaarlijk  zou  kunnen 
•tken,  heb  ik  niet  kunnen  beg^pen.  Mogelijk  zijn  do  veel 
voorkomende  mist  of  heiigheid  en  de  vele  en  zware  regens  als 
redenen  te  noemen  voor  die  bewering,  maar  voor  zoover  ik  weet 
>9Q  dit  nog  nooit  beletselen  geweest  voor  het  plaatsen  van  vuur- 
ioiens  en  men  mag  dan  toch  ook  van  de  gezagvoerders  ver- 
wiehten  dat  zij  zich  naar  omstandigheden  zullen  gedragen  en  het 
i^ige  doorzicht  gebruiken.  Voor  tegenleggers  behoeft  men  op 
iit  traject  niet  to  vreezen  en  dus  is  eene  vergissing  door  schoeps- 
Kehten  niet  te  vreezen.  Bovendien  beweert  de  heer  Weston 
Bey  zelf,  dat  dagelijks  bijna  altijd  astronomische  waarnemingen 
ftogelgk  zijn,  tot  dat  de  volle  kracht  van  den  moesson  is  bereikt 
tt  slechts  bij  zeldzame  uitzondering  worden  in  do  journalen  de 
■iddags-bestekken  gemist.  Die  mist  is  dus  niet  altijd  aanwezig 
of  is  niet  altijd  een  beletsel  tot  waarnemingen.  Van  het  oor- 
jo^Bschip  ^Ariadne*'  van  de  keizerlijke  Duitscho  marine  dat 
ia  1879  op  de  thuisreis  in  Augustus  Afrika's  N.0.  punt  moest 
Unloopen  wordt  medegedeeld: 

,Den  8'^'  Augustus  werd  beproefd  de  Afrikaanschc  Kust  by 
Bas  Hafun  in  het  gezicht  te  loopen.     Heiige   lucht  en  buiten- 
gewoon   sterke    Oostelijke    stroom    lieten    dit    echter    niet    toe. 
Diarom  stnurde  ik  's  nachts  van  den  9^*°  Augustus  om  3  uur 
^  de  kust  aan,  omdat  de  gelegenheid  's  nachts  veel  gunstiger 
WIS.     Want  de  lucht,  die  over  dag  niet  toelaat  op  3  a  4  E. 
■ijlen  afstand  het  land  te  zien,  wordt  's  nachts  door  een  zwaren, 
■9t  een  matigen  regenval  te  vergelyken,  dauw  zoodanig  opge- 
klaard, dat  het  land  hier  aan  boord  althans  op  15  E.  mijlen 
afttand  met  sekerheid  werd  verkend.  ad 
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Wordt  door  de  lage  temperatuur  over  't  algemeen  aangegeyen 
dat  men  in  den  langa  de  kust  ioopenden,  in  hoofdzaak  Noor- 
deiyken  en  Oostelijken,  stroom  is  gekomen,  om  eene  bepaalde 
plaats  te*  gronden  op  een  vaargenomen  temperatuur,  daarmee 
gaat  men  te  yer.  Ook  een  yerder  in-  of  uitstaan  ^an  den  wal 
wordt  daardoor  niet  aangegeyen.  Kapitein  F.  J.  Aukes  yan  de 
„Voorwaarts'^  zegt  daaromtrent: 

„Den  6^^*^  Juni  1880  werd  de  laagste  temperatuur  het  dichtst 
bij  Ras  Hafuif  waargenomen.  E  yen  wel  hooger  om  de  Noord  was 
hooger  of  lager  temperatuur  yolstrekt  geen  waarborg  yoor  yerder 
in-  of  uitstaan,  daar  's  morgens  in  de  onmiddelijke  nab^heid  yan 
land  (Jered  Hafun)  de  hoogste  temperatuur  werd  geobseryeerd. 
Ook  wat  toe-  of  afnemen  yan  zee  aangaat  op  deze  plaatsen, 
heeft  nabijheid  yan  land  daarmede  niets  te  maken." 

Als  bewijzen  eindelijk  dat  op  de  gewoonlijk  'Noordelijk  en 
Oostelijk  loopende  stroomen  ook  uitzonderingen  bestaan,  mogen 
de  yolgende  aanhalingen  dienen. 

Stoomschip  Prins  yan  Oranje,  kapitein  R.  Berkelbach  yan  de 
Sprenkel :  „Bespeurden  dat  toen  Ras  Hafun  door  't  West  gepas- 
seerd was,  de  Oosteljjke  stroom  geen  inyloed  meer  had,  daar 
wij  den  geheelen  nacht  recht  opgingen  wat  w^  stuurden,  ter- 
wijl zoolang  Ras  Hafun  nog  beNoorden  't  Westen  yan  ons  was, 
wij  steeds  1^  streek  Noordelijker  opgingen  dan  gestuurd   was." 

Stoomschip  Prins  yan  Oranje,  kapitein  yan  der  Wonde:  „Op 
den  yoormiddag  yan  12  Juli  1884  in  de  nabyheid  yan  Ras 
Hafun  daalde  de  temperatuur  yan  het  water  aanmerkelijk,  doch 
na  Ras  Hafun  gepasseerd  te  zijn  begon  ze  weder  gaandeweg  te 
yermeerderen.  Het  bleek  echter  dat  de  stroom  nog  steeds  een 
N. Oostelijke  richting  had,  want  niettegenstaande  yoor  een  goed 
bestek  de  koers  was  gesteld  N.W.  t.  N.,  die  op  geringen  afstand 
yan  Ras  Hafun,  daar  beNoorden  (ongeyeer  2  mijl),  den  wal 
inliep,  bleek  het,  dat  die  koers  yeilig  kon  worden  doorgestuurd 
en  eerst  tusschen  Ras  Ali  Besh  Quail  en  Ras  Shenarif  den  wal 
zou  halen,  dus  ongeyeer  11  D.  mijl  Noordelijker.  Daar  het  toen 
donker  werd  en  het  land  minder  goed  zichtbaar  door  den  dikken 
neyel  op  2^  D.  mijlen  slechts,  werd  de  koers  N.  |  O.,  eyenwydig 
yan  den  wal,  gestuurd  en  op  2  D.  mijlen  ongeyeer  langs  kaap 
Ouardafui.  Na  de  gestuurde  koersen  bleek  het  den  ydg^nden 
middiLg  (bij  goed  bestek)  dat  de  stroom,  hoe  dan  ook  geloopen 
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hebbend,  na  den  Torigen  avond,  toen  door  peiling  van  het  land 
de  plaats  yan  het  schip  yrij  zeker  was,  geen  invloed  op  koers 
of  yaart  gehad  heeft.'*   * 

Eerst  nadat'  het  geschrevene  verzonden  was  aan  de  redactie  van 
,De  Zee'',  kwam  mij  het  , Bericht  aan  zeevarenden"  in  handen, 
waarin  eene  vertaling  is  opgenomen  van  de  zeilaanwijzingen 
Tan  den  heer  Westen  Bey  met  daarbij  behoorend  schetskaartje. 
Daardoor  blykt  het,  dat  werkelijk  op  de  afdeeling  hydrographie 
ran  het  ministerie  van  Marine  het  artikel  met  de  Annalen  de 
aandacht  heeft  getrokken  en  geacht  wordt  tot  nut  te  kunnen 
zijn  Yoor  Nederlandsche  zeevarenden.  Het  verheugt  mij  daarom 
des  te  meer  bovenstaande  opmerkingen  tijdig  te  hebben  kunnen 
inzenden,  waartoe  mij  aan  het  K.  N.  M.  I.  de  journalen,  hoofd- 
zakelijk van  de  stoomschepen  der  Maatschappij  Nederland  en 
van  de  Rotterdamsche  Lloyd  de  bronnen  verschaften.  In  die 
joamalen  is  gewoonlijk  groote  zorg  besteed  aan  de  waarnemingen 
Tan  stroom  en  temperatuur  bij  het  aandoen  vah  Afrika's  Jcust 
en  den  Z.-W.  mousson  op  de  thuisreis  uit  Indie,  zoodat  uur- 
en kwartier-waarnemingen  volstrekt  geen  zeldzaamheden  zijn. 
Jammer  echter  dat  in  den  regel  de  invulling  van  het  geheele 
meteorologisch  journaal  aan  een  der  jongere  officieren  wordt 
OTergelaten,  zoodat  in  de  route-beschrijvingen  en  aanteekeningen 
de  opmerkingen  gemist  worden,  die  de  waarnemingen  zonden 
knnnen  aanvullen.  Echter  mag  enkele  kapiteins  den  lof  niet 
worden  onthouden  voor  het  feit  dat  zij ,  door  hunne  opmerkingen, 
trachten  zooveel  mogelijk  mede  te  werken  tot  het  verkrijgen  van 
kennis  omtrent  de  meteorologische  en  oceanographische  ver- 
schgnselen  in  verschillende  zeeën. 

J.   J.    POORTMAK. 
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Buys's  Zeemans-Almanak  voor  1887. 

Het  is  juist  100  jaren  geleden  dat  de  eerste  zeemans-almanak 
hier  te  lande  het  licht  zag.  In  1787  verscheen  „Zeemans  almanack 

26» 


Tot  1836  toe, ia  deze  atroanak,  die  Uter  werd  gegeveii  nui 
den  Meridiaan   van  Greenwich,  onafgebroken  verechenet). 

De  jaargang  1886  werd  nog  bezorgd  door  Jacob  Swarl  Jf-, 
die  euhter  in  1885  zijne  zaken  verkocht  en  daarmede  een  ein^ 
maakte  aan  het  beetaan  Tan  een  werk,  dat  een  goeden  naam  li*i 
biJ  de  Hchcepvaart,  dank  zij  de  groote  verdiensten  van  den  «el- 
bekenden  Jacob  Swart,  in  1866  nverleden,  en  diens  voorgangen. 

Oenocmde  almanak  was,  in  de  laatste  jaren  vsn  lijn  bestui, 
reeds  voor  een  deel  verdrongen  geworden  door  den  ,Nauti»l 
Almanac"  uitgegeven  door  „the  Royal  observatory  of  Greenwich." 

Deze  almanak,  waarvan  de  jaargang  1887  ruim  500  blz.  telt, 
bevat,  nevens  de  noodzakelijke  opgaven,  een  ballast  voor  dea 
zeeman,  die  hem  niet  gemakkelijk  in  het  gebruik  maakt. 

De  uitgever  Job.  O.  Stomier  C.zn.  heeft  de  goede  gedachh 
gehad  om  bij  een  zakboekje  voor  koopvaardij,  dat  hij  ziel 
voorstelt  hot  licht  te  doen  zien,  tevens  een  zee  mans- alma  o  al 
uit  te  geven. 

Om  ten  spoedigste  in  het  bestaande  gebrek  te  voorzien,  wer 
de  verschijning  van  het  zakboekje  niet  afgewacht,  doch  reed 
dadelijk  aangevangen  met  den  almanak  voor  1887,  die  onlang 
uitkwam  en  bewerkt  is  door  den  heer  Buys.     Wat  het  nitwei 
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dige  betreft,  beveelt  deze  nieuwe  uitgave  zich  bijzouder  aan; 
het  formaat  is  handig,  de  druk  duidelijk  en  de  band,  naar  ons 
voorkomt,  stevig. 

De  almanak  bevat  de  gewone  zons-  en  maansopgaven ,  zoo- 
mede die  der  vier  planeten:  Yenus,  Mars,  Jupiter  en  Saturnus. 

Wat  de  Poolster  betreft,  heeft  Buys  geheel  den  Nautical- 
almanac  gevolgd. 

Ten  slotte  vinden  wij  er  de  tijden  van  hoogwater  van  eenige 
plaatsen  van  ons  land. 

Het  komt  onö  voor,  dat  deze  laatste  opgaven  in  den  almanak 
gemist  konden  worden  en  dat  zij  zouden  moeten  plaats  maken 
voor  de  gegevens  van  de  voornaamste  vaste  sterren. 

Wat  de  gegevens  voor  Zon  en  Maan  aangaat,  heeft  het  ons 
getroffen,  dat  de  rechte  klimming  slechts  in  volle  secunden, 
doch  de  verschillen  voor  1  u.  in  honderdsten  van  secunden, 
worden  gegeven.  Dit  is  niet  logisch.  Het  ware  gewenscht  dat 
de  rechte  klimming  in  tienden  van  secunden  werd  opgenomen. 

Hetzelfde  geldt  voor  de  declinatie  —  doch  hier  komt  het  ons 
voldoende  voer  de  declinatie  in  volle,  secunden  te  laten  doch  de 
verschillen  voor  1  u.  in  tienden  van  secunden  te  geven. 

Over  het  geheel  genomen  achten  wij  het  voor  de  scheepvaart 
voldoende  de  tijdsopgaven  te  doen  in  tienden  en  de  verschillen 
in  honderdsten  van  secunden,  de  boogopgaven  in  volle  secunden 
en  de  verschillen  in  tienden. 

Wij  wenschen  den  bewerker  en  den  uitgever  succes  op  hun 
werk. 


Opgave  der  Britsclie  Admiraliteits-,  der  Nederland- 

sche  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 

in  welke  belangrijke  verbeteringen 

zijn  aangebracht. 


Oostzee  en  Bothnisehe  Golf. 
2250.     Gottland. 


straat  Soenda  ,  1   /      i.     •     m      «»«. 

Ja^a's  4=  punt  tot  hoek  Krawang  {  <"«''»■  "«  ^»-  ^ö»)- 


Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 
verbeteringen. 


De  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en,  tenzij  het  andtra  wordt 
opgegeven^  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang' 
hebbende»  kunnen  bij  de  Filiaal-lnriohting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsch  Metereologisoh  Instituut  te  Amsterdam,  geves- 
tigd in  het  „Gebouw  voor  Algemeene  Dienst",  op  de  ,Hait- 
delskade"  rolledige  inlichtingen  bekomen  aangaande  de  zeekaart»». 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Rusland,  Bothnische  golf  342.  Behakening  der  ondi^lt  Lud- 
vigs-Onind.  District  Abö.    In   het  loodsdiatrict  AbÖ  is  bg  de  nieuw 
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ontdekte,  nit  rotsgrond  en  groote  steenen  bestaande  ondiepte 
Ludvigs-Gmndj  met  8.5  m.  water,  een  rood  drijf  baken  met 
staanden  bezem  geplaatst,  in  11  ra.  water  op  60<>  59 -35"  N.Br. 
en  21<»  O'  0«  O.L. 

Rusland,  Finsche  golf.  343.  Verlichting  en  hehakeniny  van 
de  nieuwe  haven  te  Reval.  Op  het  uiteinde  van  den  zeebrekor 
Tan  de  nieuw  aangelegde  haven  te  Reval ,  is  een  vaat  rood  licht 
ontstoken,  4.3  m.  hoog  boven  water,  en  zullen,  na  het  gereed- 
komen der  werken,  de  volgende  kleinere  lichten  worden  ont- 
stoken, waarvan  nadere  aankondiging  zal  g^chieden.  1*^.  Een 
groen  licht  op  den  W.^ö^®*»  bastionsdijk,  bij  den  ingang  van  do 
handelshaven.  2^,  Een  rood  licht  op  het  W.einde  van  den 
2Jtfken  ^yt^  30,  Een  groen  licht  op  het  W.eipde  van  den 
Q  i^fken  ^ijt.  Ter  bebakening  van  den  ingang  beZ.  den  0.^^*^*"° 
dijk,  worden  5  roode  drijf  bakens  geplaatst,  waarvan  3  met 
staanden  bezem  en  2  met  dubbelen  bezem..  Ter  aanduiding  van 
de  grens  der  baggerwerken ,  beO.  den  zeebreker,  worden  5  zwarte 
bakens  met  hangenden  bezem  geplaatst. 

SONT,  BELT,  SKAQERRAK,  KATTEQAT  EN  W.KUST 
NOORWEGEN. 

Denemarken,  Kattegat.  344.  Verandering  van  het  lage  rood^ 
licht  van  Hals.  Limfjord,  O.-kuat  Jutland.  Het  lage  licht  van 
ffalSj  ingang  van  Limfjord  (N.-kant)  toont  thans  groen  van 
rechtw  N.  48o  W.  tot  N.  45o  W.;  irit  van  N.  45''  W.  tot 
N.   43*  45/  W.  en  rood  van  N.  43°  45'  W.  tot  N.  40«^  W. 

345.  Verandering  van  licht  aangekondigd  van  het  lichtschip 
^Laeso  Rende*'*  In  het  einde  van  den  zomer  dezes  jaars  zal 
liet  licht  van  het  lichtschip  ^Laeso  Rende*'  in  L^i ('.^o-kanaal, 
-worden  veranderd  in  een  wit  schitterlicht,  toonende  elke  12 
seconden  ééne  schittering  van  2  sec.  duur. 

346.  Verandering  aangekondigd  van  het  mistsein  van  Nor  dr  e 
Han  (Norih  Rönner),  In  den  loop  van  den  zomer  van  dit  jaar 
zal  het  mistsein  van  den  lichttoren  van  Nordre  Rön  (North 
Mönner)^  worden  veranderd  als  volgt.  Elke  2  minuten  2  snel 
op  elka&r  volgende  geluidstooten ,  elk  van  ongeveer  3  seconden 
daar,  de  eerste  hoog,  de  tweede  laag  van  toon. 
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NOORDZEE. 

Nederland.  347.  Verkenningston  veranderd  van  de  Wester- 
Eems,  De  verkenningston  ?an  de  Wester'^Eefns  (z.g.  „Pikkert'*) 
is  yeryangen  door  een  drijf  baken  !•  grootte  (Spieren  tonne 
pter  ciasge)  voorzien  van  een  zwarte  vaan  als  topteeken. 

348.  Topteeken  geplaatst  op  verkenningeion  der  NW,  gronden 
van  het  zeegat  vdn  Terschelling.  Aan  de  roode  boei  (verken- 
ningston)  der  NW.-gronden  van  het  zeegat  van  Terschelling 
is  een  topteeken  aangebracht,  in  den  vorm  van  een  stang  met 
roodijzeren  scherm  (ruit). 

WESTKUST  ENGELAND  EN  SCHOTLAND.  IERLAND. 

Engeland.  349.  Licht  ontstoken  bij  den  ingang  der  Dovey^ 
rivier,  Cardigan-baai,  Aan  den  N.-kant  der  Z>ov«y-riviermonding 
nabij  Mynydd  Buchan^  is  een  mi  schittérlicht  ontstoken  in  een 
nieuw  gebouwden  lichttoren,  toonende  elke  5  seounden  ééne 
schittering.  Het  licht  is  zichtbaar  tot  op  12  zeemijl  afstand  in 
de  peilingen  ONO^O.  door  O.  tot  Z0|0.,  en  is  gelegen  op  de 
peiling:  kerk  van  Aberdovey  Z.  54^  O.  op  1556  m.  (8}  cables) 
afstand.     Ligging:  52<>  33'  15  Nb.  en  4°  3'  45"  Wl. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK, 
SPANJE  EN  PORTUGAL. 

Engeland.  350.  Wrak-ton  en  lichtschip  nabij  Dungeness,  Een 
groene  wrakton  is  gelegd  in  31  m.  (17  fathoms)  water  op  37  m. 
(20  fathoms)  afstand  ten  Z.  van  een  wrak,  liggende  in  het 
Kanaal  nabij  Dungeness.  De  ton  lig^  op  de  peiling:  kerk  van 
Fairlight  NW.  J  N.  op  8  zeemijl  afstand;  lichttoren  Dungeness 
NO.  t.  O.  i  O.  op  8}  zeemijl  afstand.  Daar  de  masten  van  het 
wrak  boven  water  uitsteken,  is  er  ook  een  wraklichtschip  by 
geplaatst. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Frankrijk.  351.  Voorloopig  licht  op  de  buitemeewering  der 
N.-^oorhaven  te  Marseille.  Den  20  Juli  11.  zou  een  vetst  groen 
licht  worden 'ontstoken,  op  het  uiteinde  van  de  buitenzeewering 
der  N.-voorhaven  te  Marseille.  Daar  dit  licht  weinig  krachtig 
is,  en  uithoofde  van  de  gebezigde  inrichting  (automatische  toe- 
stel met  samengeperst  oliegas),  tengevolge  van  slecht  weer,  som- 
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tijds  uitgedoofd  zou  kunnen  zijn,  zal  men  wel  doen  er  niet  veel 
op  te  rekenen. 

Italië,  W.-kust.  352.  Zichtsverheid  vergroot  van  het  licht  van 
Ciapetto,  Eiland  Procida,  Golf  van  Napels,  Door  het  gebraik 
yan  petroleum  is  de  zichtsverheid  van  het  licht  van  Ciopetto 
(Chiupettoy^^unt  yergroot;  het  is  thans  te  zien  tot  op  14  zeemijl 
afstand. 

Oostenrijk.  353.  Lichttoren  in  aanbouw  op  Ubas-punt.  Arsa- 
kanaal,  O, -kust  Istrië,  De  bouw  van  den  lichttoren  op  UbaS' 
punt,  is  thans  zoover  gevorderd,  dat  hij  30  m.  hoog  is,  en  een 
goed  verkenningspunt  uitmaakt. 

Afirika.  §54.  Tijdsein  te  Alexandrië.  Egypte.  Door  het 
seinstation  KomeUNadoura  té  Alexandrië^  worden  tweemaal  per 
dag  tijdseinen  gedaan  als  volgt.  De  eerste  maal  valt  een  bal 
op  den  middelbaren  middag  van  de  pyramide  van  Gizeh,  het- 
welk overeenkomt  met  21  u.  55  m.  29  s.  M.  T.  Greenwich. 
De  tweede  maal  valt  de  bal  op  den  middelbaren  middag  van 
Alexandrië j  hetwelk  overeenkomt  met  22  u.  O  m.  26  s.  M.  T. 
Greenwich.  Ingeval  dit  laatstgenoemde  sein  mislukt,  wordt 
het  herhaald  ten  23  u.  O  m.  26  s.  M.  T.  Greenwich.  Gezag-  • 
voerders,  die,  ten  behoeve  van  hunne  tijdmeters,  nadere  inlich- 
tingen wenschen,  moeten  zich  vervoegen  aan  het  havenkantoor 
of  bg  den  Super-intendant  van  het  meteorologisch  departement 
aan  het  seinstation.  Ligging  van  den  tijdbal  31^  11'  39''  N.b. 
en  29°  53'  30"  0.1. 

GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Klein  Azië.  355.  Ontsteking  van  de  lichten  te  Fouglieri. 
Oolf  van  Smyma,  De  aangekondigde  lichten  te  Fouglieri 
{Foujes  of  Phokia)  (zie  jaarg.  1887  No.  139)  zouden  den  15  juli  11» 
worden  ontstoken.  Zij  zijn  gelegen  als  volgt:  a.  De  twee- witte 
lichten  van  Oglak  Adassi  op  38^  40'  23"  N.b.  en  26«*  43'  25"  0.1. 
b.  Het  roode  licht  op  kaap  Deirmen  Bournou  op  38^  40'  6"  N.b. 
en  26«  45'  25"  0.1. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

V.  *S.  van  Noord- Amerika.  O.-kust.  356.  Klokbakenschip 
pervangen  door  belboei  in  Boston-haai.    Massachusetts,    Een  bel- 
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boei  is  geplaatst  N.  35^  O.  rechtw.  op  530  m.  (580  yards)  yan 
het  baken  op  Hardings-Ledge  in  boston-baai,  ter  yeryangin^ 
yan  het  vroeger  aldaar  geplaatste  klokbakenschip.  (In  de  Eng^. 
Adm.  Chart  No.  2482  is  daar  reeds  een  belboei  aangegeyen). 

357.  Diepten  op  Eaton's  point  ahoal.  Long  Island  sound. 
De  laatste  opname  yan  Long  Island  sound  heeft  doen  zien,  dat 
op  de  losliggende  rotsachtige  ondiepto  ongeveer  N.NW.  yan 
Eaton's  point ^  waarop  6  m.  (3^  fathoms)  water  heette  te  staan, 
zich  een  ondiepe  plek  gevormd  heeft  met  4.9  m.  (16  feet)  water 
op  de  rechtw.  peiling:  Lichttoren  van  Eaton's  point  Z.  24^  O. 
op  1.6  zeemijl  afstand;  ton  van  Eaton^s  point  Z.  51^  O.  op 
0.8  zeemijl  afstand  en  ton  van  Lloyd's  point  Z.'  66°  W.  op 
3.8  zeemijl  afstand,  183  m.  (200  yards)  ten  Z.0.  van  dit  punt 
is  nog  een  plek  met  5.5  m.  (18  feet)  water.  Schepen,  die  de 
^i^ke  route  door  den  Sound  nemen,  passeeren  tiissohen  deze  on- 
diepte en  Eaton's  point-ton. 

358.  Wrakton  gelegd  nabij  Chincoteague,  Virginia.  Nabij 
Chincoteagne  is,  in  21  m.  (11(  fathoms)  water,  een  horizontaal 
rood-  en  zwart  gestreepte  buikton,  gemerkt  met  een  witte  W, 
gelegd  ter  aanduiding  van  een  gezonken  schoener,  waarvan  de 
masten  boven  water  uitsteken  en  tot  op.  ongeveer  5  zeemijl 
zichtbaar  zijn.  De  ton  licht  op  de  rechtw.  peiling.  Lichtschip 
yan  Winter  Quarter  Shoal,  Z.  40°  W.  op  10  zeemijl  afstand. 
Lichttoren  ^enu;tcA;5-eiland  N.  13°  W.  Reddingstation  North 
Beach  N.  55°  W. 

359.  Boei  gelegd  in  den  ingang  van  Chesapeake-baai^  Virginia. 
Een  verticaal  gestreepte  boei  is  gelegd  in  den  ingang  naar 
Chesapeake-ha^i^  op  de  rechtw.  peiling.  Lichttoren  kaap  Henry 
Z.  31°0.;  Lichttoren  kaap  Charles  O. 

WEST-INDIE  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Columbla.  360.  Ontsteking  van  licht  aangekondigd  bij  BelliUh- 
punt.  Savanilla.  Den  1^°  Augustus  dezes  jaars  zou  nabij  en 
op  ongeveer  430  m.  afstand  van  Bellilo  punt,  in  de  hayen  van 
Savanilla  een  vast  wit  licht  worden  ontstoken,  19.8  m.  hxfbg 
boven  water,  zichtbaar  over  den  geheelen  horizon  tot  op  15  zee- 
mijl.    Ligging:  11°  2'  30"  N.B.  en  75°  6'  ib"  O.L. 

Britaoh    Guyana.     361.     Lichtschip    y^Demerara"    verplaatst. 
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Het  lichtschip  „Demerara",  in  de  monding  der  rivier  yan  dien 
naam,  is  yerplaatst  en  ligt  thans  op  de  peiling:  Lichttoren 
Gttjrgetoum  Z.  37°  W.  op  8|  zeemijl  afstand.  Ligging  ongeveer 
6°  56'  Ib"  N.B.  en  58°  6'  15"  W.1. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Roode  Zee.  362.  Bakens  vernield  en  beschadigd  in  het 
Middle  Gateway  vaarwater  naar  Djeddah.  Het  witte  baken  aan 
den  Z.-kant  van  het  Middle  CPateway-ydMtyfBX&r  naar  Djeddah 
is  weggeslagen  en  het  roode  baken  aan  den  N.-kant  daarvan, 
sterk  beschadigd. 

363.  Lichthoeien  gelegd  en  ondiepte  Myrmidon  opgeruimd  in 
de  haven  van  Perim,  Straat  Bab-el-Mandeb,  De  roode  en  zwarte 
ton  aan  den  ingang  van  Perim  harbour,  zijn  vervangen  door 
lichtboeien.  Myrmidon  Shoal  is  door  middel  van  dynamiet  op- 
geruimd en  de  zwarte  ton  opgenomen. 

Sokotra.  364.  Uitgestrektheid  van  het  rif  Bas  B'dressehy 
O.-punt,  Volgens  mededeeling  van  den  gezagvoerder  van  het 
stoomschip  ^Cjclops",  die  de  opvarenden  van  het  Dnitsche 
stoomschip  «Oder'J  redde,  strekt  zich  het  rif  Bas  R*dresseh^ 
waarop  laatstgenoemd  stoomschip  strandde,  veel  verder  uit,  dan 
op  de  Eng.  Adm.  Ghart  staat  aangegeven. 

Britsoh  Indiè.  365.  Licht  ontstoken  van  Mahdbalipur  pagode. 
Kust  van  Coromandel.  Het  licht  van  Mahdbalipur  pagode  (seven 
pagodas)  (zie  jaarg.  1887  No.  292  en  327)  zou  den  10  Juli  1.1. 
onstoken  worden. 

366.  Onderzoek  naar  de  b-vadme-bank  op  de  kust  van  Madras. 
Door  het  Engelsche  opnemingsvaartuig  ,Investigator*'  is  in  de 
golf  van  Bengalen  op  12^  ié'  N.b.  en  80<>  54^  0.1.  da.  op  de 
plaats,  welke  op  de  Eng.  Adm.  Charts  staat  aangegeven  met 
5- vaam  (doubtful),  een  diepte  van  1700  vademen  gelood. 

367.  Diepte  op  Boss  8and.  Kust  van  Tenasserim.  De  diepte 
op  het  N.-einde  van  Boss  Sand^  gelegen  op  14^  58^  N.b.  in  het 
Taarwater  naar  Yé-iiyieT,  bedraagt  slechts  2.7  m.  (1(  fathoms), 
orerigens  5.5  m.  (3  fathoms)  zooals  op  de  kaart  staat  aangegeven. 

BORNEO  en  ARCHIPEL  TUSSCHEN  SUMATRA  EN 
BORNEO. 

Borneo,  N.O.-kust.     368.     Ondiepte  ontdekt  be-O.  Marchesa- 
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haai.  Het  Engelsche  jacht  ,Sanbeam^'  heeft  den  9  April  11. 
op  de  N.O.-kust  yan  Bomeo  be-0.  de  Marchesa-hoAl,  met  4.  m. 
(13  feet)  diepgang,  gestooten  op  een  koraal-rif  op  6^  40'  NB. 
en  117^  52'  O.L. 

JAVA,  MADOERA  en  KLEINE  SOENDA-EILANDEN. 

Java,  W.-kust.  369.  Telegraaflicht  opgericht  bij  Anjer.  Nabij 
Anjer j  ter  plaatse  waar  de  onderseesche  telegraafkabel  yan  straat 
Soenda  aan  den  wal  komt,  eyen  be-N.  den  lichttoren  yan  Javd's 
4^  punt^  is  een  rood  telegraaflicht  opgericht. 

CELEBES,  MOLUKKEN  en  PHILIPPIJNEN. 

Ceiebee,  Z.-kust.  370.  Ligging  van  ondiepten  in  straat 
Salajar.  (Saleper).  Volgens  mededeeling  yan  den  kommandant 
yan  het  OoBtenri)ksche  oorlogsschip  ,  Aurora",  is  hem  bij  het 
passeeren  yan  straat  Salajar  (Saleijer)  gebleken,  dat  de  daarin 
gelegen  ondiepten  Bankap  (Rankap)  en  Mansfield  of  Bolloh  op 
de  Engelsohe  kaarten  onjaist,  op  de  Nederlandsch-Indische 
kaarten  daarentegen  juist  zijn  aangegeyen. 

Philippijnen.  371.  Fulton-rots  bestaat  niet  en  lichttoren  en 
ton  op  St.  NicholaS'hank  zijn  niet  aanwezig.  Manilla-haai. 
Eiland  Luzon,  De  ^u^tofi-rots  be-N.  het  eiland  Corregidor^  in 
den  ingang  der  Jïfam7^baai  bestaat  niet.  Ook  is  er  op  St, 
NicholaS'hsLnk  nog  geen  lichttoren  en  ligt  er  geen  ton  bij  deze 
bank.  (Op  de  Eng.  Adm.  Chart.  No.  976  zijn  de  rots  beneyens 
den  lichttoren  en  de  ton  nog  aangegeyen.) 

372.  Tijdsein  U  Manilla.  Eiland  Luzon.  De  tijdbal  te 
Manilla  (Pasig)  yalt  niet  regelmatig  en  men  kan  daarop  geen 
staat  maken. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  en  AUSTRALIË. 

Coohin  China.  373.  Wrak  opgeruimd  hij  kaap  Baké.  Het 
geyaarlijke  wrak,  ten  Z.Z.0.  yan  kaap  Bakéj  is  door  middel 
yan  torpedo's  opgeruimd,  er  staat  nu  minstens  12  m.  water  op 
de  oyerblijfselen  yan  dat  wrak.  (zie  jaarg*  1886,  blz.  265  en  570). 
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Oude  en  nieuwe  stoomschepen. 

{JJit  het  Italiaansch). 


Toen  de  eerste  stoomschepen  Sirius  en  Great  M'^estern  tusschen 
Sngeiand   en   New-Tork   waren  in  de  vaart  gebracht,  werd  de 
ttndacht   in  Groot-Britannië   in   zoo  hooge  mate  op  dit  nieuwe 
oiddel    Tan    gemeenschap  geyestigd,  dat  in  zeer  korten  tjjd  de 
▼ttrt  op  Amerika  werd  yermeerderd  met  de  groote  Btoom schepen 
Boyal   William^  Great  Liverpoolj   United-States ,  British   Queen^ 
President  en  Great  Britain,    Doch  de  Sirius  werd  al  zeer  spoedig 
vit  de  Taart  genomen;  de  Roijal   William  Tolgde  dit  voorbeeld 
OA  twee    reizen    gedaan  te  hebben  en  heden  ten  dage  doet  zij 
nog    dienst    als    kolenmagazijn    ter    reede    van    Kingston,     De 
Great   Liverpool    berokkende  in  korten  tijd  aan  do  reedors  een 
verlies  van  150.000  francs  en  werd  naar  de  Middel landsche  zee 
gezonden;    de   reederij    der    British    Queen   verkocht  haar  schip 
ttn  het  Belgische  Gon vernement ,  na  er  een  verlies  van  1.500.000 
francs  mede   geleden  te  hebben.     Ook  de  stoomer   Vnited- States 
vertrok  naar  de  Middellandsche  zee  onder  den  naam  van  Oriental^ 
do  President  leed  schipbreuk  en  de  Great  Western,  die  dos  win- 
ters werd  afgetuigd  en  uit  de  vaart  genomen,  veroorzaakte  grooto 
verliezen    en    werd  verkocht.     Het  was  dan  ook  hoogst  treurig 
met    de    trans-atlantische    vaart    gestold,  tot  een  Canadees,  de 
heer    Cunard,  zich  ging  beijveren  om  eene  verandering  in  dien 
toestand  te  brengen. 

Cunard  had  de  voorzichtigheid  de  hulp  van  het  Britsche 
Gouvernement  in  te  roepen,  hetwelk  hem  eene  jaarlijksche  subsidie 
Tan  60.000  £  verleende,  welke  later  tot  150.000  £  werd 
Yermeerderd. 

In  1840  opende  Samxiel  Cunard  eene  geregelde  stoom  vaart- 
lijn tusschen  Engeland  en  Amerika  met  het  stoomschip  Britannia , 
't  welk  den  4den  Juli  1840  van  Liverpool  vertrok  en  te  Halifax 
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na  een  reis  ran  12  dagen  en  10  uren  aankwam,  terwjjl  de 
thuisreiB  in  10  dagen  werd  vol  bracht. 

Hierop  volgden  al  zeer  spoedig  de  Acadia,  de  Columbia  en  de 
Caledaniaj  die  ongeveer  dezelfde  afmetingen  hadden  als  de 
Britannia  d.  i.  63  meter  lengte.  De  Britannia  nam  bij  haar 
eerste  vertrek  van  Liverpool  naar  Amerika  600  ton  kolen  in 
en  verbruikte  44  ton  per  dag,  terwijl  de  machine  met  een  druk 
van  niet  minder  dan  9  pond  werkte.  Deze  stoomers  hadden 
eene  gemiddelde  vaart  van  8.3  k  8.7  mijl  en  hadden  ongeveer 
15  dagen  noodig  voor  het  oversteken  van  den  Atlantischen 
Oceaan. 

De  stoomer  Hibemia  was  een  der  13  houten  booten  die  door 
Cunard  na  het  type  Acadia  van  1840  werden  in  de  vaart  ge- 
bracht. Zij  mat  1422  ton  gross  en  791  ton  nett,  bij  de  volgende 
afmetingen:  lengte  219  voet,  breedte  35.9  voet  en  hoogte  24.2 
voet.  De  balans-machine  had  cilinders  van  77.5  E.  duim  diameter 
met  eene  lengte  van  zuigerslag  van  7  voet,  6  E.  duim;  de  4 
ketels  hadden  alle  4  vuren.  Onder  gewone  omstandigheden 
ontwikkelden  de  machines  in  de  vaart  een  vermogen  van  1040 
ind.  p.k.;  het  dagelijksch  kolen  verbruik  bedroeg  44  ton  of 
4.3  pond  per  ind.  p.k.  en  per  uur,  terwijl  de  gemiddelde  vaart 
9  mijl  bedroeg.  De  Hibemia  was  12  voet  langer,  1  voet  7  E. 
duim  broeder  en  1  voet  10  E.  duim  hooger  dan  de  stoomschepen 
van  1840  en  had  5  E.  duim  meer  diepgang  d.i.  17  voet  3  £. 
duim,  als  de  helft  der  kolen  verbruikt  waren. 

Na  de  Hibemia  bouwde  de  Maatschappij  Cunard  in  1845  de 
Catnbria,  die  eene  snelheid  van  9.5  mijl  bereikte,  terwijl  de 
eerste  „fen  knotter**  de  America  was.  Dit  laatste  stoomschip 
was  wederom  23  voet  langer,  2  voet  3  E.  duim  broederen 
11  E.  duim  dieper  dan  de  Hibernia,  doch  de  machines  waren 
kleiner  en  de  cilinders  hadde^  een  diameter  van  slechts  70  ^  E. 
duim,  met  een  zuigerslag  van  6  voet  10  E.  duim. 

Toch  bereikte  de  America  eene  grootere  snelheid  omdat  hare 
romp  met  meer  zorg  was  afgewerkt,  hoewel  het  verwarmend 
oppervlak  der  ketels,  even  als  hun  stoom  vermogen,  onveranderd 
was  gebleven. 

Het  succes  der  Cunard-lijn  wekte  intusschen  den  naijver  van 
anderen  op,  hetgeen  zich  openbaarde  toen  in  1850  de  nieuwe 
maatschappijen  Collina  en  Inman  gingen  mededingen,  waardoor 
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Cunard  genoodxaakt  werd  de  gemiddelde  vaart  van  zijne  vloot 
op  12.5  mijl  te  brengen ,  en  waardoor  de  duur  van  den  overtocht 
op  de  uitreis  tot  12  dagen  en  9  uren  en  op  de  thuisreis  tot  1 1  dagen 
on  11  uren  werd  terug  gebracht.  Collins  trad  in  het  strijdperk 
net  de  Atlantic y  terwijl  de  Inman-maatschappij  met  do  City 
of  Glascow   van  1680  ton  en  350  p.  k.  begon  te  concurreeren. 

De  Cunard-lijn  werd  hierdoor  genoodzaakt  de  Scotia  en  Ct4ba 
nn  stapel  te  doen  loepen.  De  Cuba  het  tweede  schroefschip 
dezer  maatschappij  werd  in  1854  bij  Tod  db  Mac-Gregor  te 
Gksgow  gebouwd  en  had  de  volgende  afmetingen:  lengte  338 
Toet,  breedèe  42  voet  en  hoogte  27  voet  en  7  £.  duim.  Zij 
■at  2668  ton  gross  en  1534  ton  nett.  De  oscilleerende  ma- 
eUne  ontwikkelde  2300  P.  k.  en  hoewel  zij  150  ton  grootcr 
Vis  dan  de  Scotia  en  hare  machine  aanmerkelijk  minder  kracht 
ontwikkelde  dan  die  der  laatste,  liep  do  Cuha  ongeveer  even 
nel  en  maakte  zij  ongeveer  12.8  mijl  tegen  gemiddeld  13  door 
de  Scotia.  ^) 

In  1856  werden  de  maatschappijen  Allan  en  Anchor  Line  op- 
goricht,  waarna  de  Guion  Lipie^  de  National  Steainschip  Company 
in  1863  en  de  tVhite  Star  Line  in  1870  ontstonden. 

Dese  en  andere  kleinero  recderijen  betwistten  elkander  het 
terrein  op  den  Atlantischen  Oceaan  en,  geleid  door  het  hoofd- 
denkbeeld ,  dat  zij  de  beste  zaken  maken ,  die  het  beut  hot 
publiek  dienen,  vermeerderden  zij  gaandeweg  do  vaart  dor 
ttoomers  en  het  comfort  der  reizigers. 

In  1856  bereikte  het  groote  raderschip  Persia  der  Cunard-Lijn 
(het  eerste  ijzeren  schip)  eene  snelheid  van  13  mijlen,  doch  het 
verbruikte  ongeveer  130  ton  kolen  per  dag.  Dit  stoomschip 
logde  den  afetand  tusschen  Queenstown  en  New- York  in  gemid- 
Md  10.5  etmaal  af  en  in  1862  volbracht  het  stoomschip  Scotia 
der  zelfde  maatschappij  hetzelfde  traject  in  9  dagen. 

Men  bleef  intusschen  met  lagen  druk  werken  en  het  kolen- 
terbmik  was  bij  de  grootere  snelheid  verbazend  groot.  Het 
ennpound-systeem  had  echter  reeds  in  1856  goede  reHultaten 
opgeleverd  bij  de  stoomers  der  Pacifir-Line ;  dit  belette  echter 
niet  dat  de  groote  maatschappijen  te  dien  tijde  zeer  behoudend 


1}   Dit  stoomflchip  ging  eenige  juren  geleden  over  in  het  bezit  der  Telegraph 
CouÉmction  and  Mkintenance  Co. 
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bleven  en  maar  niet  konden  besluiten  tot  machines  met  beogen 
en  lagen  druk.  Eerst  in  1869  kwamen  de  compound-machines 
yrijwel  algemeen  in  gebruik,  terwijl  de  Cunard-Lijn  in  1872 
deze  machines  inyoerde.  Ook  in  Frankrgk  en  Italië  maakte 
dit  machine-systeem  weinig  opgang;  enkele  in  Engeland  aang^ 
koohte  stoomschepen  met  compound-machines  uitgesloten,  behielden 
bijna  alle  Italiaansche  stoomschepen  tot  1870  lagen  druk,  niet- 
tegenstaande het  ontzettend  groot  kolenverbruik,  en  zelfs  in 
1877  nog  veranderde  de  Ore^^a-Maatschappij  te  Palermo  de 
machines  der  Elettrico  en  Milano^  twee  stoomers  van  500  ton, 
behoorende  tot  de  FZorto-Maatschappij. 

Terwijl  de  Ctinarei-Maatschappij  van  de  Persia  in  1858  tot 
het  schroefstoomschip  China  in  1862  en  van  dit  op  de  meer 
belangrijke  stoomschepen  Bothnia  en  Scytia^  beide  van  4335  ton, 
in  1874  overging,  ontwikkelden  de  Intnan  en  andere  lijnen 
eveneens  de  snelheid  en  uitgebreidheid  harer  vloten,  zoodat 
met  den  bouw  van  elk  nieuw  stoomschip  als  het  ware  een  stap 
voorwaarts  gedaan  werd.  op  het  gebied  van  scheepsbouw. 
Schoonere  lijnen,  vooruitgang  in  constructie,  betere  keuze  van 
materialen,  betere  wijze  van  werken,  grootere  snelheid,  zonder 
te  groote  offers  aan  brandstof,  betere  inrichting  van  passagiers- 
en  bemanningslogies  ten  opzichte  van  gemak,  hygiëne  en 
zekerheid,  dit  alles  was  het  resultaat  van  dezen  onderlingen 
wedstrijd. 

Het  eerste  stoomschip  der  Inman-Lijn  was  de  City  of  Glasgwo 
van  1600  ton  en  350  P.k.,  hetwelk  den  11^^^  December  1850 
voor  het  eerst  zee  koos.  De  City  of  Manchester  het  tweede 
stoomschip  werd  in  1851  te  Glasgow  gebouwd,  (2125  ton  —  400 
P.  k) ,  met  de  City  of  Baltimore ,  die  spoedig  daarna  gebouwd 
werd,  was  zij  een  van  de  eerste  stoomschepen,  die  van  ijzeren 
masten  werden  voor/iien.  De  Inman-Lijn  was  daarbij  de  eerste 
die  een  geregelden  schroef-stoomschepen-dienst  over  den  Oceaan 
organiseerde,  waarbij  door  William  Inman  met  groote  nauwge- 
zetheid het  overbrengen  van  landverhuizers  werd  bestudeerd, 
die  tot  op  dat  tijdstip  al  zeer  slecht  behandeld  werden  aan  boord 
der  Trans-Atlantische  schepen.  De  City  of  Paris  bracht  veel  bij 
tot  het  succes  dezer  maatschappij,  bij  hare  pogingen  om  het 
snelste  vaartuig  in  de  vaart  te  hebben  en  geen  boot  was  te  dien 
tijde  zoo  populair  als  deze.     In  1869  bracht  de  City  of  Paris 
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de  Hertog  van  Connaughi  in  minder  dan  7  etmalen  oyer  yan 
Queenstown  naar  italifax^  zoodat  de  hertog  op  Zondagmorgen 
de  godsdienstoefening  te  Queenstown  roor  zijn  vertrek  kon  bij- 
wonen, om  den  volgenden  Zondagmorgen  zijne  godsdienstplichten 
te  vervullen  in  Halt  fax  (Nieuw-Schotland). 

De  City  of  Paris  mat  3081  ton  gross  en  1975  ton  nett, 
de  grootste  lengte  was  416  voet,  breedte  40  voet  en  hoogte 
27  voet  6  E.  duim;  de  machine  ontwikkelde  2800  Ind.  P.  k. 
en  verbruikte  ongeveer  100  ton  in  het  etmaal,  dat  is  3^  pond 
per  Ind.  P.  k.  per  uur;  de  zes  vlakke  ketels  tiadden  een  zeer 
groot  getal  tuben  en  elk  vier  vuren.  In  1880  werden  de  oude 
machines  door.  nieuwe  compoundmaohines  vervangen,  waarbij 
de  nieuwe  ketels  door  Forrester  dt  Co,  te  lAverpool  werden 
geleverd. 

Inmiddels  zijn  wij  genaderd  tot  de  City  of  Berlin  der  Inman 
en  de  typen  Britannic  en  Germanic  der  White  Star  Line^  welke 
laatste,  hoewel  eerst  in  1870  opgericht,  met  deze  beide  stoom- 
schepen  een  groeten  toeloop  van  passagiers  verkreeg.  Met  deze 
vloot  was  de  overtocht  over  den  Atlantischen  Oceaan  dan  ook 
reeds  tot  8^  etmaal  teruggebracht,  terwijl  36  jaren  te  voren 
door  de  Great  Western  15  etmalen  benoodigd  waren  voor  den 
afstand  tusschen  Bristol  en  New- York.  In  1874  legde  de 
Bothnia  in  9  etmalen  den  afstand  af  tusschen  Liverpool  en 
New- York  en  in  1876  volbracht  de  Prtïannic  den  afstand  tusschen 
Queenstown  en  New-York  in  7  dagen,  18  uren  en  26  minuten. 
De  City  of  Berlin  'der  Inman  Line,  eveneens  in  1874  gebouwd, 
had  8  dagen,  10  uren  en  56  minuten  voor  de  heenreis  noodig 
en  8  dagen,  2  uren  en  37  minuten  voor  de  thuisreis,  zoodat 
de  ^rt tonmc  den  afstand  tusschen  de  2  punten  (3102"Eng.  mijlen) 
tot  8^  etmaal  en  de  City  of  Berlin  tot  8^  etmaal  had  terug- 
gebracht. 

Gedurende  de  daarop  volgende  vijf  jaren  werden  er  geene 
groote  vorderingen  waargenomen  in  de  snelheid  der  Trans- 
Atlantische  stoomschepen ,  doch  in  1879  werd  de  Arizona  door 
de  Guion  Line  in  de  vaart  gebracht  en  hare  verschijning  bracht 
eene  groote  verbetering  in  het  passagiers-vervoer  teweeg. 

De  Liverpool  en  Great  Western  stoomvaart-maatschappij,  meer 
bekend  onder  den  naam  van  Guion  Line,  naar  haren  oprichter, 
was  in  1866  begonnen  met  de  Manhattan  en  had  tot  1872  geene 


te  treden.  Da  houw  van  dit  prachtige  stoomBcMp,  't  walk» 
de  Great  Easlertt  het  grootste  is  't  welk  beBtaat  en  8141  toa 
gross  mat,  werd  toevertrouwd  aan  de  maatschappij  voor  Bchecpt* 
bouw  te  Barrow-in-Furnesa.  Het  moest  het  grootste,  Bchoonite 
en  Hnelatvarende  stoomschip  worden,  doch  deze  laatste  voor- 
wanrdc  werd  niet  bereikt  en  de  Inmanlijn  weigerde  het  vaar- 
tuig   aan    te    nemen.      Het    ging    daarop    over  in   handen   van 
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Gtbrs.  Hendersany  reeders  der  Anc?ior  Line  die  eene  afdoende 
yerandering  in  ketels  en  machines  aanbrachten,  door  het  ver- 
mogen Tan  8500  op  12000  P.  k.  te  brengen,  waaryoor  de 
toevoeging  yan  4  ketels  bleek  noodzakelijk  te  zijn. 

De  City  of  Rome  kon  toen  (Aug.  '83)  den  overtocht  over  den 
Atlantischen  Oceaan  volbrengen  in  6  dagen,  21  uren  en  4  mi- 
nuten d.  i.  in  44  min.  tijds  vlngger  dan  de  Altiaka,  Deze  snelle 
oyertocht  stelt  eene  gemiddelde  vaart  voor  van  IS^  mijl. 

Intusschén  liet  de  Ctmardlijn  de  Aurania  bouwen  en  verkreeg 
yerder  van  de  firma  Cruion  de  Oregon,  welke  laatste  zooals 
bekend  is  bij  New- York  verging.  Dit  prachtige  stoomschip  was 
520  voet  lang,  54  voet  breed  (d.  i.  3^  yoet  broeder  dan  de 
Alaska),  40  voet  en  9  £ng.  duimen  hoog;  de  machines  ontwik- 
kelden 3000  p.  k.  meer  dan  die  van  de  Alaska.  Op  den 
proeftocht  op  de  Clyde  legde  zij  in  1  uur  20  minuten  een  ge- 
meten afstand  van  29 (  Eng.  mijl  af,  met  een  vermogen  van 
12382  Ind.  p.  k.  en  een  druk  van  110  pond  per  vlerk.  Eng. 
duim.  Hoewel  deze  proeven  onder  de  meest  gunstige  om- 
standigheden werden  genomen,  maakte  dit  schip  ook  bijzonder 
snelle  reizen  over  den  Oceaan;  in  April  1883  ging  de  Oregon  van 
New- York  naar  Queenstown  in  7  dagen,  2  uren  en  8  minuten 
waarbij  tot  412  Eng.  mijl  per  etmaal  werden  afgelegd.  Den  13^®° 
April  wederom  van  Queenstoum  vertrokken  kwam  de  Oregon  den 
X9den  fn  New-Yorky  d.  i.   in   6  dagen  9  uren  en  22  minuten. 

Op  het  einde  van  1883  trad  het  stoomschip  America  in  het 
strgdperk,  't  welk  op  de  werven  van  J.  ét  G,  Thomson  voor 
rekening  yan  de  National  Steamship  Line  te  Liverpool  was 
gebouwd  en  waarmede  eenige,  nauwgezette  studiën  gemaakt 
werden  over  de  wijze  van  handeldrijven  over  den  Atlantischen 
Oceaan.  Uit  de  reizen  der  Alaska^  City  of  Rome  en  Oregon 
had  de  maatschappij  opgemerkt  dat  de  meening  van  Pierce 
jnist  kon  zgn,  dat  het  niet  mogelijk  en  niet  voordeelig  was 
schepen  voor  een  tweeledig  doel  aan  te  schaffen,  d.  w.  z.  ge- 
schikt zoowel  voor  passagiers-  als  goederenvervoer.  Bij  de  Trans- 
Atlantische  vaart  zou  men  dan  het  hoofddoel  voor  oogen 
moeten  .houden  waarvoor  een  stoomschip  bestemd  was,  't  zij 
yoor  passagiers  dan  wel  voor  goederentransport.  Gaf  men 
aan  een  van  beiden  de  voorkeur,  dan  moest  de  andere  als 
bijzaak  worden  beschouwd. 
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moesten  ontwikkelen  bij  eene  vaart  van  19  mijl.  Op  welke 
wijze  zich  de  werf  yan  Elder  yan  hare  moeielijke  taak  kweet, 
bewgzen  de  algemeen  bewonderde  stoomschepen  Umbria  en 
EtruriGj  die  tot  heden  de  snelstyarende  yan  den  Oceaan  zijn 
gebleven. 

Den  4^®"  October  1884  maakte  de  Umbria  haren  proeftocht 
in  de  Clyde-baai  en  bereikte  zij  eene  yaart  yan  21  mijl.  De 
afmetingen  dezer  booten,  die  hoofdzakelijk  gebouwd  worden 
Toor  het  veryoer  yan  passagiers,  zijn:  lengte  158.5  meter, 
grootste  breedte  17.37  meter,  diepte  12.19  meter.  Zy  hebben 
5  dekken  en  zijn  verdeeld  in  10  waterdichte  compartimenten, 
zoodat  in  geval  van  brand  of  aanvaring  het  gevaar  zeer  gering 
is.  De  hooge  en  lage  druk-machines  ontvangen  stoom  van  110 
pond  uit  9  tubelaire  ketels. 

De  snelste  overtocht  over  den  Atlantischen  Oceaan  is  die 
Tan  de  Etruria  in  Februari  1887  toen  dit  stoomschip  in  6  dagen 

4  uren  en  45  minuten  van  Fastness  naar  Sandy  Hook  overstak 
d.  i.  in  meer  dan  3  uren  minder  dan  op  zijne  schoonste  vorige 
reizen.  Op  het  oogenblik  heeft  de  Inman-lAjn  behalve  het 
stoomschip  dat  in  aanbouw  is  bij  Laird  te  Birkenheady  bij  het 
huis  J.  d:  G.  Thomson  aan  de  Clyde  twee  stoomers  besteld  van 
8500  ton,  die  15000  p.k.  moeten  ontwikkelen  en  eene  vaart  van 
19  mijlen  zullen  bereiken.  Zij  zullen  de  eerste  Trans-Atlantische 
stpomschepen  zijn  met  tweelingschroeven.  De  scheepsbouw 
maatschappij  Fair  field,  vroeger  Elder  ^  heeft  een  groot  stoom- 
schip in  aanbouw  voor  de  Noord-Duitsche  Lloyd  voor  de  lijn 
Hamburg y  Southampton,  New- York  y   terwijl  de  hoeren    Harland 

5  Wolffe  te  Belfast  twee  groote  stoomschepen  voor  de  White 
Star  Line  bouwen.  Er  zijn  dus  voor  de  belangrijke  Trans-At- 
lantische yaart,  zes  groote  stoomschepen  in  alinbouw,  die  alle 
tweelingschroeven  zullen  krijgen  en  waarbij  de  triple-expansie 
zal  worden  toegepast. 

W.  YooRMOLEN^  gep.  Luit,  t.lz. 
{Wordt  vervolgd,) 


398       Advies  van  'het  Bestuur  der  Kweekschool  enz. 


Advies 

van    het   Besinar   der   Kweekschool    voor   Machinisten    te 
Amsterdam  en  van  de  Bijks-Gommissie  ter  examineering 
van  Stuurlieden  ter   Koopvaardij,   op   het  voorloopig 
Wetsontwerp   tot  het  eischen  van  waarborgen  van 
bekwaamheid   voor   Scheepsoffloieren  ter  Koop- 
vaardijvloot. 


AMSTERDAM,  6  Juni  1887. 

Wij  hadden  de  eer  te  ontvangen  Uw  Excellentie's  schrijyen 
d.d.  9  April  1887,  No.  44,  Afd.  Handel  en  Nijverheid,  met 
uitnoodiging  ons  gevoelen  uit  te  spreken  over  het  daarbij  ge- 
voegde „Voorloopig  ontwerp  van  Wet  tot  het  eischen  van 
waarborgen  van  bekwaamheid  voor  Soheeps-Ofnderen  ter 
koopvaardijvloot"  ^)  met  Toelichtende  Nota. 

Volgaarne,  en  met  waardeering,  geven  wij  aan  dien  wensch 
gevolg,  ons  nit  den  aard  der  zaak  bepalende  tot  dat  gedeelte, 
waar  sprake  is  van  den  Machinist. 

Waar  nog  kortelings  geleden,  ook  onzerzijds,  is  gewezen  op 
de  wenschelijkheid  van  de  invoering  van  Rijks-Examens  voor 
Scheeps-Machinisten ,  mag  het  overbodig  heeten,  thans  de  verze- 
kering te  geven,  dat  het  bedoeld  Wetsontwerp,  wat  het  hoofd- 
beginsel   aangaat,    door  ons  met  ingenomenheid  wordt  begroet. 

Volgens  al.  2  van  het  nieuw  Artikel  I,  is  de  Wet  niet  van 
toepassing  op  hen,  die  ten  minste  één  jaar  vóór  de  afkondiging 

Aan 
Zijne  Excellentie  den  Minister  va$i   Waterstaat, 
Handel  en  Nijverheid  j 

te  's  Graybkhaoe. 


1)    Zie  jaarg.  1887  blz.  215  (Mei-aflevering). 
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■  j»  Wat,  alt  Ibidiiiiist  op  een  koopTaardgtoliip  dieuBt  hebben 
■iriaaiL    Hieruit   folgt   di^  de   MMhiniiteii,   die   van   af  het 

■  tjiitip  der  afkondii^iig  iet  het  in  werking  treden  der  Wet, 
■lil  drie  jaar  tgda,  in  dienst  syn  gekomen,  met  het  in  werking 

■  Msa  in  oienwe  W^t  moeten  defungeeren  of  aan  de  eischen, 
■Ml  i(g«meenen  maatregel  Tan  inwendig  beatanr  te  stellen,  moeten 

■  iridooi.  Al  is  nn  de  tgdsbepaling  Tan  drie  jaar,  naar  onze 
■kHMden  meening  Tan  geenerlei  beswaar,  waar  het  geldt  de 
■Itenliedeni  resp.  Schippers,  Toor  wie  de  (CsonltatieTe)  examens 
Bmds  sedert  tal  Tan  jaren  bestaan,  iets  anders  is  het  bg  de 
■.Ibflluiiisten,  Toor  wie  tot  nu  toe  snlks  niet  het  geval  was.  De 
BliAniist  hier  te  lande,  lal  als  het  ware  nog  moeten  worden 
B|0ffnid  aan  het  hegrip,  om  een  waarborg  tot  bekwaamheid  te 
Bpren  door  het  afleggen  ^an  een  examen.  En  hierroor  is  tijd 
liNlig. 

m     Wg    sonden   daarom   Treesen,   dat   bg    toepassing   van    den 

■  toaign  Tan  drie  jaar,  de  behoefte  aan  Machinisten  bij  het  in 
I'  Mkhig  treden  der  Wet,  een  niet  'gewensohte  stagnatie  zal 
I  «denrinden  en  hebben  derhaWe  de  eer  Uwe  Excellentie  beleefd 
f  Wr  te  steOen  om,  TOor  looTerre  de  Machinisten  betreft,  alle 
\  lis  TOOT   het   in  werking  treden  der  Wet  als  zoodanig  hebben 

dienst  gedaan  toe  te  laten  in  den  rang  dien  zy  bij  de  groote 
sf  Umne  stoomTaart  bekleedden  en  al.  2  van  art.  I  bijToorbeeld 
aUns  te  redigeeren: 

Dit  üwrbad  is  niet  van   toepassing   op   de  Stuurlieden  en 
Schippers  dis  gedurende  ten  mmste  één  jaar  vóór  de  af  kon- 
diging  dezer  Wet  op  koopvaard\fschepen  dienst  deden  j  even- 
min op  ds  Mackinistsn  dis  bif  het  in  werking  treden  dezer 
wet  aU  Moodanig  dienst  hebben  gedaan ^  ingeval  zij  zich  willen 
doen    aanmansteren   anderscheidsl\fk  voor   denzelfden    dienst 
welke  zif  ts  vieren  evrvulden* 
De   beswmren  tegen  de  in  het  ontwerp  Tastgestelde  redactie 
jBonden  OTenwel  zeer  Torminderen,   indien  Uwe  Excellentie  er 
toe  kon  besluiten  sbo  mogel|jk  zelfs  nog  dit  jaar  een  facultatief 
examen   TOor  doheeps-Madünisten  in  te  stellen.     De  tijd  welke 
noodwendig  zal  Torloopen  aWorens  het  ontwerp  tot  Wet  zal  zijn 
gekomen,  gOToegd  bg  den  termijn  yan  twee  jaren  na  de  afkon- 
diging bg  Art.  III  bedoeld,  kon  dan  uitmuntend  worden  besteed 
om    de   Machinisten   en  Aspirant-Machinisten  yan  de  zaak  te 


haar  programma  te  toetaen  aan  de  praktgk, 
gebreken  daarin  te  ontdekkeo  en  eTentneele  Tooratellen  tot 
wijziging,  nog  tijdig,  d.  i.  vóór  de  invoering  van  het  verplicht 
examen,  aan  Uwe  Excellentie  voor  te  leggen.  Wij  koesterei 
geen  twijfel  of  zoodanige  CommisBie  zal,  inet  de  bestaandt 
gegevens  op  dit  gebied  uit  naburige  rijken,  in  staat  zijn,  biimei 
twee,  hoogstens  drie  maanden,  Uwe  Excellentie  een  weldoordaeU 
voorloopig  examen-programma  in  te  dienen,  geschikt  om  au 
de  zaak  uitvoering  te  geven. 

De  Toelichtende  Nota  geeft  ons  aanleiding  tot  eene  bemerkii^ 
die  wij  aan  de  aandacht  van  Uwe  Excellentie  onderwerpen. 

Wij  mogen  aannemen  dat  Uwe  Excellentie  geheel  ons  gevoele 
zal  deelen  dat  aan  den  Machinist  van  den  zeestoomer  op  h( 
punt  van  techniecfae  bekwaamheid  en  algemeene  ontwikkelin 
eischen  van  een  ander  karakter  kunnen  en  moeten  worde 
gesteld,  dan  aan  dien  van  de  locomotief.     Waar  de  laatste  a! 


Advie-^  1 'in   fuf  I*,*\<ftinr  •/' ,    A-".>  ' :.         ♦••1 


het  ware  onafgebroken  onder  het  bereik  is  en  blijft  van  technici 
mei  hoogere  theoretiaehe  en  praktische  kennis,  waar  een  fout 
i^tengds  of  een  gebrek  aan  de  machine ,  in  een  erg  g^val, 
gemeenlgk  enkel  tot  dienstweigering  der  machine  zal  leiden, 
iliat  daarentegen  op  den  zeestoomer,  yaak  met  honderde 
aenschen  en  millioenen  waarde  aan  boord ,  de  Machinist  dagen, 
weken,  soms  maanden  lang  alléén  Toor  de  meest  gecompliceerde 
magitnkken  ran  technischen  aard,  heeft  hij,  hetzij  in  zee, 
ketig  in  het  buitenland.  Taak  beslissingen  te  nemen  omtrent 
gewkhtige  tgdelgke  Toonieningen  of  selfs  reparatiën  van  groote 
lekeekenis,  behoort  hy  immer  te  syn  de  rechterhand  van  den 
Kapitein  in  de  meeste  kritieke  goTallen  waarin  een  zeestoomer 
hn  komen. 

In  dit  licht  genen  mag  en  moet  de  Scheeps-Machinist  niet 
iDeen  aan  andere^  meerdere  eischen  yoldoen  dan  dio  voor  den 
beomoiief,  —  ja  eigentlijk  dan  die  TOor  eenig  Machinist  aan 
im  wal ,  —  maar  moet  de  boToegdheid  tot  uitreiking  der  diploma's 
•Mk  in  andere  handen  s|jn  dan  in  die  van  zijn  bestuurders.  Met 
kioheidenheid  Teroorlooyen  wij  ons  daarom  de  opmerking  dat 
k  bg  Art.  88  ran  het  Koninklijk  Besluit  van  27  October  1875 
(Btsatsblad  No.  183)  geeischte  waarborgen  van  Machinisten  op 
beomotieTeny  niet  voldoende  zyn  Yoor  de  Machinisten  op  zee- 
itoomers. 

Hiermede  Termeenen  wij  voldaan  te  hebben  aan  het  verlangen 
il  üw  Exeellenties  sohrjjven  uitgedrukt.  Terwijl  wij  ons  gaarne 
keieid  blgven  Terklaren  tot  verdere  gedachtenwisseling,  vooral 
L  ook  met  het  oog  op  de  te  nemen  maatregelen  van  inwendig 
I  bestnnr,  tot  uitvoering  der  Wet,  stellen  wg  er  prijs  op,  Uwe 
JSzeellentie  aan  het  slet  van  dit  schrijven,  onzen  dank  to  betuigen 
TOor  het  in  deie  zaak  genomen  initiatief. 
Met  gevoelens  Tan  hoogachting  hebben  wij  de  eer  to  zijn, 

Yan  Uwe  Excellentie, 

de  DiensticilUge  Dienaren, 

Hei  Bestuur  der  Kweekschool  voor  Machinisten  te  Amsterdam, 

[gei.)  P.  E.  TEGELBERG,  President. 

iget.)  A.  D.  ZÜR  MÜHLEN,  Secretaris. 
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ROTTERDAM,  4  Juli  1887. 

De  Rijks-Commissie  ter  examineering  van  Stuurlieden  ter 
KoopTaardij  nam  met  belangstelling  kennis  van  het  haar,  bij 
uw  schrijyen  van  9  April  1887,  Ko.  44  (Afdeeling  Handel  en 
Nij verheid),  toegezonden  Wetsontwerp  tot  het  eischen  van  waar- 
borgen van  bekwaamheid  voor  scheepsofficieren  ter  koopvaardij- 
vloot met  begeleidende  toelichtende  nota. 

Ingevolge  machtiging  van  uwe  Excellentie  kwam  zij  den 
twaalfden  Mei  en  den  dertigsten  Juni  1887  te  's  Gravenhage 
bijeen  om  over  gemeld  ontwerp  en  toelichtende  nota  van  gedachten 
te  wisselen  en  heeft  zij  thans  de  eer  U  bjjgaand  de  slotsom 
harer  overwegingen  mede  te  deelen. 

Met  het  hoofddenkbeeld  van  het  wetsontwerp  kan  de  Commissie 
zich  geheel  vereenigen;  daaromtrent  kan  zij  zich  slechts  refereeren 
aan  bet  te  dien  opzicht  voorkomende  in  het  door  haar  de  dato 
27  April  1885  aan  uwe  Excellentie  ingediend  rapport  over  het 
verslag,  uitgebracht  door  de  Commissie  ingesteld  tot  onderzoek 
in  hoeverre  wijziging  noodig  is  in  de  bestaande  examenregle- 
menten voor  de  koopvaardij. 

Daarin  komt  toch  woordelijk  voor: 

yOnze  commissie  had  —  zooals  zij  vroeger  meermalen  ge- 
„legenheid  had  op  te  merken  —  zich.  steeds  gevleid  met  de 
„hoop,  dat  regeling  van  het  zeevaartkundig  onderwijs  bij  de 
,,wet  aan  het  verplichtend  stellen  der  diploma's  zoude  voor- 
„ afgaan;  doch  nu  die  regeling  zich  nog  steeds  laat  wachten 
„en  het  vooral  in  de  laatste  tijden  veelvuldig  voorkomt,  dat 
„schepen  onder  Nederlandsche  'vlag  worden  gevoerd  en  he- 
kmand   door    vreemde    gezagvoerders    en    stuurlieden,  die  in 

Aan 

Zijne  Excellentie  den  Minister  van  Waterstaat  ^ 

Handel  en  Nijverheid^ 

te  's  Gbavekhage. 
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jfhun  eigen  land  dikwijlB  niet  in  staat  zijn  hun  brood  te 
yTerdienen,  van  wier  kennis  en  ontwikkeling  men  niet  den 
^minsten  waarborg  heeft  en  die  bovendien  meermalen  niet 
„eens  de  Nederlandsche  taal  verstaan ,  meent  zij ,  enz. ...  te 
„moeten  adviseeren  tot  het  verplichtend,  stellen  der  diploma's 
„over  te  gaan." 

De  Commissie  is  dus  met  de  grondgedachte  van  het  Wets- 
ontwerp ingenomen  en  wel  hoofdzakelijk  om  bovenvermeld  motief, 
waarop,  naar  hare  bescheiden  meening,  in  deze  niet  te  veel 
licht  kan  vallen.^  Schier  in  alle  vreemde  Staten  worden  terecht 
waarborgen  Tan  bekwaamheid  geêischt  van  Schippers  en  Stuur- 
lieden t«r  koopvaardij,  aan  wie  —  zooals  wellicht  aan  geen 
ander  —  nagenoeg  aanhoudend  menschenlevens  en  groote  waar- 
den zijn  toevertrouwd;  en  in  ons  land  wordt  het  lijdelijk  aan- 
gezien, dat  vreemden,  die  wellicht  in  hun  eigejl  land  aan  de 
daar  verlangde  waarborgen  niet  kunnen  voldoen,  zonder  ook 
maar  eenigermate  van  bekwaamheid  blijk  te  geven,  op  onze 
schepen  worden  toegelaten  en  ■  onze  Hollandsche  zeelieden  ver- 
dringen. 

Het  verdient  dus  toejuiching  dat  aan  dien  toestand  een  einde 
worde  gemaakt.  Tevens  is  het  raadzaam  de  overgang  niet  te 
abrupt  te  doen  plaats  hebben,  doch  meent  de  Commissie  met 
alle  bescheidenheid,  dat  de  tweede  alinea  van  art.  1  van  het 
Wetsontwerp  in  die  richting  te  ver  reikt.  Zooais  die  alinea  nu 
luidt  zal  de  bestaande  ongunstig  werkende  toestand,  waarop 
hierboven  werd  bedoeld,  nog  tal  van  jaren  voortduren  en  zulks 
zon  de  Commissie  zeer  betreuren,  Het  is  daarom  dat  bij  haar 
de  vraag  gerezen  is  of  het  niet  wenschelijk  ware  om  het  bij 
alinea  2  art.  1  aan  hen,  die  ten  minste  één  jaar  vóór  de  af- 
kondiging dezer  wet  als  Stuurman  of  als  Schipper  op  een  koop- 
vaardijschip  hebben  dienst  gedaan,  te  verleenen  recht  althans 
te  beperken  tot  hen,  die  in  het  bezit  zijn  van  een  diploma,  door 
eene  gemeentelijke  Commissie  vóór  1878  afgegeven.  Men  zou 
dan  althans  eenigen  waarborg  verkrijgen.  Bovendien  zou  deze 
regeling  niet  te  zeer  drukken  daar  er  slechts  bij  hooge  uitzon- 
dering, althans  op  de  Groote  Vaart,  Nederlandsche  kapiteins  of 
staurlieden  gevonden  worden,  die  zoo  zij  al  geen  diploma  van 
onze  Commissie  verworven  hebben,  niet  in  het  bezit  zijn  van 
een  diploma  als  bovengenoemd  vóór  1878  door  eene  gemeente- 
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Igke  CoitainiBne  a^gegeren.  En  moekt  vire  ExeeDentie  eene 
dnadAnige  regeling  nog  te  zwaar  rinden  dan  sonde  b.  t.  de 
Kleine  Vaart  hienran  nog  kunnen  worden  nitgesloten  en  daarop 
het  in  het  Wetsontwerp  Toorgeetelde  toepaaselgk  knnnen  bl^Ten. 

Intnsschen  onthoudt  de  Commissie  zich  yan  het  formnleeren 
Tan  een  'bepaald  Toorstel  doch  merkt  op,  dat  in  den  hierroor 
omschreTen  gedaehtengang  natnnrlgk  is  uitgegaan  Tan  de  Ter- 
onderstelling  dat  aan  stuurlui  en  kapiteins,  die  ten  minste  één 
jaar  Toor  de  afkondiging  dezer  wet  op  een  koopTaardgschip 
hebben  dienst  gedaan  en  in  het  bezit  zijn  van  een  diploma, 
door  onze  Commissie  vóór  het  in  werking  treden  der  thans  ont- 
worpen Wet  afgegeven  j  bg  den  nader  te  nemen  Algemeenen 
Maatregel  Tan  Inwendig  Bestuur  het  reeht  wordt  Terleend  ah 
zoodanig  te  blij  Ten  Taren,  m.  a.  w.  dat  ten  hunnen  opzichte 
aan  de  Wet  terugwerkende  kracht  wordt  toegekend. 

Met  Art.  II  en  III  Tan  het  Wetsontwerp  kan  de  Commissie 
zich  Tolkomen  Tereenigen. 

Ten  opzichte  Tan  de  machinisten  meent  de  Commissie  zich 
te  moeten  bepalen  tot  het  betuigen  harer  instemming  met  bet 
Toomemen  om  den  maatregel  ook  tot  deze  uit  te  strekken.  Er 
is  inderdaad  geene  enkele  reden  waarom  bij  de  richting ,  die  de 
scheepTaart  heeft  genomen,  de  machinisten  ook  niet  aan  een 
examen  zouden  worden  onderworpen. 

Intusschen  meent  de  commissie  dat  de  eischen  Toor  een 
Bcheepsmachinist  te  zeer  Tan  die  op  locomoticTen  Torschillen  om 
de  regeling  der  Tan  deze  laatsten  g^ischte  waarborgen  in  deze 
tot  richtsnoer  te  nemen. 

Heeft  de  Commissie  zich  aldus  omtrent  het  ontwerp  Tan  wet 
zelf  alsmede  oyer  de  toelichtende  nota,  Toor  zooTerre  het  de 
regeling  der  machinisten-examina  betreft,  uitgesproken,  gaarne 
wenscht  zij  ook  omtrent  het  oTerige  in  de  Toelichtende  Nota 
Toorkomende  eenige  opmerkingen  te  maken. 

Het  komt  haar  toch  Topr  dat  het  in  die  nota  aangegeten 
motief  TOor  den  Toor^estelden  maatregel  namelijk:  „dat  men 
daarTan  afdoenden  invloed  op  de  ontwikkeling  der  zeelieden  ver- 
wacht*%  welke  iuTloed  door  de  regeling  van  1877  niet  is  uit- 
geoefend niet  geheel  juist  is;  de  Commissie  althans  zou  niet 
gaarne  durven  Terzekeren  dat  de  voorgestelde  maatregel  — 
meer  dan  de  maatregel  Tan  1871  —  een  afdoenden  inTloed  op 
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de  ontwikkeling  dor  zeelieden  zal  hebben.  Het  schijnt  haar  — 
in  OTereenstemming  met  de  Toelichtende  Nota  —  toe ,  dat  znlks 
alleen  zal  plaats  hebben  door  goed  en  degelijk  onderwijs.  Ten 
aanzien  yan  dit  punt  kan  de  Commissie  zich  met  de  argumentatie 
in  de  Toelichtende  Nota  niet  yereenigen ;  bij  het  ontvouwen  der 
beweegredenen  waarom  zij  zulks  niet  kan  stelt  zij  er  echter 
prijs  op  allereerst  te  verklaren,  dat  het  hare  bedoeling  geenszins 
is  in  eenige  beoordeeling  te  wiflen  treden  van  de  Kweekschool 
voor  Zeevaart  te  Amsterdam,  eene  inrichting  waaraan  zij  gaarne 
hnlde  brengt  en  waarvan  zij  den  goeden  invloed  op  de  vorming 
van  hare  leerlingen  tot  stuurlieden  gaarne  erkent.  In  de  toe- 
lichtende Nota  dan  wordt  geconstateerd  dat  op  de  kweekschool 
van  de  zeevaart  te  Amsterdam  zoovele  plaatsen  onbezet  zijn  en 
daaruit  de  gevolgtrekking  gemaakt  dat  de  behoefte  aan  beter 
onderwijs  niet  zou  worden  gevoeld;  en  in  diezelfde  Nota  wordt 
iets  verder  terecht  opgemerkt  dat  die  inrichting  van  onderwijs 
onbezocht  blijft  omdat  de  knapen  die  zich  aanmelden  voor  het 
onderricht  j  dat  daar  gegeven  wordt  ^  niet  behoorlijk  onder  leid  zijn. 

Naar  de  bescheiden  meening  der  Oom  missie  weerspreekt  het 
laatste  volkomen  het  eerste.  Juist  het  feit,  dat  er  van  de 
knapen,  die  zich  voor  de  kweekschool  voor  de  zeevaart  aan- 
melden zoovelen  als  niet  behoorlijk  onderleid  moeten  worden 
afgewezen,  staaft  de  steeds  uitgesproken  meening  der  Commissie 
dat  er  groote  behoefte  bestaat  aan  eene  organisatie  van  het 
zeevaartkundig  onderwijs  volgens  een  geregelden  oursus  en  in 
aansluiting  met  het  lager  onderwijs  en  dat  de  bestaande  inrich- 
tingen '  voor  zeevaartkundig  onderwijs  aan  die  behoefte  niet 
voldoen. 

fiet  komt  der  Commissie  dan  ook  voor  dat  in  meergemelde 
Toelichtende  Nota  de  conclusie  „er  bestaat  geene  behoefte  aan 
beter  onderwijs*'  geenszins  volgt  uit  de  premisse  j,o^  de  kweek- 
school voor  de  Zeevaart  zijn  vele  plaatsen  onbezet",  dat  inte- 
gendeel juist  uit  het  laatste  feit  de  dringende  behoefte  aan  eene 
regeling  van  het  zeevaartkundig  onderwijs  blijkt.  Naar  hare 
bescheiden  meening  zoude  het  dan  ook  juister  en  klemmender 
zijn,  indien  het  door  haar  in  den  aanvang  van  dit  rapport  voor 
den  voorgestelden  maatregel  ontwikkelde  en  ook  in  de  Toelich- 
tende Nota  als  zoodanig  aangehaalde  motief  n.1.  ,,  bevordering 
eener  billijke  mededinging  tusschen  de  Nederlandsche  stuurlieden 

as 


406       Advies  van  het  Bestuur  der  Kweekschool  enz. 

en  hunne  yreemde  beroepsgenooten'*  op  den  Toorgrond  werd 
geplaatst. 

Over  hetgeen  tot  toelichting  der  Toorgestelde  OTergangsbepaling' 
wordt  gezegd  meent  de  Commissie  zich  te  kannen  gedragen 
aan  hetgeen  zij  hiervoor  omtrent  alinea  2  van  Art.  1  ran  het 
Wetsontwerp  in  het  midden  bracht. 

Met  de  overige  beschouwingen  in  de  Toelichtende  Nota  kan 
de  Commissie  zich  gevoegelijk  'vereenigen. 

Resumeerende  is  dus  hare  conclusie. 

l.Dat  het  hoofddenkbeeld  van  het  wetsontwerp  allezins  aan- 
beveling verdient; 

2.  dat  het  echter  wenschelijk  ware  de  voorgestelde  overgangs- 
bepaling  minder  ruim  te  doen  zijn; 

3.  dat  het  wenschelijk  is  in  de  Toelichtende  Nota  meer  ^ bevor- 
dering van  een  billijke  mededinging  tusschen  Nederlanders 
en  Vreemden  te  dezer  zake"  als  motief  voor  den  maatregel 
op  den  voorgrond  te  stellen,  en  de  getrokken  conclusie:  ^dat 
behoefte  aan  beter  onderwijs  niet  wordt  gevoeld**  achterwege 
te  laten; 

4.  dat  bij  eene  regeling  van  examina  voor  machinisten  op  stoom- 
schepen,  de  bestaande  regeling  voor  machinisten  op  locomo- 
tieven'niet  als  richtsnoer  behoort  te  worden  genomen. 

Namens  de  Commissie  voornoemd, 

De  Voorzitter j  De  Secretaris, 

KNIPHORST.  Mr.  C.  C.  DUTILH. 
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Het  üdmren  van  Eoopyaardijstoomers  voor 
Oorlogsdoelemden  door  de  Engelsche 

Begeering. 


In  heft  jftar  1885|  toen  eene  oorlog  tuBBchen  Engeland  en 
Koikiid  draigde,  werden  door  de  Engelsche  regeering  eenlge 
poote  en  nelTarende  koopTaardij-stoomers  ingehuurd,  met  de 
MoeUng  die  by  hei  uitbreken  Tan  den  oorlog  te  gebruiken 
di  gewapende  kruisers,  Hienroor  werd  een  som  van  ongeveer 
MOyOOO  P.8t«  uitgegeTon.  Deze  aanmerkelijke  uitgave  en  de 
Hnidi  om  noh  voor  de  toekomst  de  diensten  der  voor  oorlogs- 
doeleinde geaohikto  koopvaardystoomers  to  verzekeren,  deden 
't  Britaehe  Admiraliteit  besluiten  tot  het  aangaan  van  over- 
iiBkomsten  met  eenige  stoom  vaartmaatschappy  en  waarbij  zij 
Q  tgd  van  oorlog  de  beschikking  verkrijgt  over  groote  en 
.ttdfaxende  stoomers. 

In  beginsel  is  bepaald  dat  alleen  die  schepen  in  aanmerking 

bmen,    welke   eene    buitengewoon    snelle    vaart  loopen  en  die 

I    Vitdaar    zgn    om    tot   gewapende   kruisers  te  worden  ingericht. 

Ourom    is    aangenomen    dat    geen    schepen,    die    minder    dan 

,  17  of  18  myl  loopen  aan  't  gestelde  doel  kunnen  beantwoorden, 

.ei  dat  de  bestaande  schepen,  die  deze  vaart  loopen,  doch  niet 

gebouwd   lyn    volgens    de    voorschriften    van    de   Admiraliteit, 

■inder   waarde    in    deze    bezitten    dan  die  schepen  welke  daar 

wel  aan  voldoen. 

Het  aantal  stoomlynen,  die  schepen  opleveren  welke 'in  aan- 
merking kunnen  komen  voor  zoodapige  Marine-reserve-vloot 
(yReservefleet  of  the  Navy")  is  zeer  beperkt.  Met  dergelijke 
■ehepen  kunnen  alleen,  uit  een  handelsoogpunt,  zaken  gemaakt 
worden  in  de  passagiers-  en  mail  vaart  en  meer  bepaald  in  de 
Tiart  op  Amerika.  Schepen,  die  zoo  gebouwd  zijn,  dat  ze  aan 
4e  eischen  van  de  Admiraliteit  voldoen,  zijn  onvoordeelig  als 
iraohtsohepen. 

Het  wordt  in  *s  lands  belang  geacht  het  bouwen  van  schepen , 


28* 


en    aanbrcn^n    geschiedt  door  de  raaateohappg  Ttt 

1  de  Admiraliteit.  | 
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Wanneer  het  (}ouyemement  huurt  en  dailma  wenscht  aan  te 
koopen,  dan  zal  drie  aohtste  yan  de  gedurende  een  tijdsyerloop, 
yan  niet  langer  dan  zes  maanden,  betaalde  huur  als  rabat  op 
de  koopsom  worden'  toegestaan. 

De  maatschappij  heeft  besloten  om  twee  schepen  yan  buiten- 
gewoone  snelheid  aan  te  schaffen,  zij  zal  ze  doen  bouwen  yan 
xoodanig  type,  dat  ze  bepaald  bruikbaar  zijn  als  gewapende 
kruisers  en  in  oyereenstemming  met  de  plannen  en  't  bestek  dat 
onderworpen  is  aan  de  goedkeuring  yan  de  Admiraliteit. 

Hieryoor  betaalt  de  Admiraliteit,  te  beginnen  met  den  dag 
waarop  de  schepen  de  eerste  reis  met  de  mail  aanyaarden, 
15  shilling  per  „gross  registered"  ton  per  jaar  en  zulks  ge- 
durende- minstens  yijf  jaren.  Wanneer  de  admiraliteit  twaalf 
maanden  yan  te  yoren  heeft-opgezegd ,  dan  wordt  na  1  Januari  1894 
geene  subsidie  meer  betaald. 

Wanneer  de  Maatsc^ppg  ophoudt  met  het  yenroer  yan  de 
mail,  yolgens  het  thans  bestaande  contract,  dan  ontyangt  zg 
jaarlgks  20  in  plaats  yan  15  shillings. 

De  Maatschappij  mag  de  ter  beschikking  gestelde  schepen 
niet  yerkoopen  of  niet  charteren  yoor  langer  dan  ygf  weken. 
Wil  zij  yoor  langoren  tijd  charteren,  dan  moet  zij  daaryoor 
toestemming  hebben  yan  de  Admiraliteit  en  krijgt  deze  eerst 
optie  yoor  aankoop  of  huur,  welke  optie  yoor  de  schepen,  die 
gesubsidieerd  worden,  zeyen  dagen  en  yoor  de  niet  gesubsidieerde 
48  uren  duurt. 

Wanneer  de  Admiraliteit  de  gesubsidieerde  schepen  wil  char- 
teren, dan  betaalt  zij  per  maand  20  sh.  per  ^gross  registered" 
ton  wanneer  zij  in  de  bemanning  yoorziet  en  22  sh.  6  d. 
wanneer  de  Maatschappij  hierin  yoorziet. 

Gedurende  den  bouw  der  gesubsidieerde  schepen  zal  de  Admi- 
raliteit zoodanige  inrichtingen  yoor  plaatsing  yan  geschut  mogen 
aanbrengen,  als  noodig  zijn  om  de  schepen  binnen  eene  week 
na  aankomst  en  .lossing  te  Liyerpool  yoor  den  dienst  gereed  te 
hebben. 

De  Maatschappij  zal  de  inrichtingen  yoor  het  opstellen  yan 
geschut  aan  dek  in.  hare  magazgnen  te  Liyerpool  kosteloos 
bergen  en  schoonhouden,  op  zoodanige  wgze,  dat  ze  onmiddelgk 
kunnen  worden  aangebracht. 

Zooyeel   mogelijk    zal    de   bemanning   yan  deze  schegen  yoor 
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de  helft  bestaan  nit  personen  die  tot  de  «Boyal  Nayal  Beserre" 
behooren. 

Mooht  een  der  sohepen  met  toestemming  yan  de  Admiraliteit 
oyergaan  in  handen  yan  een  ander  Britsch  eigenaar,  dan  blgyen 
deze  bepalingen  er  op  maten. 

Na  yerloop  yan  twee  jaren,  nadat  ze  gereed  znllen  zgn,  kan 
de  Admiraliteit  de  gesubsidieerde  sohepen  aankoopen  tegen  den 
kostenden  prijs,  met  inachtneming  yan  eene  yermeerdering  yan 
10  %  en  eene  jaarlijksche  yermindering  yan  6  %. 

Wanneer  de  yier  eerstgenoemde,  niet  gesubsidieerd  wordende 
sohepen,  nieuwe  ketels  of  machines  krygen,  dan  wordt  de  koop- 
som daarmede  yermeerderd,  doch  zonder  de  yerhooging  met  10  % 
yoor  gedwongen  yerkoop. 

Ingeyal  yan  huur  of  aankoop  zal  de  Admiraliteit  medewerken 
om  de  Maatschappij  te  ontheffen  yan  de  yerplichtingen  yan  het 
mail-oontraot. 

De  aan  te  bouwen  schepen  worden  yoorzien  yan  twee  sohroeyen, 
hebben  machines  en  ketels  onder  de  waterlyn,  zgn  yerdeeld  in 
een  groot  aantal  compartimenten  en  hebben  eene  gedekte  stuur- 
inrichting.  Zij  kunnen  2000  man  bergen,  die  ze  door  het 
Suez-kanaal  in  14  dagen  en  rond  de  Kaap  in  22^  dag  in  Bombay 
kunnen  brengen.  Bg  de  gewone  yaart  yan  kruisers,  kunnen 
de  schepen  waarschgnlijk  yoor  niet  minder  dan  drie  maanden 
kolen  bergen. 

De  schepen  zullen  in  18  maanden  gereed  zijn  en  ieder  jaarljjks 
eene  subsidie  yan  6.600  P.  st«  genieten  wanneer  zy  de  mail 
yoeren,  en  yan  8.500. P.  st.  wanneer  hun  het  maiWeryoer  ont- 
nomen wordt. 

Yan  de  «Cunard"  zijn  de  ^Etruria",  „Umbria"  en  „Aurania" 
ter  beschikking  geteld  op  yoorwaarden  die  nagenoeg  gelijk  luiden 
als  yoor  de  gesubsidieerde  schepen  yan  de  ,  White  Star".  Ge- 
middeld komt  dit  op  eene  jaarlijksche  uitgaaf  yan  5.400  P.St. 
yoor  ieder  schip. 

De  maatschappij  zal  de  Admiraliteit  in  de  gelegenheid  stellen 
om  zoodanige  inrichtingen  tot  plaatsing  yan  geschut  aan  te  brengen 
als  npQdig  zijn  om  het  schip  binnen  eene  week  yoor  den  dienst 
gereed  te  hebben. 
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IM  gebruik  van  vloeibare  brandstof.  Hoewel  het  gebruik  van 
vbabare  brandstof  nog  verre  van  algemeen  is,  en  zij  nog  maar 
Vttnig  tot  vervanging  van  steenkolen  gebezigd  werd,  zoo  schijnt 
aen  in  Rusland  het  gebruik  daarvan  uit  te  breiden,  en  zelfs 
^  de  Oorlogs  Marine  in  toepassing  te  brengen.    De  „Tchesinc", 
«B  der  vier  groote  pantsersohepen ,  thans  in  aanbouw  aan  de 
Zwirte  Zee,  waarvan  de  pantsering  16  Eng.  duim  dik  is  en  het 
(nehnt  uit  ses  12  Eng.  duim  kanonnen  zal  bestaan,  zal  voorzien 
vorden  van  ketels,  die  ingericht  zijn  tot  het  gebruik  van  vloei- 
hie  brandstof. 
Het  half  ofBcieele  Russische  blad  «Cronstadt  Yiestnik"  zogt 
l    Ueiomtrent:    dat  het  ontwerp  tot  gebruik  der  vloeibare  brand- 
I   M  berust  op  het    plan  om  de  Zwarte-Zeevloot  onafhankelijk 
\   ^  doen  zijn  van  Engelsche  steenkolen. 

^     Dit  sch^nt  ook  klaarblijj^elyk  de  meening  van  het  RuHHiHch 

l  GoDTemement    te   zijn;   want  door  het  heffen  van   een  hoogur 

;   iiToerreeht  op  den  invoer  van  vreemde  steenkolen  dan  vroognr, 

vordt  het  vervoer  van  steenkolen  naar  de  Zwarte  Zee  Htellig 

\  jenninderd.     In   het  algemeen   verwacht  men,  dat  indien  allo 

-  Qfielitingen  tot  gebruik  en  berging  der  vloeibare  brandHtoff(;n , 

tta  de  eisohen   gesteld,   met  succes  zullen  beantwoorden,   de 

\  overige  schepen   der  Zwarte-Zeevloot  ook  voorzien  zullen  wor- 

[  dni  van  de  inrichtingen  benoodigd  tot  gebruik  van    vloeibare 

^dstof. 


Bureau  Verftas.    Tolgens  opgave  van  Bureau  Verita»  .zijn  In 

de    maand    Mei    1887    verongelukt    88    zeÜMchepen,    aU:    v;iri 

Ihiitschland    13,    Amerika    10,    Engeland    26,    OonWirijk     I, 

Itenemarken  9,  Frankrijk  8,  lUlië  3,  Nederland  2,  Nr^irw^i(#?n  f;, 
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Zweden  5,  Portugal  2,  Rusland  2;  onder  dit  getal  zijn  2  ver- 
miflten. 

Door  stranding  yerongelukten  er  45,  door  aanvaring  8,  door 
brand  2,gea5onken  zijn  er  6,  verlaten  werden  er  8  en  5  worden 
Termist. 

In  dezelfde  maand  verongelukten  19  stoomschepen ,  als:  yan 
Duitsohland  1,  Engeland  10,  Amerika  2,  Brazilië  1,  Frankrgk  3, 
Noorwegen  1,  Rusland  1. 

Door  stranding  verongelukten  er  8,  door  aanvaring  3,  door 
brand   1,  gezonken  zijn  er  5,  afgekeurd  1  en  1  wordt  venpist. 

In  de  maand  Juni  1887  zijn  verongelukt  59  zeilschepen,  als: 
van  Duitschland  7,  Amerika  13,  Eugeland  22,  Oostenrgk  1, 
Denemarken  2,  Frankrijk  1,  Italië  2,  Noorwegen  6,  Portugal  3, 
Rusland  1,  Zweden  1. 

Door  aanvaring  verongelukten  er  4,  door  stranding  25,  door 
brand  2,  gezonken  zijn  er  3,  6  zijn  afgekeurd,  6  zijn  verlaten 
en  13  worden  vermist. 

'    In   dezelfde  maand  verongelukten  16  stoomsohepen,  als:  yan 
Amerika  2,  Engeland  12,  Spanje  1,  Frankrijk  1. 

Door  stranding  verongelukten  er  13,  door  aanvaring  2  en  1 
is  gezonken. 


Luchtspiegeling,  ook  voor  Geluidstralen.  Fizeau  heeft  oyer 
dit  onderwerp  aan  de  Academie  des  Sciences,  in  hare  zitting 
van  16  Mei  1.1.,  een  opstel  aangeboden. 

De  aanleiding  daartoe  vond  hij  in  de  in  den  laatsten  tijd 
veel  te  dikwijls  voorgekomen  ongevallen  door  aanvaring  op  zee, 
soms  bij  schepen,  die  van  de  beste  middelen  daartegen,  ala 
misthoorns  en  stoomfluiten,  waren  voorzien.  De  uitkomst  yan 
zijn  theoretisch  onderzoek  dienaangaande  'is,  dat  onder  den 
invloed  van  temperatuur-veranderingen  de  voortplanting  der 
geluidgolven  in  de  lucht  geschieden  kan  met  dezelfde  afwijkingen 
in  richting,  die  bij  het  licht  reeds  lang  zijn  waargenomen  en 
die  daarvoor  als  luchtspiegeling,  mirage ^  worden  aangeduid. 
En  in  beide  gevallen  worden  zij  door  nagenoeg  dezelfde  oorzaken 
teweeggebracht. 
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Vooral  bij  nacht  en  bij  mist  —  dus  juist  in  de  omstandig- 
heden, waarbij  geluidsignalen  het  meest  moeten  dienst  doen  — 
kan  het  geschieden  dat  het  water,  warmer  dan  de  lucht  daar- 
boTen,  deze  yerwarmt  en  dus  teweeg  brengt  dat  die  lucht  tot 
op  zekere  hoogte  boven  het  water  in  dichtheid  toeneemt  en 
alzoo  de  geluidstralen ,  die  zonder  dit  een  horizontale  richting 
zouden  hebben,  dwingt  zich  als  het  ware  naar  boven  om  te 
buigen  en  ze  dus  onhoorbaar  maakt  of  althans  zeer  verzwakt 
Toor  alle  punten  van  het  horizontale  vlak,  waarin  de  geluids- 
bron geplaatst  is. 

Hoeveel  die  „ombuiging"  wel  bedragen  kan? 

Fizeau  heeft  berekend ,  dat  als  de  temperatuur  der  luchtlagen 
naar  boven  toe  afneemt  niet  meer  dan  0.1^  Celsius  voor  eiken 
meter,  men  zich,  om  het  geluid  onverzwakt  te  hooren,  zou 
moeten  plaatsen  op: 

Meter.  Meter. 

een  horiz.  afstand  van  10  op     0,009  boven  gen.  horiz.  vlak. 

»  100    „      0,916       «         ,         ^        ^ 

V  250    ,      5,728       «         «         ,        „ 

»           »          «  500    ,  22,91         „         .         n        , 

»  »  V  9         '^0     9    Dl, O  V  V  «         « 

»     1000    ,    91,6  „         „         «        , 

Als  men,  zegt  Fizeau,  het  boven  aangenomen  zeer  geringe 
teroperatuur-verschil  zich  verdubbeld  of  verdrievoudigd  denkt, 
dan  moeten,  ook  de  aangegeven  hoogten  in  dezelfde  reden 
vergroot  worden. 

Als  eerste  en  't  meest  voor  de  hand  liggende  hulpmiddel 
hiertegen  beveelt  Fizeau  aan,  de  geluidsbronnen  en  de  waar- 
nemen zoo  hoog  mogelijk  boven  het  water  te  plaatsen. 

Hij  eindigt  met  den  wensch  uit  te  spreken,  dat  spoedig  op- 
zettelijke proefnemingen  in  het  werk  mogen  gesteld  worden , 
aan  de  kusten  zoowel  als  in  volle  zee,  om  aan  zijne  berekenin- 
gen door  waarneming  de  kennis  toe  te  voegen,  die  zal  veroorloven 
daarvan  in  de  praktijk  nut  te  trekken. 

(Alb.  d.  Natuur). 
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Hydrographische  en  andere  berichten. 


1.  Bijzonderheden  betreffende  de  baai  van  Moeeamedea. 
Weetkuat  van  Afk*ika.  Yolgens  mededeeling  yan  den  Comman- 
dant van  het  Oostenrijksche  oorlogschip  ^Albatroa",  Talt  o.  a. 
omtrent  de  baai  van  Mossamedee  het  Tolgendd  op  te  merken. 

De  pant  Annuntiation y  W.hoek  der  baai,  staat  op  de  Eng. 
Adm.  Chart  no.  627  (St.  Paul  de  Loando  to  Great  Fish  Bay), 
ongeveer  2  zeemijlen  te  ver  NW.lijk  aangegeven. 

Yan  Naranha-^unt  naar  punt  Annunciatian  loopt  de  kost 
nagenoeg  WZW. ;  laatstgenoemde  punt  is  niet  geschikt  tot  ver- 
kenning, daar  zjj  het  uiteinde  vormt  van  een  zeer  vlak  uitloo- 
pend  duin.  De  tusschengelegen  Ponta  de  las  Pedras  Negros^ 
met  de  hofstede,  op  ongeveer  1480  m.  (8  kabel)  Z  f  W.  daar- 
van, zijn  daarentegen  goede  verkenningspunten. 

Om  by  het  aandoen  van  de  baai  van  Mossamedes  vry  te 
blijven  van  de  Amelia-haxik ,  die  beW.  de  baai  van  den  wal 
afsteekt,  moet  men  blijven  beN.  het  merk:  Norenha-puni  in 
den  O.kant  van  het  fort  St,  Femando,  Yoor  zeilschepen^  ia 
het  aan  te  bevelen  de  Pofita  do  Giraul  niet  te  dicht  te  naderen, 
omdat,  ingeval  van  windstilte,  stroom  en  deining  naar  deze 
punt  zullen  doen  afdrijven,  en  daar  wegens  de  groote  diepten 
(vlak  onder  den  wal  nog  155  m.)  geen  ankergrond  te  vinden  is. 
De  beste  ankerplaats  in  de  baai  vindt  men  op  de  peiling: 
Seinstation  op  ^oronAa-punt .     .     .     .     .     WNW  \  W. 

Hospitaal Z  l  O. 

Kerk ZO  i  Z. 

O. hoek  fort  8t,  Femando ZO  t  O  |  O. 

Slachthuis O  4  N. 

alwaar  men  ongeveer  11  m.  diepte  en  moddergrond  heeft. 
BeÖ.  de  lyn,  die  het  hoofd  met  de  Ponta  do  Qiraul  verbindt, 
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en  NWJijk  yan  het  Blaohthuis,  vindt  men  tot  op  ongeveer 
1000  m.  (5.6  kabell.)  yan  het  strand,  rotsachtigen  bodem. 

Kaden  zijn  er  niet,  wel  echter  een  ijzeren  hoofd,  ongeveer 
35  m.  lang,  8  m.  breed,  aan  welks  uiteinde  de  diepte  2.7  m. 
bedraagt.  Aan  den  NO.kant  van  den  kop  van  dit  hoofd  is  een 
trap.  Op  den  kop  zijn  twee  lichten,  het  NO.lijke  rood^  het 
ZW.lijke  groen  f  beide  tot  op  ongeveer  2  zeemijl  zichtbaar;  op 
hei  branden  kan  men  echter  niet  rekenen. 

In  de  baai  mondt  alleen  de  ^era-nvier  uit,  die  echter  onbe- 
duidend is,  daar,  vooral  na  langdurige  droogte,  de  breedte 
deohts  5  ^  is  m  ,  de  diepte  ter  nauwemood  B  k  6  d.m.  bedraagt. 

2.  Bebakenïng  en  zeilaanwijzing  van  het  nieuwe  echeep- 
vaartkanaai  van  den  Dniepr-Liman.  Zwarte  Zee.  Volgens 
,  Circulaire  hydrographique  no.  13  de  la  Direction  des  ports  de 
la  mer  Noire",  is  het  scheepvaartkanaal  van  den  Dniepr-Liman 
thans  verbreed  en  uitgediept;  het  is  95  m.  breed,  en  de  minste 
diepte,  bg  gemiddelden  waterstand,  bedraagt  6.1  m.  Daar  de 
waterstand  echter  van  wind  en  stroom  afhangt,  wordt  de  diepte 
doorloopend,  volgens  het  internationaal  seinboek,  geseind  van 
de  vlaggemasten  te  Otchakav  en  Parutine. 

Schepen,  die  het  kanaal  in  willen  komen,  moeten,  overeen- 
komstig de  seinen,  zorgen  minstens  1,5  d.m.  (i  voet)  water 
onder  den  kiel  te  houden.  Met  61  d.m.  diepgang  mag  men  het 
kanaal  alleen  over  dag  bevaren;  zoolang  het  kanaal  nog  niet 
betond  is  met  lichtboeien,  mag  men,  om  het  des  nachts  te 
bevaren,  niet  dieper  gaan  dan  55  d.m.,  welke  diepte  gevonden 
wordt  in  den  lichtsector  van  het  licht  van  Sviato  Troitski, 

Het  eerste  gedeelte  van  het  kanaal,  lang  1246  m.  (0.67  zee- 
mijl), is  betond  met  3  roode  en  3  zwarte  drijfbakens  met  kegel- 
vormige topteekens;  het  tweede  gedeelte,  lang  6422  m.  (3.47 
zeemgl),  met  10  roode  en  10  zwarte;  de  roode  drijfbakens  lig- 
gen aan  den  N.kant  en  hebben  kegels  met  de  punt  naar  boyen; 
de  zwarte  liggen  aan  den  Z.kant  en  hebben  kegels  met  de  punt 
benedenwaarts  gekeerd.  Des  winters  worden  deze  drijfbakens 
vervangen  door  7  paren  kleinere  met  vlaggen. 

Daar  de  haven  van  Nikolajew  alzoo  voortaan  bereikt  kan 
worden  door  schepen  met  60  d.m.  diepgang,  is  de  kleine  on- 
diepte met  5.5  m.  water,  liggende  in  den  ZO.lgken  sector  van 


416  HydrographiacJie  en  andere  berichtend 


het  bovenste  lioht  van  Voloskij  thans  betond  met  een  geblokt 
drijfbaken.  Om  des  nachts  dit  bankje  vrij  te  loopen;  moet 
men  de  Z.lijke  grens  yan  den  genoemden  liohtsector  honden. 

3.  Waarschuwing  nnet  betrekking  tot  mistseinen.  Met  het 
oog  op  de  omstandigheden,  waaronder  het 'stoomsohip  ,,Yictoria** 
in  het  Kanaal,  gedurende  mist,  schipbreuk  leed,  het  wissel- 
vallige in  de  hoorbaarheid  van  mistseinen,  en  het  dikwerf 
voorkomen  van  mist  op  zee,  dichtbij  seinstations,  zonder  noch- 
thans  van  daar  merkbaar  te  zijn,  worden  zeevarenden  door 
„Trinity  House",  Londen,  gewaarschuwd,  dat  wel  is  waar  door 
dit  lichaam  alles  in  het  werk  zal  worden  gesteld  om  de  mist- 
seinen te  doen  beginnen,  zoo  spoedig' mogelijk,  nadat  kentee- 
kenen  van  mist  worden  bespeurd,  maar  dat  het  raadzaam  is, 
om  nooit  te  veel  vertrouwen  te  stellen  in  geluidseinen,  en  steeds, 
ingeval  van  mist,  gebruik  te  maken  van  het  lood. 

(Op  het  bovenstaande  werd  ook  van  Fransche  zijde  in  «Avis 
aux  Navigateurs"  no.  70/404,  Paris  1887,  de  aandacht  geves- 
'tig^,  onder  bijvoeging,  dat  er  (althans  voor  stoommistsignalen) 
ongeveer  1  uur  verloopt  tusschen  het  tijdstip,  waarop  het  doen 
van  mistseinen  noodig  wordt  geacht,  en  dat,  waarop  het  eerste 
geluid  kan  worden  voortgebracht.) 

4.  Stroomen  in  den  IMolukaohen  Archipel  en  de  wateren 
Vin  Celebes.  Yolgens  mededeeling  van  den  Fregatten-Capit&n 
„Franz  Muller"  kommandant  van  het  Oostenrijksche  Oorlogschip 
,, Aurora"  zijn  de  stroomen  in  den  Molukschen  Archipel  en  de 
wateren  van  Celebes  zeer  veranderlijk,  en  kunnen  zij,  bij 
*t  bepalen  der  koersen ,  zelfs  bij  benadering  niet  in  rekening 
worden  gebracht,  daar  zy  meerendeels  afhangen  van  de  meteo- 
rologische toestanden  in  den  Stillen  Oceaan  of  de  Chineesohe 
zee.  Uit  de  waarneming  der  stroomen  gedurende  een  reis  van 
Makassar  naar  Manilla  in  de  maanden  Februari  en  Maart  1.1. 
bleek,  dat  de  Z.lijke  stroom  gedurende  den  NO.mousson,  niet 
alleen  dikwijls  wegbleef,  maar  er  zelfs  K.lijke  stroomen  werden 
waargenomen,  wanneer,  wind  en  weder  die  het  minst  deden 
vermoeden.  Deze  onverklaarbare  stroomen,  die  soms  eene  snel- 
heid bereiken  van  6  zeemijl  per  wacht,  maken  de  vaart  in  deze 
wateren,  zoo  rijk  aan  eilanden  en  ondiepten,  zeer  lastig. 
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pgave  der  Britsche  Admiraliteits-,  der  Nederland- 
sche  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 
in  welke  belangrijke  verbeteringen 
zijn  aangebracht. 


JfMrdzee, 

2333.     Lapland.     Yaranger  fiord  io  Mal  öleni. 

Zwarte  Zee. 

2378.     Black  Sea.    fifig  riyer.    Nieuwe  kaart. 

Afrika. 

1067.     Loango  and  Blackpoint  bajs.     Nieuwe  kaart. 
1036.     Madagasoar  anchorages.     Bosi,  Yatomandri,  Mu- 
rondara,  Mahanum.     Nieuwe  kaart. 

New'Foundïand. 

2187.     Gulf  of  St.   Lawrence,  Miramiohi  bay.     Nieuwe 

kaart. 
235.     Arctic  Sea.     Dayis  Strait. 
910.     Lake  Huron.    Clapperton  Channel.   Nieuwe  kaart. 

Wesulndie. 

659.    Florida  Strait. 

ArabUehe  Zee. 

41.     India.     W.  Tidal  channeU  of  the  Indus. 

Indische  Oceaan. 

832.    Burma.     Cheduba   Strait   and  Bamree   harbour. 
Nieuwe  kaart. 

Stille  Oceaan. 

2124.    New  Guinea.    Sheet  8. 
982.     Caroline  isls.     Truk  or  Hogolu  isl. 
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verbeteringen. 


De  peilingen  zijn  uit  zee  genamen  en^  tenzif  het  andera  wordt 
opgegeven  j  miswifzend.  De  zeemijl  ia  de  equatorminuut.  Belang» 
hebbenden  kunnen  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederiandaoh  Metereologisoh  Instituut  te  Amsterdam,  gevea- 
tigd  in  het  „Gebouw  voor  Algemeene  Dienst",  op  de  ^Han» 
delakade*^  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande  de  zeekaarten, 

OOSTZEE  EN  BOTHNiSCHE  GOLF. 

Zweden,  Oostzee.  374.  Licht  ontatoken  op  TemÖ,  Ble^ 
kinge  Scheeren,  Het  nieuwe  schitterlioht  van  Ifberg,  Z.-punt 
eiland  Temö^  is  den  7  Augustus  l.l.  ontstoken.  Het  is  geplaatst 
31  m.  hoog  boven  water,  en  toont  afwisselend  roode  en  witte 
schitteringen;  de  roode  schitteringen  zijn  tot  op  4,  de  witte  tot 
op  6.5  zeemijl  afstand  zichtbaar.  Ligging  56°  6'  50"  N.b.  en 
14°  58'  26"  0.1.  (Zie  jaarg.  1887,  No.  227). 

375.  Ontateking  van  licht  aangekondigd  op  Stora  Karlaön. 
ZW.kuat  Ootland.  Den  l^»^  October  a.  s.  zal  het  nieuwe  licht 
op  de  W.kust  van  Stora  Karlaön  (zie  jaarg.  1886  blz.  304) 
worden  ontstoken.  Het  is  een  wit  schitterlioht,  toonende  3  op- 
eenvolgende schitteringen,  gevolgd  door  een  verduistering  van 
langoren  duur,  en  zal  zichtbaar  zijn  tot  op  ongeveer  24  zeemyi 
afstand. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  W.KUST 
NOORWEGEN. 

Noorwegen,  W.kust.  376.  Licht  veranderd  van  Temingen. 
Het  licht  van  Temingen  (zie  jaarg.  1887  no.  85)  in  het  vaar^ 
water  naar  Trondhjem^  is  als  volgt  veranderd.  Het  is  zichtbaar 
als  vaat  wit  licht  van  recht w.  N.  71°  O.  door  N.  en  W.  tot 
Z.  63  W.;  de  eerstgenoemde  peiling  voert  vrg  beZ.  Balanaea 
en  de  daarbij  liggende  ondiepte,  de  laatstgenoemde  beZ.  het 
eiland  Tranholmen  en  de  ondiepten  Kvemakfaeme,  Het  is 
zichtbaar  als  vaat  rood  licht  in  de  richting  van  Havn^  van 
rechtw.  N.  87°  O.  tot  N.  B9.5  O.,  welke  laatste  peiling  juist 
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TTij  Yoert  beN.  de  ondiepte  Havneahfaer,  Ligging:  63^  29' 
45"  N.b.  en  9<'  3'  O''  0.1.  Jaarlijksohe  brandtijd:  1  Augustus 
tot  15  Mei. 

377.  Licht  gehluseht  van  Lervik  en  ontstoken  op  Baltzemaes. 
Kristiansund,  Den  1*°  1.1.  zou  het  vaste  witte  lioht  van  Lervik 
aan  den  Z.kant  van  de  haven  Tan  Kristiansund  gebluscht  worden , 
en  in  plaats  daarvan  een  vast  tcit  licht  worden  ontstoken  op 
BaltzemaeSj   zichtbaar  als  volgt:  a.  Yan  rechtw.  Z.   56^  O., 

welke  peiling  vry  beO.  Oxenvaagskfaeme ,  Hildafald  en  Kverven 
voert  tot  Z.  48^  O.,  d.  i.  beW.  l&nga  Kjöngvigodden ,  de  W.punt 
van  Kirkland.  b.  van  rechtw.  N.  20^  O.,  voerende  vrij  beW. 
Tyvholm  tot  N.  80°  O.^  d.  i.  beZ.  langs  Bremsnaesflu.  c,  In 
Sorsund  van  rechtw.  Z.  40°  O.  door  Z.  tot  Z.  46°  W.  Jaar- 
lyksche  brandtijd  1  Augustus  tot  15  Mei.  Ligging  63°  6'  5''  N.b. 
en  7°  43'  25"  0.1. 

Denemarken,  Kattegat.  378.  Geleidelichten  ontstoken  te  Fre» 
derikshavn,  Den  15  Juli  11.  zonden  de  groene  geleidelichten  te 
Frederikshavn  ontstoken  worden,  om  tot  nadere  aankondiging 
het  geheele  jaar  te  blijven  branden.  (Zie  jaarg.  1886,  blz.  136). 

379.  Baken  geplaatst  op  de  ondiepte  Lysegrund,  Op  de  plek 
met  6  dm.  (2  fod.)  water,  van  de  ondiepte  Lysegrund^  ten 
N.NO.  van  Hesselöy  is  een  baken  geplaatst,  bestaande  uit 
2  cilinders  boven  elka&r,  te  zamen  3  m.  hoog,  waarboven  een 
stang  met  2  roode  bollen  van  verschillende  grootte.  De  bovenste 
(kleinste)  bol  is  9.7  m.  (31  fod.)  hoog  boven  water.  Ligging 
56^  18'  12"  N.b.  en  11°  48'  O"  0.1. 

Denemarken I  Groote  Belt.  380.  Ondiepte  gevonden  nabij 
Falske  Bolsax,  Een  steenachtige  ondiepte  met  6.1  m.  water, 
ongeveer  63  m.  lang  in  de  richting  O.-W.  32  m.  breed ,  is  ge- 
vonden op  de  peiling :  Baken  van  Falske  Bolsax  ongeveer  N W. 
(rechtw.)  op  750  m.  Ligging  55°  42'  47"  N.b.  en  10°  43'  40"  0.1. 
Aan  den  Z.  en  O.-kant  neemt  de  diepte  snel  toe  tot  11.3  m. 
(6  Favne),  aan  den  W.-kant  langzaam  tot  9.4  m.  (5  Favne). 

381.  Ondiepte  gevonden  nabij  Paludans  Flak,  Een  steen- 
achtige ondiepte,  met  5  m.  (16  fod)  water,  is  gevonden  in 
de  nabijheid  van  Paludans  Flak^  op  de  rechtw.  peiling  Licht- 
toren  Vestborg  (eiland  Samso)  N.  30°  W.  op  6170  m.  afstand. 
Ligging  55°  42'  58"  N.b.  en  10°  34'  32"  0.1. 
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382.  Drijfbakena  gelegd  beW.  Seirö.  BeW.  het  eiland  Seirö 
zijn  de  yqlgende  drijfbakens  gelegd,  a.  Een  drijfbaken  met 
witten  stang  en  witte  ylag  beW.  de  ondiepte  Tyrieborg  met 
2.7  m.  (8}  Fod)  water,  op:  55*»  53'  21"  N.b.  en  11°  6'  18"  0.1. 

b.  Een  dergelijk  drijfbaken  beW.  de  ondiepte  Aaaen  met 
3.1  m.  (10  Fod)  water,  op:  55°  53'  15"  N.b.  en  W  6'  55'  0.1. 

WESTKUST  ENGELAND  EN  SCHOTLAND.  IERLAND. 

Engeland,  Westkust.  383.  Verandering  van  lichtj  aangekon- 
digd van  het  lichtschip  j,  Cro8by^\  Monding  Mersey^rivier,  Op  of 
spoedig  na  den  13  October  deses  jaars  zullen  de  3  Taste  witte 
lichten  van  het  lichtschip  „Crosby",  Toor  dè  monding  der 
Meraey-iiYier,  worden  yeryangen  door  één  wit  eohitterlicht, 
toonende  elke  10  seconden  ééne  schittering.  Het  mistsein  blijft 
onyeranderd. 

384.  Nadere  opgave  omtrent  het  licht  aan  den  ingang  der 
Dovey^vièr,  Cardigan-baai,  Het  licht  aan  den  ingang  der 
Dovey-nYier  wordt  alleen  ontstoken,  wanneer  een  der  stoom- 
schepen  yerwacht  wordt,  w^lke  handel  drijyen  tusschen  Water- 
ford en  Aberdovey.    (Zie  jaarg.  1887  No.  349.) 

Ierland.  385.  Licht  van  Roche-punt  veranderd.  Cork  Har- 
boWy  Z.-kust.  Op  1  Augostas  dezes  jaars  zal  het  licht  yan 
i?oc^ -punt,  in  Cork  Har&our,  zoodanig  yeranderd  worden,  dat 
het  rood  licht  toont  yan  de  peiling  Z.  \  W.  tot  aan  het  land 
daar  beO.,  ter  aanduiding  yan  de  ondiepte  yan  Dogsnoee-^iuït, 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK, 
SPANJE  EN  PORTUGAL. 

Engeland,  Zuidkust.  386.  Baken  op  de  Shagatone^  Plymouth 
Sounds  Op  de  Shagstone,  O.kant  yan  den  ingang  yan  Plymouth 
Sound,  is  een  baken  opgericht,  zijnde  een  opengewerkte  ijzeren 
kegel  met  yier  horizontale  banden,  met  een  bol  als  topteeken, 
alles  rood  geschilderd.  Het  merk:  j^Shagstone  N^W.  inéén  met 
het  baken  op  het  O.einde  yan  den  zeebreker"  leidt  yrij  beW. 
langs  Mewstone  Ledge. 

Frankrijk,  Westkust.  387.  Toestand  van  het  N.iyke  vaar- 
water  van  den  ingang,  der  Gironde.  Volgens  een  onderaoek 
yan  27  tot  30  Juni  1.1.,  is  gebleken,  dat  het  N.lijke  yaarwater 
fan  den  ingang  der   Gironde-rvriet  sinds  1886  niet  belangrgk 
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veranderd  is      liet  bleek,  dat  in  het  vaarwater  tu8s(;)u>ii  (1<>  plok 
Tan  7   m.,    die    bijna    geheel   onveranderd   gebleven    is,   on   do 
Kpnnt  van  de  Grand  Banc^  de  diepte  is  toegenumen;  zij  l)odrau;;t 
tiiaog  bijna  overal  meer  dan  10  m. ,  en  er  zjjn  Klcchts  drie  plok- 
ten met  9.3  k  9.8  m.  water,  terwijl  er  in   1886  oon  plok  wuh 
Van  8.B  m.  diepte  en  talrijke  diepten  vun  9  m.    Voor  de  vuiirt 
^Bi  nachts  dient  het  merk:  Lichtschip  „(irand  Hane''  vrij  links 
Tan  het  licht    van   Cordomtn^  en  wel,  moot  men  zo  tor  hooj^t»* 
Van  de   lichtboei  4°  30'  van  elkaar  bobben.    (Zie  juarjc.    1887, 
No.  278.) 

Spanje,  W.-kust.  388.  Bé>fonninf/  ilirhaairan   T/V/o.    Vol^rms 

n^ededeeling  van  den  kommandant  van  hot  DuitHoho  norlo<;scbip 

<»Ariadne'*,  liggen  thans  in  do  baai  van  T/yo  do  vol^ondo  toniifii  : 

^-   Aan    den    Noordkant:     1?    Een    zwart    oksboot'.l    bij   rimta 

^hrido.     2?    Een    zwarte    boei    bij    de  Saiiiin(t-k\i\t,  w«'lkn  nuk 

9^  te  verkennen  is,  door  het  dicht  daarbij  liggend  wnik   van 

het  stoomachip  „Yalparai80^\     3?  Een  zwarte  booi  bjj  da  ondiopto 

Bofneiro,     4?     Een    witte   ton  bij  de  Zahjiffiiron-kWp.     .'>'.'    Kon 

ïood   en    wit  geatreepte  ton  bjj  Punta-Hodtirif,     6?    Een  ba  kon 

löet  zwarten    bol    op    de    klip    Pmirn    (h*    Pt't/o,     h,   Aan  don 

Zuidkant:     1?    Een  verticaal  rood  en   wit  gostreopto  boei  bij  do 

Ondiepte    El    Cahtizon.     2?    Een  witte  ton  bij  do   Oihit  dr  Mar. 

3?  Een  witte  ton  bij  de  ondiepte  liandana. 

389.  Landmerk  beN.  Kaap  *SY.  Vinvcnt,  Piono  witte  pyraniidn 
<>p  den  top  van  een  kuHtheuvel,  in  de  peiling:  Lichtton«n  Kaap 
^t  Vincent  Z.  30°.5  W.  8050  m.,  vormt  een  duidelijk  mork  dat 
<>p  20  zeemijl  afstand  te  zien  is. 

Spanje,  Z.W.kust.     390.     Lirhtvn  ontstoken  ann  de  monditnf 
^r  OdieUrivier,     Nabij  Ficacho,  aan  den  mond  dor  rivier  Od'nl^ 
^n  de   navolgende    lichten    ontstoken,    dienstig  voor   de   vaart 
^r  Huelva,     a.   Twee  gcleidolichten   aan   den  linkcjroovor  der 
Odiel,   te   weten;   het    N.lijko   vast   rood,   31,5    m.   hoog   boven 
Water,    6  m.    boven    den  grond;    hot   Z.lijke    vast   /r//,    [\)^\)    m, 
hoog  boven  water,  6  m.  boven  den  grond.    Beide  zijn  ziclitl)aar 
tot  op  9  zeemijl  afstand,  en  goplaatnt  in  wit  geschilderde  vier- 
kante   huisjes   met   gewelfd   dak,   op   ijzeren   opstanden.     Boven 
de    beide   lichten    zijn   rondo   schermen   geplaatst    als    da<^merk. 
De  Jicht  wachterswoning,  een  vierkant  gebouw  van  10  m.  zijde. 
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ligt  ten  NW.  van  de  lichten.  6.  Een  Tast  rood  licht  op  de 
zoogenaamde  Morro,  eyeneens  yoonien  yan  een  Boherm  als  dag- 
merk.  De  sab  a  genoemde  lichten  geyen,  inééngehouden,  leiding 
oyer  de  baar  der  Odiel.  Oyer  dag  yaart  men  in  deae  lijn  tot 
aan  de  ton  yan  de  binnen-PtcacAo;  wanneer  dan  de  opstand 
yan  het  Jforro-licht  rechts  yrij  komt  yan  de  lichtwachterswoning , 
stuurt  men  op  dese  laatste  aan ,  daarbij  het  if  orro-licht  allengs 
meer  aan  S.B.  brengende,  tot  men,  yrg  zijnde  yan  de  ondiepten, 
op   de  ankerplaats  aan  kan  sturen. 

391.  Betonning  en  hehakening  in  de  baai  van  Cadix.  In 
de  maand  Juli  11.,  was  de  betonning  en  bebakening  der  vaar- 
waters naar  Cadix  als  yolgt:  1.  Een  zwart  torentje  midden 
op  de  Cochinoe,  2.  Éen  wit  torentje,  met  een  elektriek  licht, 
waarop  echter  niet  te  rekenan  yalt,  op  het  NO.ljjk  gedeelte 
yan  Lm  Peurcas.  3.  Een  zwarte  ton  NNO.  yan  El  FraiU. 
4.  Een  roode  ton  ZZW.  yan  El  Diamante  (yróeger  aangeduid 
door  een  bakenschip).  5.  Een  zwarte  ton  NNW.  yan  La  Oalera. 
6.  Een  roode  ton  bij  de  Cabeza  de  los  AsnoSj  een  geyaarlijke 
plek  met  3  tot  4  m.  diepte,  waaryan  de  Z.punt  zich  beyindt 
op  de  peiling:  Uiteinde  yan  het  hoofd  Bota  N  51^  O.  op  1.2  zee- 
mijl afltand.     Peil,  rechtwgzend. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Italië,  0.-ku8t.  392.  Havenlicht  veranderd  te  Ancona.  Den 
15en  Augustus  1.1.  ;bou  het  roode  hayenlicht  te  Ancona  gebluscht 
en  yervangen  worden  door  een  wit  sohitterlicht.  (Zie  jaar- 
gang 1887  No.  311). 

Oostenrijk.  393.  Licht  ontstoken  op  übas-punt,  Arsa-kanaaL 
O.kust  Istrië,  Op  C/fro^-pt.  zijn  twee  yertikaal  boven  elka4r 
geplaatste  yaste  witte  lichten  ontstoken  op  de  lichtwachterswo- 
ning aan  den  ingang  yan  het  ^rsa-kanaal.  Het  zyn  yaste 
witte  lichten,  resp.  22.48  en  13.43  m.  boyen  hoog  water^  zicht- 
baar tot  op  10  zeemijl.  Ligging:  44''  56'  48"  Nb.  en  14^ 
4'  10"  01.     (Zie  jaarg.  1887,  No.  353). 

NOORD- ATLANTISCH  E  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Atlantische  Oceaan.  394.  Ligging  eener  klip  in  den  Noord- 
Atlantischen  Oceaan.  Door  het  Spaansche  barkschip  ,Roman- 
tico"  is,  den  3  April  1886  ongeyeer  500.  zeemglen  ten  Z.Z.W. 
yan    de   Azoren   een  kleine  droogliggende  klip  ontdekt,  1.4  m. 
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bo/en  water  uitstekende,  ongeveer  20  m.  lang  in  de  richting 
NNW. — ZZO.,  bestaande  uit  roodeA  steen,  hier  en  daar  met 
gra8(?)  bedekt,  van  een  afgeronden  vorm,  het  hoogst  aan  den 
ZW.-kant.  Aan  don  N.-kant  bevindt  zich  een  rif,  hier  en  daar 
boven  water.  Het  omringende  water  was  niet  verkleurd.  Lig- 
ging 31®  43'  30"  N.b.  en  33°  43'  O"  W.1.  Het  is  vreemd,  dat 
eerst  thans  daaromtrent  iets  bekend  wordt.  Volgens  de  j,Pilot 
Charf^  van  Mei  1886,  is  op  den  8*°  April  van  dat  jaar  een 
wrak  gezien  ^  dryvende  op  ongeveer  50  zeemijl  ten  ZO.  van  de 
bovengenoemde  plaats.  Nu  rijst  de  vraag  of  niet  dit  zelfde  wrak 
op  den  3  April  door  de  ^Romantico*'*  voor  een  klip  is  aangezien ^ 
wat  zeer  goed  met  den  daar  ter  plaatste  waarschijnlijk  heer- 
schenden  stroom  zoude  overeenkomen. 

WEST-INDIE  EN  ZUID-ATLANTiSCHE  OCEAAN. 

Groote  Antillen.  395.  Standplaats  van  het  licht  op  Culebrita- 
eiland.  Tolgen^  het  supplement  op  de  Spaansche  lichtenlijsty 
uitgegeven  door  het  hydrografisch  bureau  te  Madrid  dato 
1  Augustus  1886,  zou  het  licht  op  Ct//«&rt7a-eiland  be-0.  Puerto 
Rico  (zie  jaarg.  1886  blz.  141)  niet  op  den  hoogsten  top  van 
het  eiland  staan,  maar  op  een  58  m.  hoogen  top  aan  den 
NO-kant  daarvan,  volgens  de  Fransche  kaarten  gelegen  op 
18°  19/  23"  N.b.  en  65°  13'  19"  W.1.  Daar  de  hoogte  van 
het  licht  boven  water  wordt  opgegeven  te  zijn,  74.6  m.  en  de 
hoogste  top  van  het  eiland  79  m.  hoog  is,  zou  het  gevolg  zijn, 
dat  het  licht  onzichtbaar  was,  over  een  gedeelte  van  den  horizon, 
ter  hoogte  van  de  riffen  ten  ZZW.  van  0M/e^i7a-eiland. 

Kleine  Antillen.  396.  Over  de  ondiepte  N.-O,  van  het  eiland 
8t.  Lucia.  Volgens  mededeeling  van  „Capitaine  de  firégate'* 
Pujo,  Commandant  van  het  Fransche  oorlogschip  „Orne*',  heeft 
hg  tot  driemaal  toe,  zonder  grond  te  krijgen,  doen  looden  op 
de  bank,  welke  in  1884  werd  gerapporteerd  door  het  Fransche 
oorlogschip  „Flore",  in  het  vaarwater  beN.  het  eiland  8t.  Lucia, 
Het  is  diensvolgens  aan  te  nemen,  dat  de  grenzen  dier  bank 
niet  juist  zijn  aangegeven. 

Columbla.  397.  Ondiepte  in  de  baai  van  Savanilla ,  Columbia. 
Ëene  ondiepte,  waarop  van  5.5  tot  6  m.  gelood  werd,  ligt  in 
de  baai  (ter  roede)  van  Savanilla^  op  de  rechtw.  peiling:  Hos- 
pitaal N.  53°  O.,  Lichttoren  van  Savanilla  Z.  82°  O. 


op  ongeveer  51  zeemijl  afstand.     Ligging  3> 
122°  44'  30"  O.L. 
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Oade  en  nienwe  stoomschepen. 

(Uit  het  Italiaanech), 


(Vervolg  van  hlz.  397). 

Terwijl,  op  den  Atlantischen  Oceaan  tengeTolge  Tan  de  concur- 
rentie en  onderneming»- geest  voortdurend  proefnemingen  werden 
gehouden  door  de  betrokken  stoom  Taart-maatschappijen,  met  steeds 
neer  volmaakte  typen  Tan  stoomschepen ,  zoo  zelfd  dat  men 
TM  de  hoogst  eenvoudige  stoom Taartuigen  Tan  1838  (Sirius  en 
Oreat  Western)  in  een  halve  eeuw  de  architectonische  wonderen, 
vaaroTer  wij  gesproken  hebben  mocht  bereiken,  bleef  men  ook 
op  andere  lijnen  niet  stilzitten.  De  steeds  toenemende  behoefte 
tan  gemeenschap  met  de  Kaap-kolonie  b.  t.,  bracht  er  de  Union 
Steamship  Co.  toe,  te  trachten  met  zoo  weinig  mogelijk  kosten 
den  afstand  Tan  ongOTcer  6000  Eng.  mijlen  in  den  kortst  mo- 
gelijken  tgd  af  te  leggen.  De  stoomschepen  Pretoria,  Durban, 
Drummond  Caetle  en  Hawarden  Castle  (Donald  Currie  &  Co.) 
le^cn  deze  afstand  in  weinig  meer  dan  18.5  etmaal  af,  waar- 
^  gedurende  den  geheelen  tocht  slechts  4  èi  5  uren  te  Madera 
\  tf  8t,  Vincent  gestopt  werd.  In  één  geval  behield  zelfs  een 
fo  stoomschepen .  van  de  Union  S.  C.  eene  gemiddelde  vaart 
Tan  13.8  mijl  met  een  vermogen  van  2570  p.k.  en  een  kolen- 
Terbruik  van  52.5  ton  per  etmaal.  Dezelfde  maatschappij 
bacht  verleden  jaar  de  African,  een  stalen  stoomschip  van 
1374  ton,  in  de  vaart  tusschen  Capetown  en  Natal.  Dit  stoom- 
■  Khip  werkt  met  triple-expansie  (type  Wyllio);  de  machines 
werden  bij  Richardson  te  Hartlepool  vervaardigd  en  gaven  hij 
len  proeftocht  op  19  Mei  1886  aan  het  schip  een  vaart  van 
12.337  mijl. 

Ook  de  vaart  op  het  verre  Oosten  ontwikkelde  zich  zeer.    In 

dftD    beginne    toonde    de  Peninsular  and  Oriental  S.  C,  welke 

éoor  hot  Engelsche  Gouvernement  voor  den  postdienst  op  Indië 

'faschtig  gesubsidieerd  werd  en  daarbij  uitstekend  georganiseerd 

'Vas,  al  zeer  weinig   neiging  tot  vermeerdering  der  vaart  harer 

lloonisohepen.      Zy    verheugde    zich    in    het  monopolie  van  het 
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pasBagiers-transport ,  tusschen  Europa,  Indië,  Australië,  China, 
Japan  en  de  Kaap  de  Goede  Hoop,  't  welk  niemand  haar  be- 
twistte,  niettegenstaande  toen  reeds  de  „tea-clippers"  de  zoo 
bekende  vlugge  reizen  maakten. 

Doch  de  opening  van  het  Suez-kanaal  gaf  het  sein  aan  de 
concurrentie  en  tal  van  nieuwe  ondernemingen  deden  haar  best 
een  gedeelte  der  groote  voordeelen  tot  zich  te  trekken.  Ten 
einde  een  denkbeeld  te  geven  yan  hetgeen  men  een  kleine 
halve  eeuw  geleden  reeds  een  goeden  postdienst  noemde,  laten 
wij  hier  een  gedeelte  volgen  van  een  artikel  uit  Hants  Independant 
yan  Octobcr  1842. 

„Aangezien  het  stoomschip  India  de  laatste  reis  tusschen 
Stiez  en  Bomhay  heeft  volbracht,  terwijl  de  hevigste  moesson 
doorstond,  hetgeen  zonder  voorbeeld  is  in  de  geschiedenis  van 
het  zee-stooifi wezen ,  is  het  niet  van  belang  ontbloot  de  om- 
standigheden te  vergelijken  onder  welke  dit  stoomschip  de  beide 
laatste  reizen  heeft  volbracht,  waarvan  de  eerste  in  den  goeden 
moesson  en  de  tweede  tegen  den  moesson  in. 

De  eerste  maal  vertrok  de  India  van  Calcutta  den  \0^^^  Fe- 
bruari 1812  en  kwam  te  Suez  in  25  dagen  en  14  uren,  daarbij 
4849  Eng.  mijlen  doorloopen  hebbende  d.  i.  db  182}  Eng.  mijlen 
per  etm  .al.  Gedurende  dezen  overtocht  werden  680  ton  kolen 
gebruikt  of  wel  7.6  Eng.  pond  per  p.k.  per  uur.  Op  hare 
tweede  reis  vertrok  de  India  van  Calcutta  den  9^^°  Mei  en 
doorliep  ia  34  etmalen  4658  Eng.  mijlen  tegen  den  moesson  in, 
met  een  gemiddelde  vaart  van  137  Eng.  mijl  per  etmaal;  ge- 
durende 4  etmalen  was  de  India  onder  zeil. 

Gemiddeld  genomen  legde  dit  stoomschip  5087  Eng.  mijlen 
af,  waarbij  900  ton  kolen  verbrand  werden  d.  i.  7 }  Eng.  pond  per 
uur  per  p.k.  Dit  resultaat  is  hoogst  belangrijk,  dewijl  het  aantoont 
dat  in  elk  seizoen  de  gemeenschap  met  het  verre  Oosten  kan 
worden  onderhouden.  In  het  eerste  geval  kwamen  de  brieven 
van  Calcutta  in  46  dagen  te  Londen ,  doch  in  het  tweede  geval 
werden  de  brieven  24  dagen  in  Egypte  aangehouden  om  eene 
gunstige  gelegenheid  af  te  wachten." 

De  oprichting  der  maatschappijen  jfPeninsular  and  OrientaV' 
en  ^British  Indid*\  welke  laatste  thans  de  geheelê  kustvaart 
uitoefent  op  den  Indischen  Ocaan  van  de  Kaap  de  Goede  Hoop 
tot  de  golf  van  Persie  en  van  de  golf  van  Bengalen  tot  Neder- 
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iandsch  Oost-Indië,  l>eTordercle  zeer  de  ontwikkeling  der  steedR 
toenemende  gemeenschap  tusschcn  Engeland  en  hot  Oosten,  en 
in  dien  tjjd  kregen  yerscheiJene  stooraschepen  der  Indo-Euro- 
peesche  lijnen  eene  groote  vermaardheid,  die  thans  nog  als 
kleine  en  bescheidene  vaartuigen  op  de  Middcllandsche  zee- 
kaart dienut  doen. 

Nederland,  Frankrijk,  Spanje,  Italië,  Rusland  en  later  Oos- 
tenrijk, haastten  zich  regelmatige  stcomvaartlijncn  op  Indië  op 
te  riciiten  en  naarmate  de  handel  door  het  Suez-kanaal  toenam 
jonnen  de  reeders  te  gevoelen  dat  groote  snelheid  eau  nood- 
zakelgk  wapen  werd  om  den  ouderlingen  strijd  te  kunnen  vol- 
boaden. 

Reeds  in  1877  bracht  de  Or/^/i ^-Maatschappij  de  Lusitiana 
in  de  vaart,  die  van  Londen  naar  Melbourne  in  40 1  etmaal 
oreritak  met  eene  gemiddelde  vaart  van  13  mijl.  Twee  jaren 
l&ter  deed  er  de  Cuzco  49  uren  korter  over.  Daarna  kwam  de 
Oriënt j  bij  Elder  gebouwd  in  1879,  welk  stoomschip  op  djn 
proeftocht  17  mijlen  maakte.  De  reis  van  PlyniuHth  naar 
Aétlaide  volbracht  dit  stoomschip  via  Suez  in  35  dagen,  16  uren, 
terttjl  hetzelfde  traject  om  de  Kaap  de  Qoode  Hoop,  hoewel 
luiger,  in  34  dagen,   I  uur  werd  afgelegd.  ^) 

In  1882    werd  de   Oriënt  opgevolgd   door    de    Austral^    die 
^ne  proefvaart    van   17^  mijl  bereikte.     Dit  laatste  stoomschip, 
daarvan    men   zooveel    gesproken    heeft,    toen    oen    ongelukkig 
toeral  het    in   de   baai   van   Sydney  deed   omslaan,    maakte   de 
Kia  naar  Melbourne  in  32  dagen  en  14  uren  door  het  Kanaal 
Tan  üuez.     Dit  jaar  heeft  de  Oriënt  Li.'ie  de  nieuwe  Orniuz  in 
de  vaart   gebracht,  een  stalen  stoomer  van  ongeveer  6000  ton 
en  8500  p.k.  vermogen.     Dit  schip  vertrok  den  4'^"  April  j.  l. 
▼ED  Auitralié  en  kwam  den  l**^^"  Mei  in  Londen  in  minder  dan 
21  etmalen.     Do   machines   met  triple-expansie  geven  dit  stoom- 
schip  eene    vaart    van    17   mijlen   met  het   betrekkelijk   gering 
kolenverbruik  van  110  ton  per  etmaal. 

Ook  de  eerwaardige  ^Peninsular^^  heeft  den  invloed  der  tijden 
ondervonden.     Bij   het   vernieuwen  der  postcontracten  hoeft  hot 


1)  Werkelijko  seedagen.  De  aftstaiid  tu88chen  Engülaud  cu  Auutralië 
-4^  12000  £ag.  m\)i<»a  is  sleohUs  Jb  ^^^  £ug.  iuiji(:u  lauger  om  de  Kaap  ^'nande 
dao  via  Suex. 
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Engelsche  gouTernement  de  subsidie  yerminderd  en  de  yerplicbrte 
vaart-snelheid  yermeerderd.  Onder  de  meest  Toorspoedige  reizen 
rekent  men  een  uitreis  van  de  Valetta  in  37}  etmaal,  zoomede 
eene  van  de  Ballarat  in  38  etmaal  en  2  uren;  de  meest  gun- 
stige thuisreis  maakte  de  Boma  in  39J^  etmaal. 

Van  1883  tot  heden  heeft  deze  maatschappij  zich  met  zes 
fraaie  stalen  stoomschepen  uitgebreid,  die  alle  bij  CtitW  gebouwd 
werden.  Twee  daarvan  de  Valetta  en  Massilia  zijn  4900  ton 
groot  en  voorzien  van  compound-machines  (1000  p.k.  uom.);  de 
andere  vier  meten  4590  ton  bij  een  vermogen  van  800  p.k. 
nom.  en  heeten  de  Chusan  en  Tasmania  (April  j.  1.  verongelukt 
in  Straat  Bonifacio)  beide  voorzien  van  acht  waterdichte  oon- 
partimenten,  zoomede  de  Bengal  en  CoromandeL  De  beide 
eerste  werden  in  1884  gebouwd  en  hebben  compound-machines, 
de  beide  laatste  daarentegen  liepen  in  het  najaar  van  1885  van 
stapel  en  hebben  machines  met  triple-expansie. 

In  een  verleden  jaar  gehouden  vergadering  bevestigde  de 
president  Sutterland  het  bericht,  dat  met  deze  laatste  een  be- 
sparing van  15  %  aan  brandstof  word  verkregen,  in  vergelijk 
met  de  andere  van  hetzelfde  type,  doch  van  compound-maohinea 
voorzien.     Zij  bereiken  een  vaart  van  16  mijl. 

Ook  de  Fransche  ^Messageries^'^  heeft  zich  van  sneller  loopende 
stoomschepen  moeten  voorzien,  waaronder  de  Yarra  en  Océanien 
uitmunten  die  bij  3500  p.k.,  15  mijl  loopen. 

Een  stoomschip  van  groeten  naam  is  de  Stirling  CastU^  die 
sedert  geruimon  tijd  het  eigendom  is  van  de  Italiaansche  Maat- 
schappij „La  Veloce",  onder  den  naam  van  jfNord-AmerieaJ* 
De  stoomschepen  der  Peninsular  hadden  ongeveer  46  etmalen 
noodig.  voor  de  reis  van  Londen  naar  bhanghai  en  omgekeerd 
en  van  41  tot  43  etmalen  naar  Hongkong.  De  Messc^eries 
deed  daar  respectievelijk  42  en  39  etmalen  over. 

De  stoomers  van  de  Glen  Line,  uitsluitend  voor  den  theehandel 
tusschen  Londen  en  China j  maakten  gewoonlijk  13  mijl,  enkele 
hunner  14  en  alleen  de  Glen-Oyle  15.  Deze  laatste  maakte  de 
reis  van  Woosung  naar  Londen  in  33  etmalen.  Met  uitzondering 
van  twee  malen  hadden  deze  reeders  altijd  de  „tea  ship  race" 
gewonnen  en  voor  de  jaren  1874-75-76  was  de  Glenartney  de 
kampioen  van  China.  Toen  vestigde  Skinner,  een  groot  reeder 
op  China,  die  jaloersoh  was  op  het  succes  van  den  mededinger 
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zijne  aandacht  op  de  Stirling-Castle^  welk  stoomschip  juist  ge- 
reed gekomen  op  de  werf  van  John  Elder  db  Co, ,  in  hooge  mate 
de  bewondering  wekte.  * 

Hoewel  niet  grooter  dan  4500  ton-  had  dit  stoomschip  een 
vermogen  van  7000  p.k.  Den  22'*«»  Mei  1883  vertrok  het  van 
Hankow  hij  Shanghay  met  eene  lading  van  5400  ton  thee  van 
den  eersten  oogst  en  kwam  te  Singapore  den  29^^°,  waar  het 
15  nren  vertoefde  om  'kolen  in  te  laden.  Den  12^*^°  Juni  des 
namiddags  1  u.  30  m.  arriveerde  het  te  Suez,  vertrok  Tan 
Port  Said  den  14<*«tt  e  u.  30  m.  v.m.  en  kwam  den  22«^»  te 
Graveaend  tegen  1  u.  nam.  Een  uur  daarna  lag  de  Stirling^ 
Castte  in  het 'dok  na  een  reis  van  31  etmalen  en  10  uren, 
waarvan  29  etmalen  en  2  uren  in  zee  doorgebracht.  Hoewel 
deze  stoomer  gedurende  do  geheele  reis  ongeveer  16  mijl  behield , 
liep 'de  Stirling  Coatte  meermalen  19  mijl. 

Onder  de  Fransche  maatschappijen  is  de  Compagnie  Générale 
Tranaatlantique    er    het    meest    op    uit    om    steeds  door  sneller 
varende    stoomschepen    van    stapel    te  doen  loepen.     Niet  lang 
geleden  lazen  wij  dat  zij  voornemens  is  voor  de  lijn  Maraeille- 
Algiers   booten   te    bouwen   die    17    mijl   behouden.     Ook.  voor 
de  postvaart  tusschen  Frankrijk  en  Noord"  en  Middel- Amerika 
verkreeg  deze  maatschappij   concessie.     Reeds  in   1882   liet   zij 
in  Barrow-in-Furneaa  de  Normandie  bouwen,  die  met  6950  ind. 
p.k  ,    17.5   mijl   bereikte.     De  afstand  tusschen  H&vre  en  New- 
Tork  (Sandy  Hook)    welke  ongeveer  3200  Eng.  mijlen  bedraagt, 
legde  de  Normandie   in   8  dagen  en   6  uren  af,  met  eene  ge- 
middelde vaart  van  16  mijlen,  waarbij  het  kolen  verbruik  onge- 
veer   130    ton    per   etmaal    bedroeg.     In  één  etmaal  legde   de 
Normandie  408  Eng    mijlen  af,  hetgeen  ongeveer  met  eene  vaart 
van    17   mijl  overeenkomt.     Thans   heeft  deze  maatschappij   op 
de  werven  van  de  Seine  en   te  Saint-Nazaire  4  nieuwe  stoom-, 
■schepen  in  aanbouw  en  wel  de  Champagne  ^  Bourgogne ,  Brelagne 
en  Gascogne  (7500  ton,  8500  ind.  p.k.,  vaart  18  mijl). 

Bovendien  heeft  deze  maatschappij  op  de  werf  Penhoet  een 
stoomer  voor  den  dienst  tusschen  Marseille  en  Algiers  in  aan- 
bouw^ welke  Eugène  Péreire  zal  heeten  en  17  mijl  moet  loopen; 
zoodra  dit  stoomschip  in  de  vaart  komt  wordt  er  een  dagelijk- 
8che  dienst  georganiseerd. 
Ten    overvloede   werd    kort    geleden    voor  deze  zelfde  maat- 
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schappij  de  stoomer  Morbian  te  water  gelaten  bestemd  voor  de 
lyn  SainUNazaire  ^  Hdvrc^  London  waarvan  de  machine  met 
triple-expansie  werkt.  De  Messageries  Maritimes  heeft  op  de 
werven  der  Seine  en  der  Ciotat  twee  BtoomerB  type  Portugal 
besteld,  welke  eveneens  met  triple-expansie  werken  en  men 
meent  te  weten  dat  een  ander  type  Océanienj  aan  de  Ciotat 
zal  op  stapel  gezet  worden,  voor  den  dienst  op  Oost-Indië. 

Behalve  voor  de  concurrentie  der  Transallanfiqutf  en  der 
Messageries  beginnen  de  Engclsche  maatschappijen  zeer  bevreesd 
te  worden  Toor  die  van  de  Noord- Duitsche  Lloyd^  welke  eene 
jaarlijkscho  subsidie  Tan  4.000  000  mark  van  het  Duitsche 
Gouvernement  geniet.  Deze  Noord-D uitsche  Lloyd  heeft  reeds 
een  goeden  naam  op  den  Atlantischen  Oceaan  verworven  en 
sedert  eenige  maanden  heeft  het  Engelsche  Goeverncment  baar 
een  deel  der  Amerikaansche  post  toevertrouwd. 

De  Noord'Dniische  Lloyd ^  te  Bremen  opgericht,  had  in  1878 
reeds    2514   reizen    over  den   Atlantischen   Oceaan    gemaakt  en 
reeds     680000    personen   overgebracht,    waarvan     108000     als 
passagiers    eerste    klasse.     Onder   hare  beste  Trans-Atlantische 
stoom.schepen  rekent  men  de  Heckar,  Oder,  Mosel,  Rhein,  Main^ 
DonaUy  Frezen  en  America  met  eene  vaart  van  14.5  mijl.     Bij 
de  maatschappij    Vulcan  te  Stettin  werden  drie  prachtige  stoom- 
schepen    voor    haar    gebouwd    en    wel   de  Preussen^   Bayern  en 
Sachsen.      Deze   zijn   even   als  de   Oder  en  de  Nee  kar  bestemd 
voor    de    vaart    op    Chitia,      Hare    Australische    booten   loopen 
13    mijl;    de    lijn    op    New- York    wordt    versterkt    met   nieuwe 
snelvarende   stoomschepen  en   het  is  zelfs  bekend  dat  de  Fair- 
field    Shipbuilding    Co.    aan    de    Clyde  (vroeger  Elde»')   van    de 
Noord-Duitsche   Lloyd   in  opdracht  heeft,  een  nieuw  stoomschip 
te   bouwen  't  welk   in   snelheid   en   grootte  alle  bestaande   moet 
overtreffen.     Tot  heden   zijn  de   Ems  en   de   Aller  reeds  in  de 
vaart  gebracht,    welke    met  de    Trave^   Sale,    Werra^  EicUr  en 
Fulda    eene    Trans-Atlantische    vloot    vormen,    die  in   snelheid 
alleen  onderdoet  voor  de   Cutiard  lijn. 

Van  uit  liaUë  werd  in  1878  voor  het  eerst  een  lijn  Sicilië- 
New-York  geopend  met  de  Peloro  en  Sahinto  der  J^7or«o-maat- 
schappij.  In  aanmerking  genomen  den  groeten  te  doorloopen 
afstand,  bijna  het  dubbel  van  den  afstand  tusschen  Liverpool 
en.  New- York,  de  lage  vrachtprijzen  en  de  weinige  eerste  klasse 
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passagiers,  zag  nijsn  hier  zich  niet  genoodzaakt  bij  de  weinige 
inkomsten  snelvarende  stoomschepen  aan  te  schaffen.  Yoor 
het  meerendeel  werd  daarom  het  vrachtstoomerstype  Eatella 
Toor  de  vaart  op  New-York  gekozen  en  de  geregelde  dienst 
op  New-Tork  word  uit  Italië  gedaan  met  de  stoom ers  van  het 
type  VincentO'Floria,  Indipendente ,  Gottardo  en   Washington. 

Wij  zullen  dit  hoofdstuk  besluiten  met  een  overzicht  der  ge- 
middelde jaarlijksche  vaart  der  voornaamste  Trans-Atlantische 
stoomschepen,  getrokken  uit  een  statiatiek  van  den  Inspecteur 
der  posterijen  te  New- York. 

Yan  NeW'Yorh  naar  Queenatoum,  afstand  2820  Eng.  mijl. 
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Door  den  Heer  Dr.  H.  Blink  zijn  onlangs  studiën  gemaakt  onitrtmt 
de  winden  en  zeeBtroomen  in  de  nabijheid  der  Kleine  Soenda- 
eilanden.  De  resultaten  zijner  onderzoekingen  heeft  hij  publiek 
gemaakt  in  eene  dissertatie,  die  pas  verschenen  is.  Na  kenniü- 
makiog  met  den  inhoud  en  de  methode  van  werken,  kwamen 
wij  tot  het  besluit,  dat  de  mededeeling  daarvan  in  ons  tijd- 
schrift, den  lezers  wellicht  welkom  zou  zijn.  Do  lieer  Blink 
heeft  n.1.  de  verschijnselen  als  verband  tusschcn  oor/nak  en 
gevolg  beschouwd  en  zoodoende  menig  feit  op<;ehe1derd ,  dat  bjj 
den  eersten  oogopslag  zonderling  schijnt.  Wij  wenschen  den 
Heer  Blink  in  zijne  beschouwingen  en  verklaringen  to  volji^en. 
Mochten  zich  somtijds  bij  enkele  onzer  lezers  moeilijkheden  voor- 
doen, dan  hebben  wij  hen  slechts  te  verwijzen  naar  do  ver- 
schillende stukken  over  de  bewegingen  der  lucht,  die  reedH 
vroeger  in  dit  tijdschrift  geschreven  zijn.   ^) 

De  arbeid  van  den  Heer  Blink  begint  met  de  redenen  op  te 

geven,   waarom    juist   dit   gedeelte    van   den   Archipel    uit    een 

^eteorologisch    oogpunt    zoo    weinig    bekend    is.      üo    schrijver 

*laagt  over  de  groote  schaarschte  der  bronnon  om  gegevens  voor 

^J]^  arbeid  te  putten.    Het  is  natuurlijk  dat  het  grootste  gedeelte 

^6r  waarnemingen,  door  Nederlandsche  schepen  is  godaan.    Toch, 

?®8t  de  Heer  Blink,  is  het  geen  overtollig  werk,  om  het  voor- 

^^uden  bronnenmateriaal  hoe  karig  en  onvoldoende  het  ook  zijn 

^Oge^    eens    te    bewerken   en    na    te   gaan    welke    vrucht   eene 

^Itische    behandeling    er   uit    weet    te    plukken,      liet   zal    ons 

'ijken,  dat  wij  nog  niet  in  staat  zijn  tot  in  bizondcrheden  door 

^^   dringen,    doch  alleen  tot  enkele  resultaten  kunnen  g(?raken, 

^^e  bij  de  beoordeoling  van  den  metoorologischen  toestand  beO. 


h   Het  nut  Tan  den  barometer  voor  deu  zeeman  e.  a. 
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Java  niet  zonder  waarde  zijn.     Wellicht  geven  deze  aanleiding 
tot  het  doen  van  nieuvire  onderzoekingen. 

In  de  eerste  plaats  moeten  wij  de  geografische  ligging  der 
Kleine  Soenda  eilanden  beschouwen,  aa:]gezicn  de  meteorologische 
verschijnselen,  hiervan  afhangen.  Het  gebied  onzer  onderzoe- 
kingen ligt  op  lage  Zuider- breed  te,  en  heeft  datirom  afwisselend 
de  zon  in  *t  Noorden  en  Zuiden,  bovendien  staat  het  door  de 
nabijheid  van  Australië  ter  eene  en  het  groote  vaste  land  van 
Azië  met  zijnen  machtigen  meteorologischen  invloed  ter  andere 
zijde ,  in  eene  dubbele  meteorologische  afharkelykheid. 

Ter  verkrijging  van  een  juist  inzicht  in  de  winden  en  stroo- 
men, is  het  niet  voldoende,  deze  alleen  op  de  plaats  zelve 
waar  te  nemen,  maar  men  moet  ze  in  verband  brengen  met 
waarnemingen,  gedaan  op  omliggende  plaatsen.  Daarom  kunnen 
wij  ons  niet  enkel  bezig  houden  met  de  winden  en  stroomen 
in  de  straten  tusschen  de  Kleine  Soenda-eilanden.  Zullen  onze 
waarnemingen  tot  resultaten  leiden,  dan  moeten  zij  zich  over 
een  veel  grooter  gebied  uitstrekken.  Om  dit  doel  te  bereiken 
heeft  de  Ueer  Blink  tot  terrein  van  zijn  onderzoek  gekozen, 
het  gedeelte  begrepen  tusschen  5°  en  7^^  Z.Br.  en  11 2^^  tot 
125^  O.L.,  benevens  het  hier  direct  aansluitende  gebied  dat 
tusschen  dezelfde  meridianen  ligt  en  van  7°^  tot  10^  Z.Br. 
gaat;  dit  laatste  omsluit  de  Kleine  Soenda-eilanden.  Het  Noor- 
delijke gedeelte  is,  voor  zooverre  er  waarnemingen  ten  dienste 
stonden ,  weder  in  onderafdeelingen  verdeeld ,  om  die  in  *t  bizonder 
te  kunnen  onderzoeken.  Het  geringe  aantal  waarnemingen  be- 
lette dit  systeem  over  het  gansche  gebied  toe  te  passen.  Noch 
voor  het  O.lijk  gedeelte  van  het  Noorder-deel,  noch  voor  het 
geheele  Zuider-deel  was  eene  verdeeling  mogelijk.  Yoor  het 
laatste  is  dit  echter  niet  van  zoo  groofe  beteekenis,  want  ten- 
gevolge van  de  groote  watervlakte,  die  zich  hier  uitstrekt,  zijn 
de  ver8chjjnselen  veel  regelmatiger  en  algemeener,  zoodat  eene 
gedetailleerde  behandeling,  hier  niet  zoo  noodig  is,  als  in  het 
Noorder-gedeelte. 

De  studie  van  den  Heer  Blink  wordt  door  tabellen,  die  de 
waarnemingen  bevatten,  b3nevens  door  een  kaart  aanschouwelijk 
gemaakt.  De  tabellen  zijn  voor  iedere  afdeeling  naar  de  maand 
gerangschikt. 

Het  ligt  niet  in  onze  bedoeling  deze  tabellen  over  te  nemen  , 
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wij  wenscben  slechts  de  ^eTolgtrekkingen  mede  te  dealen,  die 
door  den  Heer  Blink  daaruit  zijn  gemaakt  om  daaraan  zijne 
wetenschappelijke  beschouwingen  vast  te  knoopen. 

Wij  beginnen  met  het  eerste  gedeelte  van  de  Noorder-af  deeling 
gelegen  tusschen  5^  en  7°i  Z.Br.  en  112^1  tot  115°  O.L.  Het 
onderzoek  dezer  afdeeling  bracht  het  volgende  aan  het  licht: 
lo.     In   Mei,  Juni,  Juli,  Augustus  en  de  eerste  helft  van  Sep* 

tember,  waaien  regelmatig  Z.O.lijke  winden. 
2'>.     In  Januari,  Februari   en    de  eerste  helft  van  Maart  regel- 
matig N.W  lijke  winden. 
3^     N.O.ljjke  winden  die  niet  voortdurend  waaien,  komen  dik- 
wijls en  in  verschillende  maanden  voor, 
4^     Onregelmatige    winden    komen    voor    in    Januari  (alhoewel 
in  deze  maand  meest  W.lijke  winden    waaien),  in  de  eerste 
helft    van    April    en    de    laatste    helft    van    September,  in 
October,  November  en  December. 
Uit   bovenstaande    verdecling  van  den  wind  in  dit  kwadraat, 
ziet    men    duidelijk,    dat    de    inyloed  van  Azië  hier  grootcr  is, 
dan   die   van   Australië.     De    regelmatige  Z.O.lijke   winden    van 
April    tot  aan  het   begin   van  September  zijn  toch  niet  anders, 
dan  de   gewone   Z.0.   passaat,   die  tijdens  de  Noorder-declinatie 
van    de    zon,    versterkt    wordt    door    de    aanwezigheid  van  het 
gebied    van    lage    drukking    in    Azië.     (Tegenwoordig   gebruikt 
men,   om   den   invloed   eener   depressie   aan   te  wijzen  den  term 
aspiratie).     Indien   Australië  zoo  groot  als  Azië  was ,  dan  zouden 
bij   een  Zuider-declinatie  der  zon,   de  N.W.winden  langer  door- 
staan, dan  thans  het  geval  is. 

De  regelmatige  NW.HJke  winden  in  Februari  en  het  begin  van 
Maart,  zijn  een  gevolg  'der  aspiratie  van  Australië;  zij  behooren 
tot  de  moessons.  In  de  nabijheid  der  kust  van  Australië  waaien 
deze  winden  reeds  vroeger.  Hann  zegt  in  zijn  „Handbuch  der 
Klimatologio** :  „De  NW.-moesson  verkrjjgt  aan  de  Noordkust 
▼an  Australië  in  den  loop  van  December  langzamerhand  de 
heerschappij  en  waait  gestadig  door,  nu  en  dan  eens  afgebroken 
door  windstilten.  Tot  aan  het  einde  van  Januari  of  het  begin 
van  Februari  neemt  hij  toe  in  kracht,  dan  waait  hij  met  volle 
kracht,  en  dringt  met  zijne  milde  en  vruchtbaarmakende  regen- 
buien, tot  in  het  hart  van  Australië  door."  Dit  komt  volkomen 
overeen  met  de  winden   van  het  behandelde  kwadraat. 
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Gedurende  den  tijd  dat  de  NW.-moesson  aan  de  Noordkuet 
van  Australië  het  krachtigst  waait,  heerschen  de  KW.  winden 
ook  hier  geheel  regelmatig,  zoodat  er  aan  een  samenhang  dezer 
verschijnselen,  niet  meer  valt  te  twijfelen.  De  ve.le  NO.'öke 
winden  der  Javazee,  die  ook  door  anderen  worden  geconstateerd, 
worden  nu  aan  eene  nadere  beschouwing  onderworpen.  Ofschoon 
deze  winden  het  geheele  jaar  door  waaien,  hebben  zij  toch  in 
April  hunne  grootste  beteekenis;  zij  zijn  dus 't  meest  beduidend, 
in  den  tijd  dat  de  zon  pns  Noorder-declinatie  heeft  verkregen. 
De  zeeën  op  het  Noorder-halfrond  zijn  in  den  winter  natuurlijk 
het  meest  afgekoeld.  Zoodra  nu  na  Maart  de  zon  weder  N.^^^®^ 
declinatie  krijgt,  begint  weder  de  grootste  verwarming  voor  het 
Noorder- halfrond. 

Boven  eilanden  'en  zeer  ondiepe  zeeën,  zal  deze  verwarming 
echter  sneller  geschieden,  dan  boven  diepe  zeeën.  Daarom 
wordt  in  April,  als  do  zon  loodrecht  boven  Borneo  staat,  dit 
eiland  meer  verwarmd,  dan  de  omringende  zeeën.  Ook  de  diepe 
straat  van  Makassar,  wordt  niet  zoo  spoedig  verwarmd  als  de 
ondiepe  Javazee.  Boven  Borneo  en  de  Javazee  ontstaat  daarom 
een  gebied  alwaar  de  luchtlagen  zich  boven  het  niveau  der 
aangrenzende  lagen  zullen  verheffen,  er  wordt  eene  depressie 
gevormd.  Uit  de  straat  van  Makassar  stroomt  derhalve  de 
lucht  naar  de  Javazee,  waardoor  boven  de  laatste  NO.^^^®  winden 
ontstaan.  Deze  winden  duren  slechts  kort,  en  waaien  zeer  on- 
bepaald, aangezien  de  regelmatige  passaat,  versterkt  door  de 
aspiratie  van  Azië,  weldra  de  overhand  bekomt.  Niettemin  komt 
de  NO.  wind  nog  dikwijls  terug,  daar  de  oorzaken  van  zijn  be- 
staan ook  nog  des  zomers  aanwezig  zijn.  In  October,  d.  i.  dos 
wederom  kort  na  de  equinoctiën,  staat  de  zon  ook  loodrecht 
boven  Borneo,  wij  zien  dan  echter  de  NO.  wind  niet  zoo  over- 
wegend verschijnen  als  in  April.  De  oorzaak  hiervan  is  gemak- 
kelijk op  te  sporen.  Gedurende  den  N.^öken  zomer,  zijn  de  zeeën 
ten  N.  van  den  equator  sterk  verwarmd  geworden ,  en  het  water 
verliest  deze  warmte  slechts  langzaam.  In  October  gaat  de 
grootste  verwarming  weer  over  naar  Zuiderbreedte;  het  dunrt 
echter  nog  wel  eenigen  tijd  alvorens  men  het  gevolg  van  dezen 
overgang  bespeuren  kan. 

Het  verschil  in  warmte  der  zeeën  NO.  van  Borneo  ter  eene 
zijde  met  Borneo  en  ter  andere  zijde  met  de  Javazee  is  daarom 
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in  de  herfst  niét  zoo  groot  als  in  H  yoorjaar.  Hieruit  yolgt 
dat  de  KO.*^*®  winden  meer  moeten  voorkomen  in  April  dan 
in  October. 

Na   October    echter    doet    de  invloed  van  Borneo  en  die  der 
ondippe    Javazee,    zich    in    eene    geheel  tegengestelde  richting 
gelden.     Hoewel  de  zon  dan   Zuider  declinatie  heeft,    is  niette- 
min de    zee    ten   Z.  van  den  Indischen  Archipel,  nog  niet  zoo 
spoedig  verwarmd  tot  de  temperatuur  die  Borneo  bezit.    Daardoor 
ontstaat  er   in  November  eene  aspiratie  naar  dit  grootc  eiland, 
die  zich    ook    nog    tot    aan    de    zeeën  beZ.  de  Kleine  Soenda- 
^üanden  *  uitstrekt,   en   zich   zelfs   tot  in  December  doet  gelden. 
b    haar    gebied    openbaart    zich    deze    aspiratie    door    Z.O^^^^' 
^den.     Dit   verschijnsel  is  dus   geheel   analoog  met  de  lucht- 
^weging   in  Maart,  ten  opzichte  der  N.O^^*®  winden  gedurende 
^en  Oost-moesson ,    die    wij*   zooeven  bespraken.     Werkt  nu  ge- 
durende   den    Oost-moesson    de    Javazee    ook    niet    aspireerend 
^^^T  het   Zuiden?    Ongetwijfeld   is   dit  het  geval.     Wijl  echter 
^0   winden,    welke   hun   ontstaan    aan    de  aspiratie  van  Borneo 
^    danken   hebben,    samenvallen*  met   de    ZO. passaat,    en   deze 
^ch   weder    aansluit   aan   den    moesson ,    verschillen  zjj  niet  in 
^ïcihting,   en   zijn   daarom    moeilijk  van  de  andere  0'^^^  winden 
*®  onderscheiden.    Het  overgangstijdperk  tusschon  de  regelmatige 
binden  kenmerkt   zich  natuurlijk  door  veranderlijke  winden  en 
windstilten,   omdat  dan  geen  overheerschende  invloed  den  wind 
Noodzaakt,  uit  eene  bepaalde  richting  te  gaan  waaien. 

Bet  volgende  kwadraat  ligt  tusschen  5°  en  7^i  ZBr.  en 
^15°  tot  117°i  OL.  De  verschijnselen  in  dit  gedeelte  stemmen 
^^wel,  met  die  van  het  behandelde  overeen,  en  kunnen  op 
^^zelfde  wijze  worden  verklaard. 

Thans  zijn  wij  genaderd  tot  het  O^ö^®  gedeelte  van  de  Noor- 
^^r-afdeeling ,  zich  uitstrekkende  van  117®i  OL.  tot  aan  de 
«andazee. 

De  waarnemingen  in  dit  gebied,  hebben  reeds  van  af  de 
^<Uind  Januari  eene  grooto  beteekenis.  Door  verschillende 
*^kepen  worden  in  deze  maand  de  NW^ü*^*^  winden  reeds  al» 
^^erheerschend  aangegeven.  Deze  regelmatige  NW.  winden 
*Wamen  in  de  beide  vorige  kwadraten  geenszins  zoo  algemeen 
^^r,  want  mogen  daar  al  de  W.  winden,  de  meerderheid  vor- 
^^,  meermalen  worden  zij  toch  door  andere  verdrongen.     Wij 
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vinJen,  dat  in  Januari  over  de  geheele  Noorder-afdeeling  eene 
merkwaardige  opschuiving  der  winden  plaats  heeft.  In  het 
Oostelijk  gedeelte  kan  de  NW.  moesson  reeds  bij  het  begin  van 
Januari  als  krachtig  worden  beschouwd,  terwijl  hij  op  112^4  OL. 
eerst  aan  het  einde  dezer  maand  of  in  den  aanvang  van  Februari 
overheerschend  wordt.  In  dit  verschjjncel  openbaart  zich  de 
invloed  van  Australië;  hot  is  interessant  hoe  duidelijk  sprekend 
deze  invoed  zich  over  het  gansche  gebied  laat  zien.  Reeds  vroeger 
werd  aangevoerd  dat  in  laatstgimoemd  werelddeel  de  moessoD 
in  December  begint.  In  December  komen  in  het  onderhavige 
gebied  ook  reeds  NW.  winden  voor,  wij  zien  echter  dat  ook 
andere  winden  zeer  dikwijls  de  overhand  hebben;  de  Australische 
moesson  strekt  zich  dan  nog  niet  verder  uit  dan  tot  beZ.  de 
Oostelijkste  Kleine  Soenda-eilanden. 

Niet  zelden  overschrijdt  hij  deze  N^D^^  grens,  maar  blijft  dan 
niet  bestendig,  doch  wordt  voortdurend  door  andere  winden 
verdrongen.  Gestadig  gaat  hij  echter  vooruit,  en  in  Januari 
behooren  de  Oosteljjkste  der  Kleine  Soenda-eilanden  reeds  tot 
het  gebied,  waar  hij  bijna  alleen  heerscht.  Van  af  dit  tijdstip 
breidt  hij  zich  steeds  verder  Westwaarts  uit,  doch  evenzoo  als 
in  *t  Oosten  der  Klaine  Soonda-eilanden ,  zonder  direct  dé  vol- 
maakte heerschappij  over  de  andere  winden  te  verkrijgen.  Eerst 
in  Februari  baefc  de  NW.  moesson  het  gebied  in  't  Noorden 
der  Westelijke  Kleine  Soenda-eilanden  geheel  veroverd,  dan 
staat  gedurende  korten  tijd  dit  gedeelte  van  den  Archipt-l  onder 
de  meteorologische  heerschappij  van  Australië.  Zooals  reeds 
vroeger  gezegd  is,  heerscht  de  moesson  terzelfder  tijd  ook  zeer 
krachtig  op  de  Noord  kust  van  Australië. 

Door  de  betrekkelijk  kleine  uitgestrektheid  van  Australië 
duurt  deze  stand  van  zaken  niet  lang,  zoodat  in  Maart  de  regel- 
matigheid weder  verloren  gaat.  Ër  worden  dan  nog  wel  vele 
NW.- winden  aangetroffaij,  doch  ook  ZO.^^''^®  winden  beginnen 
zich  te  doen  gelden.  Dit  is  de  tijd  dor  kentering;  hierop  volgen 
na  korten  tijd  de  ZO.-winden,  die  tot  de  passaten  behooren. 
Zonderling  mag  het  wel  worden  genoemd,  dat  de  NO.-winden, 
die  in  de  vorige  kwadraten  in  de  tweede  helft  van  Maart 
voorkwamen,  in  dit  gedeelte  van  den  Archipel  niet  gevonden 
worden.  Wel  is  waar  komen  er  een  paar  waarnemingen  van 
NO.- winden   voor,   aangezien  zij  echter  op  zioh  zelf  staan,  kan 
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er  weinig  gewicht  aan  gehecht  worden.  Veel  meer  bevestigd 
hon  geïsoleerd  optreden  de  vroeger  uitgesproken  meening,  dit 
zjj  moeten  worden  toegeschreven  aan  eene  luchtbewcging  naar 
Borneo.  De  invloed  der  Borneo-depreAsie  maakt  zich  op  ver- 
schillende plaatsen  verschillend  kenbaar.  Zoo  is  ook  hare  uit- 
werking in  de  Soenda-zee  eene  lokale  en  geheel  andere,  dan  in 
de  omringende  zeeën.  Ook  is  de  ligging  van  het  eiland  Celebes 
öen  beletsel  voor  de  Soenda-zee,  om  onder  den  direccen  invloed 
dezer  luchtbeweging  te  komen.  Dit  eiland  met  zijn  wonderlijken 
^orm  en  zijn  smalle  schier-eilanden ,  die  bijna  geheel  uit  afzon- 
derlijke borgketenen  bestaan,  is  zelf  niet  in  staat  om  ecnc  be- 
langrijke depressie  tijdens  de  zonnestanden,  te  doen  ontstaan. 
Het  vormt  echter  een  natuurlijke  scheidsmuur  tesren  de  aspiratie 
van  Borneo  in  het  Oosten  en  ZO.  van  hot  aspireerendo  eiland. 
Be  Borneo-depressie  heeft  waarschijnlijk  nog  aspi roerenden  in- 
vloed op  de  zee  ten  Zuiden  van  Celebes  tot  aan  de  Banda-  en 
ïolakken-zee,  doch.de  luchtbeweging,  die  door  dezen  invloed 
ontstaat,  is  eene  Oostelijke  en  Zü.^^''®.  Hierdoor  heeft  men 
twee  luchtstroomingcn,  waarvan  de  eene  uit  Noord  en  NO. 
de  andere  uit  Oost  komt,  en  die  zich  op  de  Javazce  tot  een 
tachtigen  O.^ökeu  luchtstroom  vereenigen.  Daardoor  kan  het 
komen,  dat  in  het  eerst  beschouwde  kwadraat  de  wind  dage- 
lijkBch  tusschen  )^0.  en  ZO.  afwisselt. 

De  maanden  A;.ril,  Mei,  Juni  en  Juli  leveren  bij  het  geregeld 
waaien  van  den  ZO.-passaat  niets  bizondars  op.  In  Augustus 
ïïogianèn  zich  weder  onregelmatigheden  voor  te  doen.  dio  echter 
ttoeten  worden  toegeschreven  aan  land  en  zeewinden,  die  door 
den  invloed  der  Kleine  Soenda-eilanden  ontstaan.  Op  de  land- 
en zeewinden  moet  bij  de  windwaarnemingen  in  Nedorlandsch- 
Indiê  nauwkeurig  acht  geslagen  worden,  daar  zij  de  regelmatig- 
heid in  de  luchtbeweging  storen.  Het  is  daarom  dat  de  parallel 
Tan  7'i  Z.Br.  als  Z.'ü*^^  gren^  van  de  Noorderardeeling  gekozen 
is;  de  storende  invloeden  der  land-  en  zeewinden  zijn  daardoor 
KX)vee1  mogelijk  ontgaan. 

Tot  aan  het  begin  van  November,  kan  men  intusschen  de 
;Qi(jke  winden  in  dit  gebied  als  heerschend  aanmerken.  In  het 
Bfste  kwadraat  worden  zij  reeds  in  October  dojr  NO.'^-''^  winden 
1  hun  regelmaat  gestoord,  wat  aan  de  luchtopstijging  boven 
orneo   is   toegeschreven.     Zooals  boven  is  uiteengezet,  veroor- 


440     Opening  van  de  Kweekschool  voor  Machinisten. 

zaakt  deze  opstijging  geen  verandering  in  de  ricbting  van  den 
wind,  in  het  Oostelijk  gebied  wordt  hij  daardoor  krachtiger. 
In  het  Oosten  waait  daarom  nog  immer  de  ZO.^^^®  wind  door, 
ook  wanneer  do  wind  in  't  Westen  zijn  richting  reeds  veranderd 
heeft. 

In  November  treedt  do  kenteringstijd  weder  op.  Gedurende 
dezen  tijd  is  er  weinig  regelmaat  in  den  wind  te  bespeuren, 
en  komen  zoowel  O.'ö^®  als  W.^ö^®  winden  voor.  In  dezen  tijd 
gaat  de  passaat  met  de  zon  naar  het  Zuiden,  zoodat  hij  alleen 
onder  zeer  gunstige  omstandigheden  ons  gebied  bereiken  kan. 
Het  kontinent  Australië  is  nog  niet  lang  genoeg  aan  de  krach- 
tige verwarming  der  zon  blootgesteld,  om  eene  depressie  vaD 
eenige  beteekenis  te  doen  vormen.  Eerst  na  den  hoogsten  stand  der 
zon,  wordt  daar  een  zoodanige  aangetroffen.  Hierdoor  is  de 
moesson  nog  beperkt  tot  aan  de  kust  van  Australië,  en  onze 
afdeeling  ligt  open  voor  alle  toevallige  windeti,  waaromtrent 
niets  met  zekerheid  te  zeggen  valt.  Deze  onbepaalde  toestand 
kan  de  geheele  maand  aanhouden,  en  zelfs  in  December  ver- 
toonen  zich  nog  enkele  onregelmatigheden,  ofschoon  in  laatst- 
genoemde maand,  het  Oosten  van  den  Archipel  reeds  beheerscht 
wordt  door  den  moesson. 

{Wordt  vervolgd). 
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In  tegenwoordigheid  van  den  Minister  van  Binnenlandsche 
Zaken,  den  Commissaris  des  Eonings  en  den  griffier  der  Staten 
van  Noord-Holland,  den  Burgemeester  van  Amsterdam,  den 
Wethouder  van  onderwijs,  leden  van  den  Gemeenteraad  en  van 
de  Provinciale  Staten,  den  President  der  Kamer  van  Koophandel, 
Directeuren  van  Stoom  vaartmaatschappijen  en  nijverheids-instel- 
lingen.  Donateurs,  Obligatiehouders  en  leden  der  Yereeniging 
^^Kweekschool  voor  Machinisten'*  werd  op  Maandag  5  September 
jl.  het  nieuwe  gebouw,  bestemd  tot  Kweekschool  voor  Maohi- 
pisten,  gelegen  aan  de  Muidergracht  te  Amsterdam  geopend. 
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Nadat  de  Yoonitter  Tan  het  bestuur  der  Yereeniging.  do 
aanwezigen  bad  welkom  geheeten  en  inzonderheid  hen  dio  van 
buiten  de  stad  waren  gekomen,  waaronder  de  Minister  van 
Binnenlandsche  zaken  en  de  Commissaris  des  Konings  de  (eerste 
plaats  innamen,  Toor  hun  blijk  van  belangstelling  had  l)cdankt, 
sprak  hij  ongeveer  het  nayolgende: 

Ik  had  —  ik  erken  het  gaarne  —  dezen  dag  liever  in  stilte 
voorby  laten  gaan;  eene  school,  die  pas  9  jaar  bestaat  en 
wuraan  de  meeste  jongens  nog  slechts  gedeeltelijk  tot  hun  recht 
zgn  gekomen,  mag  nog  geen  feest  vieren. 

Maar  velen  vonden,  dat  do  dag,  waarop  wij  in  het  bezit 
komen,  van  een  eigen  schoolgebouw,  niet  onopgemerkt  voorbij 
vug  gaan.  Als  zoodanig  moet  deze  kleine  plechtigheid  dan  ook 
alleen  worden  beschouwd. 

Alvorens  u  voor  te  stellen,  samen  de  werkplaatHcn,  Hchool- 
ra  andere  lokalen  in  oogenschouw  te  nemen,  wil  ik  u  in  korte 
trekken  verhalen ,  waaraan  de  school  haar  ontstaan  heeft  te 
^nken  en  hoe  zij  zich  tot  nu  toe  heeft  ontwikkeld. 

De  school  heeft  haar  ontstaan  te  danken  aan  de  behoefte, 
door  anderen  en  door  mij  gevoeld  aan  eene  betore  opleiding 
▼oor  jongens,  die  machinist  willen  worden. 

Het   tijdperk    van   scherpe   concurrentie,  ook  op  machine-  en 

ketelgebied,    was  reeds   ingetreden,    en    andere     natiën     waren 

ons  reeds  voorgegaan  in  hot  geregelder  opleiden  van  hen  die  de 

machines  moeten  drijven;  oeconomisch  stoom  producecron  en  die 

stoom  zoo  zuinig  mogelijk  omzetten  in  kracht,  is  eene  wetenHchap 

waarvan  de  beoefening  nog  niet  genoeg  op  prijs  wordt  gesteld. 

Een  goed  machinist  is  altijd  en  overal  zijn  geld  waard.     En 

om   goed   machinist  te  zijn,  bij  de  machines  en  ketels  van  den 

tegen woordigen  tijd,  mag  eene  moer  wetenschappelijke  opleiding 

niet  ontbreken. 

Maar  er  is  verschil  tusschen  machinist  en  machinist. 
Ik    ken    er   die    10    guldon  m  de  week  verdienen  on   inindor, 
en  ik  ken  er  die  10  gulden  daags  verdienen  en  m(;er. 

Dat  aan  den  eersten  mindere  eischen  van  bekwaamheid  wor- 
den gesteld,  dan  aan  de  anderen,  zal  wel  overbodig  zijn  modo 
te  deelen. 
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De  eischen,  die  men  stelt  aan  een  locomoti^fdriJYer  b.  v. 
verschillen  hemelsbreed  met  de  eischen ,  die  men  niet  alleen 
kan  maar  moet  stellen  aan  een  hoofdmachinist  van  een  groot 
stoomschip,  die  zelfstandig  moet  denken  en  handelen  of  aan 
een  machinist,  hoofd  eener  groote  fabriek  of  werkplaats,  die 
zeker  niet  minder  ontwikkeld  mag  zijn. 

En  zoo  komen  wij  van  zelf  aan  de  groote  moeielijkheid  voor 
eene  kweekschool  voor  machinisten  in  het  algemeen. 

Gelukkig  was  een  der  eersten,. met  wien  wij  over  de  oprich- 
ting' eener  Kweekschool  spraken ,  de  toenmalige  burgemeester 
den  Tex. 

Moeilijkheden  kende  die  burgervader  niet,  zooals  velen  onzer 
weten,  en  zijn  antwoord  was:  „begin  maar  vast,  de  ondervin- 
ding, hoe  de  opleiding  moet  zijn,  komt  van  zelf*  en  hij  voegde 
erbij  dat  hij  bereid  was  een  voorstel  te  doen,  om  een  oud  school- 
gebouw in  de  Oostonburgermiddenstraat,  in  gebruik  af  te  staan. 

Dat  was  een  uitkomst  voor  menschen,  die  zelf  nog  ter- 
nauwernood wisten,  hoe  de  school  moest  zijn  ingericht. 

Een  raad  van  een  man  als  den  Tex  „om  maar  te  beginiien*' 
en  een  gebouw  „om  te  beginnen". 

Onder  die  voorwaarden  kwamen  wij  in  April  1878  voor  het 
eerst  bijeen  en  stichtten  de  Kweekschool  voor  machinisten,  die 
3  maanden  later  121  donateurs  en  253  leden  telde. 

Ik  breng  bij  deze  nogmaals  dank  aan  allen  die  toen  zooveel 
vertrouwen  in  ons  stelden. 

De  giften  waren  voldoende,  om  de  oude  school  te  verbouwen 
en  eene  houten  werkplaats  achter  de  school  op  te  richten,  en 
de  contributiën  der  leden  om  met  de  subsidiën  en  schoolgelden, 
de  geraamde  onkosten  der  exploitatie  te  dekken. 

En  om  die  school  niet  te  doen  zijn,  eene  Amsterdamsche 
inrichting  alleen,  maar  ook  jongens  van  buiten  in  de  gelegenheid 
te  stellen  die  school  te  bezoeken,  zonder  in  groote  kosten  te 
vallen,  sloten  wij  met  het  bestuur  van  het  Zeemanshuis  eene 
overeenkomst,  om  tegen  billijke  vergoeding,  de  noodige  ruimte 
af  te  staan  tot  intemeering.  Het  a^tnbod  daartoe  was  ons 
welwillend  gedaan,  en  werd  met  beide  handen  aangenomen. 

Den  19^«°  October  1878  werd  de  school  reeds  geopend  met 
een  40tal  leerlingen. 

Wij   ontveinsden  het  ons  niet  en  wij  zijn  nog  dezelfde  opinie 
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e^edaan,  dac   Bes  «o  -wa  wi»;"  r^-^^   "n^;!  t  >:  "ü:  —iv' 
renmin    aU    op    «•?«    ^.li-*  «^:  i  •.      -.^ii    "i..  . -ji* 

g  oa«  leeren  de  joar^ij  wat  i;  ->»iï  2-  >r  ;;'  ^.•.•r.  ,»  v 
-  aangerald  door  de  o-x^^r  :ri.i:/£  —  r-i/vNii",:.  r  r.' 
irorden  in  de  tegen «ooril^  w-rrcli  d-is  A=i-::v3.  o::  oIaji:  i,»»*: 
iet  op  aao. 

Onie  oad-kweekelingen  kooirn  di^I/kj^  wtvr  lot  hav.  rwhs . 
naar  den  eersten  tgd.  na  het  rerUton  dor  *oh,v>l  ho>iv:i  «  • 
moeite  om  aan  het  werk  te  komru:  i\  hoMvn  d;i  oM':i\\oi 
gemeen  met  eiken  jon;?en,  die  pa.«  vau  «i'Ikk^I  komt  on  uo< 
weinig  of  niet«  waard  14. 

Bij  den  weinig  opgew^kten  toestand  van  nijvorhoid  on  !(ohoop 
TUrt,  moeten  zij  veel  moeite  doen  om  a.in  don  sl.ii;  to  koinou 
Toch  kunnen  wij  er  op  wjzen,  dat  m.Mii^ooii«  dio  aan  on/.'  Mo)i,».d 
u  opgeleid,    reed«   goed    zijn    brood    vordionl.     i)i)    \in\li   /o  in 
Oo«t-  en  Weat-lndiê,  op  onze  stoom  vloot  on  op  Huikorliiltiirkon, 
UI  Engeland    en  in  Panama,  ovurul .  on  nnar  ^olun^  ai|   l.in>;oi' 
^tn  de  school  zijn,  wordt  ook  dour  hon  zolf  hol  oudor\\||i«  dut 
^  hebben  genoten,  meer  op  prijs  ^o.stold,  oiudal   hot  dun,  K'* 
^tst  aan  da  praktijk,  meer  waarde  krjj;;t. 

Onze  ijverige  directeur  volgt  hon,  zoovi^td  in  /jjn  vorniiiKi*ii  (■ 
BQ  weet  b.  v.  dat  één  reeds  {  350  *s  niaamU  in  Itidn^  vfidipiii 
i^p  eene  suikerfabriek;  een  ander  verdii^nt  {  ÜOO  'm  niuiiniln  nn 
'f ij.  wonen  in  VVes'-lndiö;  de  oudston,  dit*  op  on/i*  NiniHiivInul. 
varen,  verdienen  reeds  f  75  en  /'  80  ^h  miiands.  on  ihik  (MiliuiKn 
"^  15  Augustus  —  schreef  een  vadi^r,  dio  /ijn  twriMinn  /.imhi 
)p  do  school  heeft,  dat  de  eerste  hift  /(M;r  f(oi'd  ntniiki  hi  Jmlii^ 
)D  da  toezegging  heeft  gekregen,  over  2  jaiir  i»eiioi*nid  in  wniiliin 
^t  administrateur  van  de  fabriek   waar  \\\\   würk/iimn  i«. 

In  het  geheel  hebben  wij  nu  n^MiU  \'M  leiTlin/''"  f<'=(''*d, 
^rvan  1/3  gedeelte  uit  de  provirioie  Nooid  Ifoll'iU'J  «^u  (;0  uil 
lederlandsch-lndic;  Zuid-liolland,  0<;ld«:riarMi  i^ii  Si9^iri\  Miubfind 
'Ferden  ook  een  vrij  beUngnJk  C'/rjtiri;/i;fit  i-u  rji<;i  ('.h\  ininnfnn 
Lu  ons  vaderland  die  niet  op  d';  Jijüt  vo'/ik'/mt. 
Het  Ministerie  van  Kolorii«;ri  «m  d<:  itmtit^im  M '^/rrf'l Mlniii 
randen  onze  inricbtin;^  van  d'rrj  b'/Jn/j'r  «f  mmm.  1I#  U0$ 
initfter  van  ISobvs  \pi:'^r^A:]t .  «Jat  d<:  t';ov/i  tMi^^m 
ireekvtchool   vcior  Ma/;hiTjj*t^n  «Ier  0'/M>«rrft«'fWf^lVl#flK 
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en  bracht  f  6000  op  de  begroeting,  terwijl  de  Provinciale  Staten 
van  Noord-Holland  op  onze  aanvraag  een  subsidie  toestonden 
van  /  2000  's  j aars  en  de  andere  provinciêa,  hoewel  de  behoefte 
aan  eene  betere  opleiding  voor  machinisten  erkennende,  als  hun 
oordeel  uitspraken,  dat  het  hier  een  lands-  en  geen  provinciaal 
belang  gold. 

De  toekomst  der  school  was  daardoor  nog  niet  verzekerd;  het 
onderwijs   moet  goedkoop  zijn,  en  de  uitgaven  zijn  niet  gering. 

In  1880  klopten  wij  daarom  aan  bij  zijne  Exellentie  den 
Minister  van  Binnenlandsche  Zaken  en  niet  te  vergeefs. 

Inden  toenmaligen  Minister  Jhr.  W.  Six  troffen  wij  gelukkig 
iemand,  die  vroeger  reeds  van  zjjne  belangstelling  in  de  school 
had  doen  blijken. 

Nadat  de  helaas  te  vroeg  ontslapen  Dr.  Stejn  Parvé  van 
advies  had  gediend  op  de  vraag,  of  een  eventueel  te  geven 
subsidie  moest  komen  op  de  begrooting  van  Binnenlandsche 
Zaken  of  op  die  van  Waterstaat,  Handel  en  Nijverheid,  ver- 
klaarde zijne  Exellentie  zich  bereid,  aan  de  Staten-Generaal 
Yoor  te  stellen,  jaarlijks  aan  onze  school  f  5000  toe  te  leggen. 

Die  post  werd  goedgekeurd  en  daardoor  de  school  op  vastere 
grondslagen  geplaatst. 

De  sympathie  van  wijlen  Dr.  Steyn  Parvé  voor  onze  inrichting 
was  groot.  Men  vindt  daarvan  ondubbelzinnige  uitingen  in  het 
door  dien  inspecteur  van  het  onderwijs  geschreven  stuk  in  de 
Economist  van  1881,  getiteld:  „Het  middelbaar  onderwijs  in  de 
Tweede  Kamer  der  Staten-Generaal". 

Ook  van  yele  andere  zijden  ontvingen  wij  bewijzen  van 
instemming  met  hetgeen  was  tot  stand  geb.acht.  Onder  anderen 
kregen  wij  in  1883  een  bezoek  van  de  Engelsche  «Royal  Gom- 
missioners  on  technical  instruction,'*  die  later  in  1884,  in  hun 
rapport  zeggen:  „the  commissioners  were  greatlj  impressed  with 
„the  value  of  the  education,  given  in  this  school  and  with  the 
„eoonomy  with  which  the  establishment  was  carried  on." 

Toen  de  school  werd  opgericht,  stelden  wij  ons  voor,  tweeërlei 
soort  van  machinisten  te  vormen  —  machinisten,  voldoende 
theoretisch  gevormd,  om  later  aan  het  hoofd  van  groote  inrich- 
tingen te  kunnen  staan  en  voor  de  grooto  scheepvaart,  en 
anderen,  yan  wie  minder  theoretische  kennis  wordt  verlangd  of 
zoogenaamde  maohinedryvers. 
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De   laatiton    vormden    de    Afdeoling    A;    de    eersten    de    Af- 
deeling  B. 

Maar  al  spoedig  bleek  ons,  dat  de  school,  wat  de  ufdoeling  A 

betrof,    niet    aan    hare    bestemming    voldeed.      De     vereischte 

kundigheden,  om  den  cursus  te  kunnen  volgen,  bleken  te  hoog 

te  zijn    voor   de   categorie    van    leerlingen,    die  er  gebruik   van 

zonden    willen    maken,    terwijl    het    schoolgeld      -     voor    d(;/e 

afdeeling    op    f  50    gesteld     —    ook    een    bezwaar    was.     Hei 

onderwijs  aan  de  Ambachtsschool  alhier  kost  slechts  f  15  's  jaurs. 

Beide   bezwaren    konden    niet    uit    den  weg  geruimd  worden, 

maaf   leidden    tot    eene    bespreking  van    ons  bestuur,    in    Hep- 

tember    1880,    met   de  besturen  der  Ambachtsscholen  alhier,  te 

Rotterdam,    Den    Uaag   en   Arnhem,    waarvan   het  gevolg  was, 

dat  sedert  1881,  de  Afdeeling  A  aan  onze  scholen  is  opgeheven, 

nadat  de  volgendd  voorstellen  waren  aangenomen. 

(I.  De  Ambachtsscholen  brengen  op  haar  programma  ten  be- 
Itoefe  der  leerlingen,  die  tot  machinist  wenschen  opgeleid  te 
vorden.  het  onderwijs  in  de  stoom werktuigkunde  en  lientemmen 
voor  dat  onderwijs  in  het  2^  studiejaar  twee  en  in  het  laatitte 
drie  oren  's  weeks. 

h.    De    hestoren   reiken   het  diploma   voor  machinint  \oor  de 
Unne   iodoBtrie    en    de    kleine    vaart    niet    uit,    dan    nadat    de 
i^rijDgen  na   het  verlaten  der  schofd,  minstens  een  jaar  in  de 
pitkrjjk  zgn  werkzaam  geweest  en  de  bewijzen  heb^>en  geleverd, 
dat  zg  dit  met  vracht  heb>>en  gedaan.     Daart^je  zulb;n  zij  xioh 
OBdemerpen   aan  een   examen,   af  te   nemen   do^^r  een  of  uif-Mr 
Men  uit  ket  be«toar  der  kweekschool  voor  maehini-ten  en  dat 
Ier  vere^hillende   Amljacht scholen.     Dat   examen   zal   zich    uit- 
diiiewl  bfepalen  tot  een  onderzoek  naar  de  prakti^ïhe  geM:hJkth«;id. 
JDe  kveekichool   voor  machinisten  kwam  op  die  wijze  op  een 
f    aBTflrder    ftandpunt    en    de   jongen»,    die     voor  ma<;b!nedr.j ver 
«iDai   worden  opgeleid,   vinden  na    vo^>r   minder  geld    in    rri'rer 
3rek!sr*rnbe:d  om  han  doel  te  bereiken, 
aanlrridio?   van   het   f^it.   dat    vele  \*i^r\\:i/hu  ';     *f,U'/,. 
s&*-t   hrt   d->i:i  zich  later  eene   t'»ekom*:   x--.  /.,<■•. 
'  '^-— •   l^drikzr.^  ?r M ^ .  he*rf t  o :- •   r^*t u  -j r   rr. -•  •■ : ".  4 . - 

jren'>ffi-2  of  hri  iiirt  w-n-*:bei.  k  1-  fn-i*'  :•:  >■.•---..'./ 
zwol»    die    na   l^e-taüt.   ^^m  y,^\T.Z'\  ';,,'•-• 
"ï'x-f  j>s/-r]cil.    'i '.    {i-Tr*-^*»^'d^r  '>f;der»;  •     .- •^-:»-' 
w<>riT. 
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Tot  nu  toe  is  hiervan  alleen  het  gevolg  geweest,  dat  sedert 
1884  ook  les  wordt  gegeven  in  scheikunde  en  boekhouden, 
natuurlijk  alleen  voor  hen,  die  het  verlangen  en  tegen  extra- 
betaling. 

Bij  den  bouw  der  nieuwe  school  is  er  evenwel  op  gerekend, 
dat  uitbreiding  van  het  onderwijs  in  eiken  zin  mogelyk  b, 
terwijl  ook  het  aantal  internes  kan  worden  vermeerderd 

Zoowol  het  een  als  het  ander  zal  misschien  spoediger  moeten 
geschieden,  dan  menigeen  vermoedt. 

Wanneer  het  voorloopig  wetsontwerp  hetwelk  bij  het  Minis- 
terie van  Waterstaat,  Handel  en  Nijverheid  in  behandeling  is, 
en  waarbij  ook  eischen  van  waarborgen  van  bekwaamheid  aan 
scheepsmachinisten  worden  gesteld,  tot  wet*  wordt  verheven, 
dan  zal  onze  school  daarvan  in  de  eerste  plaats  de  gevolgen 
ondervinden  en  bovendien  is  meer  dan  één  onzer  commissarissen 
niet  vrij  van  het  denkbeeld,  om  de  technische  opleiding  uit  te 
breiden. 

Wat  de  toekomst  van  de  school  nog  zal  maken,  kan  niemand 
zeggen.  Wij  blijven  rekening  houden  met  de  behoeften  van 
onzen  tijd  en  zullen  ons  alleen  laten  leiden  door  de  groote 
belangen  der  nijverheid  en  scheepvaart. 

In  1885  begrepen  wij,  dat  het  tijd  was,  aan  een  nieuw  school- 
gebouw te  gaan  denken,  het  oude  werd  te  bouwvallig  en  inter- 
neering  buiten  de  school  bleek  ook  niet  zcmder  groote  nadeelen 
te  zijn. 

Onze  vraag  om  hulp  aan  land-  en  stadgenooten  vond  weer- 
klank bij  velen,  terwijl  het  gemeentebestuur  ons  een  terrein  van 
groote  waarde  in  vruchtgebruik  afstond. 

De  uitbesteding  van  de  nieuwe  school  had  den  IS^*"*^  Mei  1886 
plaats  en  werd  gegund  aan  den  laagsten  inschrijver  den  Heer 
B.  van  Buuren,  die  het  gebouw  op  den  bepaalden  tgd,  den 
1'^n  April  van  dit  jaar,  nagenoeg  geheel  gereed  afleverde.  Een 
woord  van  lof  mag  hem  niet  worden  onthouden  voor  de  wijze 
waarop  het  werk  werd  uitgevoerd,  terwijl  aan  den  architect, 
den  Heer  A.  Zalm  G.Bzn.  alle  eer  toekomt  Voor  zgn  flink  en 
degelijk  ontwerp. 

Ik  maak  van  deze  gelegenheid  gebruik  ook  nogmaals  onzen 
dank  te  betuigen  aan  de  regeering,  het  provinciaal-  en  gemeente- 
bestuur,   aan   onze   obliegatiehouders,   donateurs   en   leden,    en 
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▼erder  aan   allen,   die  hebben  meegewerkt,  om  deze  inrichting 

tot    stand    te   brengen    af   haar    steunen.     Aan  onzen  ijvorigen 

directeur,  voor  wien  geen  moeite  te  groot  is,  om  de  school  tot 

bloei   te    brengen;   aan  onze  leeraars  en  onderwijzers,  die,  toen 

wij  pas  begonnen,  menig  offer  hebben  gebracht  in  tijd  en  ;<alan's 

om  den   eersten   moeilijken  tijd  te  boven  te  komen  en  die  zich 

steeds    hebben    onderscheiden  door  ijver  en  toewijding.    Aan  de 

Heeren  Professor  Gunning  en  Dr.  van  Wezel,  die  onze  kwocko- 

Ungen    uit  sympathie    voor   de    inrichting  gratis  l)ohandelen  on 

verder  aan  allen,  die  ons  direct  of  indirect  steunen. 

Ook  dank  ik  mijne  mede-commissarissen,  niet  het  minst  onze 
secretaris- penningmeester,  voor  de  steeds  betoonde  welwillend- 
heid en  toewijding  aan  deze  inrichting. 

Zoo  hebben  veL^n  eendrachtig  samengewerkt  om  de  school  op 
te  boawen  en   van  haar  te  maken,  wat  zij   nu,   na  9  jaar,  is 
geworden. 
Eendracht  maakt  macht! 
Wij  openen  haar  heden  met  95  leerlingen. 

Ziedaar  eenige  mededeelingen  en  beschouwingen,  die  ik  eindig 
Dïet  bet  uitspreken  van  den  hartgrondigen  wcnsch,  dat  onze 
8cbool  nog  vele  jaren  moge  bloeien  en  hot  hare  mag  bijdragen 
t<>teene  gezonde  ontwikkeling  van  onze  scheepvaart  en  nijverheid, 
^  wij  blijven  haar  aanbevelen  in  uwe  belangotelling  on 
^cherming. 

Hierna   stond   de   Minister    van    Binnenlandsche   Zaken  op  en 
jankte  ook   namens  de  andere  genoo-ligden  den  voorzitter  on 
>Öne mede-commissarissen  voordo  gelegenheid  hun  aangeboden  om 
ucze  plechtigheid  bij  te  wonen.  Z  Exc   zeide,  dat  de  invoering  van 
"öt  middelbaar    onderwijs   zeer   zeker   als   een    weldaad   moclit 
worden   aangemerkt.     Toch  waren  er  door  de  ervaring  l^omten 
AAn  den  dag  gekomen  tusschen  leer  en  leven.  Deze  leemten  kondon 
aangevuld    worden,    voornamelijk    door    de   oprichting   van   vak- 
wholen,    gelijk   met   name    de   hoofdHtad   er   reedM    ver-»oh<!idene 
heett  aan    te    wijzen.      Onder   de  uitnemendKte  di«;r  vakM^iholen 
rekende  de  Minister  deze  Kweek«»chool.     Hij  legde  het  dcw  leer- 
lingen op  het  hart  te  toonen,  wanneer  zij  het  leven  zullen  in(<aan . 
dat  deze  school  inderdaad  beantwoord  aan  haar  doel. 
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Onder  geleide  van  den  Directeur  den  Heer  J.  W.  Yisser  werd 
het  fraaie  gebouw  daarna  door  de  aanwezigen  in  oogenschouw 
genomen. 

De  school  beslaat  eene  opperylakte  van  1000  Q  M.  en  bestaat 
uit  twee  vleugels  en  een  middengebouw.  De  vleugels  zijn  be- 
stemd tot  woning  voor  den  directeur  en  den  machinist,  chef 
der  ambachten.  In  de  benedenverdieping  vindt  men,  behalve 
eene  ruime  e^etzaal,  o.  a.  de  werkplaats,  waar  de  kweekelingen 
practisch  in  het  ambacht  geoefend  worden.  Men  vindt  er 
6  werkbanken  met  een  vijftal  bankschroeven  op  elke,  4  draai- 
banken, eenige  boormachines  en  in  de  smidse  tien  vuren.  Ver- 
der natuurlijk  de  noodige  kleinere  gereedschappen.  Yele  van 
die  gereedschappen  en  ook  enkele  der  grootere  werktuigen  zijn 
door  de  leerlingen  zelven  vervaardigd. 

Nabij  de  werkplaats  is  een  lokaal,  alwaar  de  kweekelingen 
zich  in  hun  werkpak  steken  en  na  afloop  van  den  arbeid  kun- 
nen reinigen. 

De  lokalen  zijn  ruim  en  hoog,  en  practisch  ingericht.  Hoewel 
alle  overbodige  *  weelde  is  vermeden ,  maakt  het  geheel  eenen 
alleraangenaamsten  indruk.  De  tweede  verdieping  bevat  de  lo- 
kalen voor  het  theoretisch  onderwijs.  Men  vindt  er  een  che- 
misch en  physisch  laboratorium,  teekenkaroers  met  de  noodige 
mudellen  voor  het  aanschouwelijk  onderwijs  enz.  Ook  een  viertal 
badkamertjes  is  op  deze  verdieping  aangeWacht.  De  derde 
verdieping  wordt  bijna  geheel  ingenomen  door  de  slaapzaal.  De 
inrichting  dezer  zaal  met  hare  50  kribben  en  afzonderlijke 
waschgelegenheid  voor  ieder  kweekeling,  doet  den  bezoeker 
oenen  goeden  dunk  opvatten  van  de  verzorging  der  jongelui. 
Verder  dient  nog  vermeld .  te  worden,  dat  bij  den  bouw  der 
school,  ook  wat  de  inrichting  binnen  betreft,  als  materiaal  voor- 
namelijk ijzer  en  steen  gebezigd  is.  De  verwarming  heeft  plaats 
door  warm  water,  in  buizen  door  het  geheole  gebouw  geleid. 


i 
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Vijftiende  Algemeene  Vergadering  der  Ver- 
eeniging ter  bevordering  van  het 
Zeevaartkundig  Onderwijs. 


Op  Woensdag  24  Augustus  j.1.  hield  de  Vereeniging  ter  be- 
Tordering  van  het  Zeevaartkundig  Onderwijs,  hare  vijftiende 
Algemeene  Verji^adering  in  een  der  lokalen  van  de  Filiaal-Inrich- 
ting van  het  Koninklijk  Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut 
te  Amsterdam. 

Na  afloop   van   de   gewone  werkzaamheden  werden  door  den 
Heer  Groustra  de  volgende  punten  ingeleid  n.1.: 
lo.     De  bewerking  met  onnauwkeurige  getallen. 
2^     Goniometrische  lijnen  of  getallen? 

3o.     De   plaatsbepaling   aan  den  hemel  naar  de  aarde  terugge- 
bracht. 

lo.  De  zeeman  heeft  bij  zijne  berekeningen  altijd  te  doen 
met  benaderde  getallen.  Het  is  van  belang,  dat  hij  weet  dat 
men  met  benaderde  gegevens  slechts  beperkt  nauwkeurige  uit- 
komsten kan  verkrijgen  en  (zoo  mogelijk)  dat  hij  de  voornaamste 
of  belangrijkste  betrekkingen  kent  tusschen  de  fout  in  de  ge- 
gevens en  in  de  uitkomst;  dat  hij  ten  minste  overtuigd  zij  van 
de  waarheden,  dat  men  in  een  produkt  nooit  meer  cijfers  nauw- 
keurig kent,  dan  't  aantal  bekende  cijfers  in  den  factor,  die 
't  kleinste  aantal  bekende  cijfers  bevat;  dat  een  groote  nauw- 
keurigheid in  een  der  factoren  niet  baat,  wanneer  een  andere 
betnkkelijk  zeer  onnauwkeurig  is,  en  dat  het  aantal  decimalen 
bij  de  logarithmen  te  bezigen,  dient  overeen  te  stemmen,  met 
't  aantal  bekende  cijfers  in  d^n  factor.  Van  dit  onderwerp  werd 
eene  theorethische  voorstelling  gegeven. 

2^  De  goniometrische  functiên  zijn  getallen,  geen  lijnen. 
Immers,  eenzelfde  lijn  kan  door  oneindig  veel  getallen  worden 
voorgesteld,  getallen  die  omgekeerd  evenredig  zijn  met  de  lengte 
der  «Is  eenheid  aangenomen  maat.  Een  lijn  is  m.  a.  w.  het 
prodrukt  van  een  getal  met  de  benoemde  eenheid.  De  lijn  die 
b.v.  den  sinus  van  30°  voorstelt  kan  nooit  anders  zijn  dan  0.5; 
't  is  dus  verkeerd  als  Brouwer  e.  a.  zeggen:  de  sinus  van  30° 
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is  50000  voor  den  straal  100000.  Omgekeerd  kan  men  een- 
zelfde getal,  b.Y.  sin  30**  door  allerlei  lijnen  voorstellen,  lijnen 
die  evenredig  2ijn  met  de  als  eenheid  aangenomen  maat.  In 
dit  geval  verkeeren  dus  ook  de  goniometrische  getalkn  daar, 
vaar  men  ze  als  lijnen  voorstelt. 

De  absurditeit  van  de  onderstelling,  dat  de  goniometrische 
getallen  lijnen  zouden  zijn,  springt  in  't  oog,  door  de  dan  onU 
stamide  ongelijkslachtighoid  van  de  meeste  meetkundige  formulen. 

Over  dit  punt  werd  nog  al  veel  discussie  gevoerd.  Ëenig-e 
leden  wilden  gaarne  toegeven,  dat  de  goniometrische  functiên  geen 
lijnen  zijn,  doch  beweerden,  dat  het  moeilijk  zou  zijn ,  de  gonio- 
metrie  aan  zeelui  te  onderwijzen,  zonder  eerst  met  de  (wel  is 
waar  valsche)  voorstelling  aan  te  komen,  dat  de  goniometrische 
functiên  zouden  zijn  lijnen,  later  zagen  dan,  zeide  men,  de 
leerlingen  zelf,  de  zaak  anders  in.  Anderen  waren  het  niet 
alleen  met  den  Heer  Oroustra  eens,  doch  waren  tevens  van  ge- 
voelen, dat  de  rechte  weg  zeer  wel.  te  volgen  was,  ja,  dat  men 
met  leerlingen,  die  niet  vooraf  de  andere  voorstelling  hadden 
opgedaan,  even  spoedig  tot  zijn  doel  zal  komen,  door  met  het 
begrip  verhouding  (getal)  aan  te  vangen.  Een  goed  begrip  van 
de  projectie  eener  lijn  op  een  andere,  aan  te  brengen  met  be- 
hulp van  't  wijzen  op  tal  van  praktische  voorbeelden  aan  boord, 
daar  komt  het  bovenal  op  aan. 

3**.  Bij  de  plaatsbepaling  met  behulp  van  de  hoogte  van 
één  of  twee  hemellichamen  verdient  het  de  voorkeur,  de  plaats 
waar  het  hemellichaam  in  top  staat  op  de  aardglobe  aan  te  ge- 
ven met  behulp  van:  Aanwijzing  tijdmeter,  Stand  tijdmeter, 
Middelb.  zons  AR  en  AR  van  het  hemellichaam  benevens  zijn 
declinatie.  Vervolgens  om  die  plaats,  met  een  groot -cirkel-boog 
gelijk  aan  den  topsafstand,  een  cirkel  te  trekken,  gevende  aldus 
de  meetkundige  plaats  van  den  waarnemer.  Een  tweede  cirkel, 
die  dan  naar  gelang  van  de  verschillende  gevallen ,  of  een  pa- 
rallel, of  een  meridiaan,  of  wel  een  tweeden  cirkel,  om  de 
plaats  van  een  tweede  hemellichaam  getrokken,  kan  zjjn,  geeft 
door  de  snijding  met  den  eersten,  de  plaatsen  waar  de  waar- 
nemer zich  heeft  bevonden. 

De  voordeden  van  deze  manier  zijn  ten  eerste,  dat  men 
geen  abstracte  hemelbol  bezigt,  en  dus  bij  de  werkelijkheid 
blijft,   dat  men   de  geheele  plaatsbepaling  (maansafstanden  nit- 
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montod)   vit   één   gmehtiipaiit   betehoowt,  en  daardoor  zeer 

winopt   km   sgn',    londer   onToHedig   te  worden,  dat  men  de 

Nida  antwooideB   iagelgk  Terkrjjgt,  en  eindelijk  dat  men  door 

dferbrenging  op  de  wauende  kaart  de  raaklijn  aan  de  kromme 

(èH  de   Svimer-lijn)    aantehonwelgk  liet  Toorgeeteld.     Do  be- 

knoytheH  springt  Tooral  in  H  oog,  als  men  ?ergeiykt,  hoeyeel 

■Qsits   de    sehrgTers    van    seeTaartknndige    werken    (zie    b.v. 

Imwer  n,  bis.    185  en  t.t.),    sieh   geven   om  den  hoek  aan 

il  post  te  bepalen,  bj|  de  waarneming  van  Tersohillende  hemel- 

fahuMB,   met   een  t$dsrerloop  tntsohen  beide;  rolgens  de  op- 

MMen  methode  krggt  men  steeds  db  (ARi  +  Terloopen  sterre- 

I  ^ »— ^Ki  )|   waarbjf   de   AR  van   elk   hemellichaam  bepaald 

«nlt,  op  het  oogenblik  dat  men  het  waamtm. 

Da  Toonitter  dankte  namens  de  Yergadering  den  inleider 
mr  sjtie  belangrjfka  Toordraoht,  die  aanleiding  had  gegeven 
kleeae  Tmehtbare  gedaohtenwitseling. 

In  der  aanwengen  nitte  den  wenseh,  dat  de  leden,  meer 
fa  na  het  geval  is,  in  de  vergadering  mededeel  ing  zoude  doen 
vm  hebeen  in  het  afgeloopen  jaar  op  de  scholen  was  voori^e- 
v>1In,  opdat  door  oodtfrlinge  bespreking  ieder  zijn  voordeel  zou 
faneo  doen  mot  de  ervaring  door  anderen  opgedaan. 
I  ladst  hierover  eenigen  tijd  was  gediscussieerd,  werd  besloten 
Apant  onder  de  aandaeht  der  loden  te  brengen,  en  tot  hen, 
t»  bij  het  onderwgs  werkzaam  zijn,  het  verzoek  te  richten, 
JMrigks  sohriftelgk  vóór  of  mondeling  op  de  A]g?meeno  Yer- 
•>|riering  zoodanige  mededeeling,  van  hetgeen  bij  het  onderwijs 
Ah  heeft  voorgedaan,  te  willen  doen  als  door  hen  voor  de 
vngsdering  wetenswaardig  wordt  geacht. 

Hierna  werd  de  vergadering  gesloten  en  werden  de  leden  in 
ia  gelegenheid  gesteld  kennis  te  maken  met  de  Filiaal  in  richting 
van  het  Meteoiologisoh  Instituut.  Inzonderheid  trokken  de 
Uitnunenten  de  aandaeht. 


Consulair  bericht. 


Tan  bevoegde  zijde  wordt  ons  op  de  moeiehjkheid  gewezen 
lie  er  voor  vreemde  zeelieden  bestaat  om  zich  in  OriekKchc 
lavens  te  doen  aanmonsteren. 


452  Nederlandsche-  en  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten  e^iz. 


Van  de  1300  stoonischepen  die  geregelde  yaart  op  Grieken- 
land onderbonden,  behooren  ongeyeer  3/4  tot  de  zoogenaamde 
,,paquetbotB'\  welker  bemanning  tijdens  de  leis  zelden  aanvnl- 
ling  beboeft. 

Neemt  men  nu  in  aanmerking,  dat  de  zeevarende  bevolking 
in  Griekenland  in  verbouding  tot  de  beboefte  aan  zeelieden  zeer 
groot  is,  en  dat  de  Griekscbe  zeeman  zicb  gewoonlijk  met  minder 
salaris  tevreden  stelt  dan  de  vreemdeling,  dan  zal  de  moei- 
lijkbeid,  die  er  voor  laatstgenoemde  bestaat,  om  ziob  in  eene 
Griekscbe  ba  ven  te  doen  aan  mons  teren ,  duidelijk  blijken. 

Nederlandscbe  matrozen,  die  zicb  in  eenige  baven  voor  eene 
reis  naar  Griekenland  doen  aanmon stèren,  zullen  wel  doen  op 
deze  moeilijkheden  te  letten;  menigmaal  doet  bet  geval  zicb  voor 
dat  zij,  die  tevergeefscb  plaatsing  op  een  scbip  zocbten,  zicb 
tot  bet  verkrijgen  van  onderbtand  wendden  tot  den  Consulairen 
vertegenwoordiger  van  bun  vaderland,  zonder  dat  deze  menig- 
maal in  staat  is  de  gevraagde  bulp  te  verleenen. 


Opgave  der  Britsche  Admiraliteits-,  der  Nederland- 
scbe en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten» 
in  welke  belangrijke  verbeteringen 
zijn  aangebracht. 

Oostzee. 

2251.     Swedisb  Coast.     Sheet  II.     Nieuwe  kaart. 
2297.     Gulf  of  Botbnia.     Sheet  II. 

Noordzee. 

2322.     North  Sea.     Scheveningen  to  Ameland. 

Engeland. 

2151.     Thames.  Broadness  to  Mucking  L^  Nieuwe  kaart. 

Schotland. 

1407.     St.  Abbs  head  to  Aberdeen.     Nieuwe  kaart. 

Ierland. 

2057.     Ireland.     Westport  bay. 


0[f^^fU'e  f^ffi'  in  f/e  Zf^'kdarhn  (i'in  h    hrriH/(  n   I  ,  i-Ih  té.r'iiKh  n  .      15;') 


KanaaL 

2700.     France,  Port  St.  Malo. 

Zwarte  Zee. 

2234.     Bea  of  Azoy. 

Afrika, 

2446.     Niger  Biver  etc. 
604.     Lopex  baj  to  St.  Paul  de  Loanda. 

Canada  en  Kewfoundland. 

1 747.     Oulf  of  St.  Lawrence,  Sheet  Y II  l. 

Vert»nigde  Staten  van  Noord- Amerika, 
2754.     Long  Island  Sound. 

Roode  Zee. 

923.     Bed  Sea  anchorages. 

Arahisehê  Zee. 

738.    India  W.,  Sheet  lY. 

AustraUe. 

864.    Mets  and  reefs  in  Coral  Sea.     Nieuwe  kaart. 

Stilie   Oceaan. 

987.    Flans  of  8.  Pacific  isls. 

179.  8.  W.  Pacific,  approaches  te  Pallikulo  bay.  Nieuwe 
kaart. 

J^oord-Amerika  Westkust. 

2545.     Califbmian  harV. 

^^id'Amerika. 

2228.    Tristan  da  Cnnha  group. 

Ifederiandsek  Wesf-Indie. 

Kast  Tan  Onyana  van  de  Essequebo-riyier  tot  Cayenno. 
Kieawe  Kaart. 


ave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  peilingen  zjfn  uit  zee  genomen  fM,  tenzij  hut  aNfJ^r^  wordt 
gegeven j  mistrifzend.     De  zeemijl  is  de  equatorminuut .    B^Umff- 
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hebbenden  kunnen  bij  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Naderlandach  Metereologisch  Instituut  te  Amsterdam,  geves- 
tigd in  hel  „Gebouw  voor  Algemeene  Dienst**,  op  de  ^Han- 
deUkade*'*  volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande  de  zeekaarten, 

OOSTZEE  EN  BOTHNISCHE  GOLF. 

Rusland.  Bothnische  golf.  .  403.  Ondiepte  bebakend  nabij 
het  lichtschip  y^Storkallegrund^\  Een  drljfbaken  met  stang  en 
roode  vlag  met  wit  blok  is  geplaatst  op  165  m.  beW.  eene 
steenachtige  ondiepte  met  7.3  m.  (24  fots)  water,  gelegen  op 
de  rechtw.  peiling:  Lichtschip  „Storkallegrund"  Z.  87^  0. 
6.7  zeemijl  op  62^  48'  12'.5  IS.b.  en  20^  32/  46'  0.1.  Later 
zal  onder  de  vlag  nog  een  bol  worden  aangebracht. 

Zweden  Oostzee.  404.  Verandering  van  het  licht  vanFurö^ 
Oskarshamnj  Kalmar  Sont.  Het  licht  van  Furö  zal  voortaan 
verder  zichtbaar  zijn,  en  wel  de  witte  schitteringen  tot  op  11.7 
en  de  roode  tot  op  7.6  zeemijl. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  W.KUST 
NOORWEGEN. 

Noorwegen.  W.-kust.  405.  Ontsteking  van  het  licht  op 
Skomvaer  nabij  Bost  Lofodden.  Den  1^»  October  zou  het 
witte  schitterlicht  op  Skomvaer  worden  ontstoken.  Het  is  50  ra. 
hoog  boven  water,  en  zichtbaar  tot  op  22  zeemijl.  Jaarlijksche 
brandtijd  15  Augustus  tot  30  April.    (Zie  jaarg.*  1887  No.  301). 

Denemarken,  Kattegat.  406.  Misttein  veranderd  van  Nordre 
Bön,  De  aangekondigde  verandering  van  het  mistsein  van 
Nordre  Bön  (zie  jaarg.  1887,  no.  346)  heeft  plaats  gehad;  het 
mistsignaal  bestaat  uit  een  stoomsirene. 

Zweden,  Sdnt.  407.  Belboei  aangekondigd  bij  Landskrona. 
Het  drijf  baken  met  2  bollen  en  hangenden  bezem  van  de  on- 
diepte Lavarabben  (Fiïhaken)  beW.  Landskrona  is  vervangen 
door  een  belboei  met  hetzelfde  topteeken.  (Zie  jaarg.  1887. 
no.  82  sub.  11;. 

NOORDZEE. 

Nederland.  408.  Diepte  op  den  Pettemerpolder.  Zeegat  van 
Texel.  Bjj  eene  nauwkeurige  belooding  op  4  Augustus  11.  van 
het  bankje  Pettemerpolder  is  gebleken  dat  de  diepte  belangrglc 
is  toegenomen;    slechts  werd  eene   enkele   rug  van  minder  dan 
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80  d.m.  bij  laagwater  gevonden,  met  ccne  gemiddelde  breedte 
Ttn  250  m.  en  die  zich  in  eene  WJükf  richting  vjin  den  wal 
ttiUtrekt.  De  WJü^-**  grens  bevindt  zich  ten  Z.Z.W.  \  W.  op 
ongeveer  650  m.  van  de  boei.  De  minste  diepte  daarop  aange- 
troffen is  64  d.m.   bij  gemiddeld  laagwater. 

Engeland.  409.  Ondiepte  'm  Ottfer  Dowsing  Channel,  Vol- 
gens bericht  van  den  kommandant  van  het  opnemingsvaartuig 
(Triton"  bestaat  er  in  't  midden  van  Oiiter  Dowshiy  Chmnwl 
eene  kleine  plek  met  ruim  9  m.  (5  fathoms)  diepte,  aan<^eduid 
door  kabbeling  bij  laag  water.  Ligging  53°  21'  50"  N.b.  en 
P  2'  30"  0.1. 

Engeland.  410.  Lichten  en  traarschuwinguRcinen  in  ih'  haven 
tan  ïarmouth.  De  aangekondigde  ontsteking  der  lichten  in 
Tarmouthhaveu  heeft  plaats  gehad  (zie  jaarg.  1887  No.  2G8). 

WESTKUST  VAN  ENGELAND,  SCHOTLAND.    IERLAND. 

Engeland.  411.  Verandering  van  lichten  te  Stcansea,  Kanaal 
vanB»i9toL  Sedert  1  September  11.  worden  de  lichten  op  de 
lioofden  der  haven  van  Swansea  als  volgt  getoond:  Het  roode 
licht  op  het  W.'^*^^  hoofd  zal  's  nachts  voortdurend  branden. 
Het  leitte  electrische  licht  op  het  O.' ^i''^  hoofd  zal  brinden,  Wiin- 
Beer  by  de  hoofden  eene  diepte  van  48  d.m.  (16  feet)  gevonden 
wordt,  van  1  December  tot  1  April;  gedurende  de  overige  maan- 
den bij  eene  diepte  van  42  d.m.  (14  feetj.  Overdag  wordt  aindan, 
evenals  vroeger,  op  het  W.*U^<^  hoofd  een  zwarte  bal  getoond. 

412.  Kleurverandering  van  dt^n  lirhttorm  van  Nash  point. 
Kanaal  van^  Brisiol.  De  hoogo  (O.lijke)  lichttoren  van  Nash 
fointf  zal  beschilderd  worden  met  horizontale  zwarte  strepen, 
ten  einde  hem  bij  dag  beter  te  kunnen  onderscheiden. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK, 
SPANJE  EN  PORTUGAL. 

Engeland.  413.  Veranderingen  uitgesteld  van  de  lichten  van 
St.  Catharine  en  de  Needies,  Eiland  IVight.  De  aangekondigde 
Teranderingen  in  de  lichten  van  St.  Catharine  en  de  Needies 
qo  uitgesteld  tot  het  begin  van  het  volgende  jaar.  (zie  jaarg.  1887 
Ho.  274). 

Frankrijk.  Noordkust.  414.  Verandering  aangekondigd  in 
ïet  Ueht  van  Grand  L^jon.  Baai  van  JSt.  Brieux,  Hot  licht 
lp  de  klip  Grand  Léjon^  is  thans  zichtbaar  als  vast  rood  licht 
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'm  den  sector,  die  tot  dasrerre  verdaisterd  was  d.  i.  van  rechtw. 
Z.  10°  O.  tot  Z.  77°  O. 

Frankrijk  Wkuat.  415.  Verandering  der  verlichting  aan- 
gekondigd van  Raz  de  Sein.  De  aangekondigde  veranderingen 
in  de  verlichting  van  Raz  de  Sein  (zie  jaarg.  1887,  no.  46  en 
307)  zouden  den  15*^°  September  1 1.  in  werking  treden. 

Spanje  W.kust.  416.  Ligging  van  ondiepten  hij  het  eiland 
Salvora,  Golf  van  Arosa,  Luidens  bericht  van  den  komman- 
dant  van  den  Spaanschen  kustwachtstoomer  ^^Aspirante^^  liggen 
O.waarts  van  het  eiland  Salvora  twee  riffen,  Las  Tangonas 
genoemd.  Het  W.lijkSte  ligt  ongeveer  280  m.  van  het  eiland 
en  heeft  5  m.  als  minste  diepte;  het  andere  ligt  ongeveer 
50  m.  ZO.  van  het  vorige  met  12.8  m.  minste  diepte.  Verder 
liggen  twee  klippen  midden  tusschen  de  ondiepte  Meyon  en 
het  eiland  8agre8\  de  N.lijkste  ligt  gelijk  met  de  wateropper- 
vlakte, de  Z.iijkste  3.6  m.  daaronder. 

Spanje  Z-kust.  417.  Nieuwe  geleidelichten  voor  de  baar  van 
Ayainonte  en  verplaatsing  der  boei  van  de  W-bank.  Den 
10^"  Augnstus  11.  zijn  de  twee  nieuwe  geleidelichten  voor  de 
baar  van  Ayamonte  ontstoken.  Het  Z^^^^  vaste  witte  licht 
staat  N.  68'  W.  op  1400  m.  van  Torre  Canela  bij  los  Olkros 
{San  Bruno)  op  een  vierkanten  wit  gesishilderden  toren,  14.95  m. 
boven  water  bij  half-tij,  6  m.  boven  den  grond;  het  verlicht 
een  boog  van  180'  van  den  horizon  en  is  9  zeemijl  zichtbaar. 
Het  N^UJK^  vasU  roode  licht  staat  Z.  SO""  O.  op  825  m.  van  het 
kasteel  van  Ayamonte  op  den 'heuvel  Gusanillo  (weg  van  Vilk- 
blanca),  35,11  m.  boven  water  bij  halftij,  verder  als  voren. 
De  roode  boei  bij  de  W-bank,  ter  aanduiding  van  de  vaargeul, 
is  omstreeks  80  m.  W'^*^®'  gelegd,  omdat  de  bank  even  zooveel 
verplaatst  is.  De  kommandant  van  de  kanonneerboot  „Arlanza 
deelt  mede,  dat  het  roode  licht  op  9  mijl  niet  te  zien  is,  maar 
.slechts  op  1  of  H  <Dyi  ^&n  de  baar;  ook  moet  niet  te  veel 
vertrouwd  worden  op  de  juiste  ligging  van  de  Picacho-boei. 

.    MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Sardinië.  418.  Baken  geplaatst  op  de  Vacca-droogte,  Golf 
van  Falmas.  Het  tijdelijke  drijf  baken  van  de  V  acca-droogte  is 
opgenomen  en  vervangen  door  een  vast  baken,  bestaande  uit 
een  vierhoekige  pyramide  met  opengewerkten  ijzeren  opstand, 
voorzien  van  een  korfbal  als  topteeken.     Het  middelpunt  vau 
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den  bal  is  6  m.  hoog  boven  water,  llt't  bak<;ii  is  uitwi^ndi^ 
geheel  wit  gesehilderd,  het  ij/orwerk  inwendig;  rood. 

Italië  O-kust.  419.  Verander'ni'j  van  tonnrfi  voor  de  hurm 
ran  Brindisi.  Twee  tonnen  aan  den  ingan«^  der  buitonhaven 
Tan  Brindüii  zijn  als  volgt  veranderd,  a.  Üe  ton  van  de  Firo- 
droogte  (Z.  ton)  i»  vervangen  door  een  zwart  geschilderde 
lichtboei,  toonende  con  vast  rood  licht;  h.  De  ton  van  de  Bordif- 
droogte  (N.  ton),  nabij  het  zeefort,  is  vervangen  door  een  hori- 
zontaal zwart  on  wit  gestreepte  bel  boei.  Heide  deze  boeien  zijn 
een  weinig  verplaatst,  met  behoud  echter  van  de  richtingslijn: 
zij  liggen  op  8  m.  diepte  bij  laagwater.  (zie  jaarg.  188H 
blz.   219). 

Oostenrijk.  420.  Ilavtinlirht  fjMuscht  tf.  Fiutnr.  Het  licht 
op  het  uiteind»  van  den  buitensten  havenJam  te  Fiunn'  is  g(>- 
blascht.  Uet  lichtschip,  geplaatst  op  350  m.  N.(jP\V.  van  het 
Toornoemde  licht,  blijft  liggen  ter  aanduiding  van  den  haven- 
ingang, (zie  jaarg.   1887  No.  98  en   19d). 

GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Turkije.  421.  Ondiepte  be-Z.  den  mond  din'  Uhjur  D(W, 
Straat  der  DardanelUtn,  Volgens  ni(;dedeeling  van  den  gezag- 
Toerder  van  het  Duitsche  stoomschip  „Bahrenteld'',  htM>l'r  dit 
Tsartaig  don  20*^"  Januari  dezes  jadrs,  be-/  don  mind  der 
Vlgar  Déré^  bij  Ouzoun  Bnrnu  op  ongeveer  \  ze<»m[jl  afstand 
TMQ  den  wal,  op  een  bank  gestooten,  waarop  van  2.^  tot  7.5  m. 
water  stond,  terwijl  volgens  de  Eng.  Adm.  Chart  aldaar  23 
tot  32  m.  zoude  staan.  Naar  zeggen  van  loods jn,  koin.'n  in 
de  zomermaanden  de  diepten  in  hot  algemeen  overeen  met  de 
bart,  doch  wordt  aldaar  in  de  wintermaanden  somtijds  tot  op 
lieer  dan  \  zeemijl  uit  den  wal,  door  de  rivier  een  bank  ge- 
vormd. 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

Canada.  422.  Lichttoren  vernield  van  WeRthaver-eiland ,  Md/ionr 

Wf.     Nieuw    Schotland.     De    lichttoren    op     Westhaver-eüdud. 

^   door    brand    vernield.     Sedert    wordt    op   dezelfde    plaats ,  en 

•Yen   hoog   boven   water  een   klein   vast  wit  licht  aan  een  mast 

^toond. 

423.  Misthoorn  bij  den  lichttoren  van  J^esf  Qu>tco  H^ad . 
iSêndy-haai  Nieuw-Brunswijk,  Op  ddn  1^^'"»  Öaptembjr  11.  zou 
^en  misthoorn,  in  werking  gesteld  worden  bij  den  lichttorr^ii  van 
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CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPiJNEN. 

Philippijnen.  435.  Nadere  gegevens  omtrent  het  havenlicht 
van  Dagupan.  Eiland  Luzon,  Het  Havenlicht  yan  Dagupan 
{Binmalay)  aan  den  ingang  van  de  gelijknamige  golf  op  kaap 
Guecety  staat  aan  het  N.-einde  der  baar.  Het  licht  hangt  9  m. 
boven  de  wateroppervlakte  aan  een  kraan,  die  op  den  hoek  van 
een  klein  huis  is  aangebracht.  Ligging  16^  5'  30"  N.b.  en 
120°  13'  40"  O.l.     (Zie  jaarg.  1886  blz.  315). 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË. 

China.  436.  Riffen  in  de  golf  van  Siam.  In  de  golf  van 
Stam  zijn  gemeld  riffen,  op  11°  26'  N.b  ,  101°  12'  0.1.  en 
12°  18'  N.b.,  101°  17'  0.1.  De  ligging  dezer  riffen  wordt 
twijfelachtig  geacht.     (Zie  jaarg.  1886  blz.  515). 

Carolinen  eilanden.  437.  Eif  ontdekt  bij  Stssanna-rif. 
Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van  het  Spaansche 
transportschip  ,Manila"  bestaat  er  een  rif  op  7°  2'  N.b.  en 
148°  57'  01.,  ongeveer  16  zeemijlen  W.Z.W.  van  Susannct-rit 

Nieuw  Zeeland.  438.  Baken  op  Jackson^s  head-Queen  Charlotte- 
sound.  Middeneiland.  Op  de  rots  Jackson*S'Head^  omstreeks 
550  m.  (3  cables)  be-N.  kaapJa(;A»ofi,  N  W-zijde  van  den  ingang 
van  Queen  Charlottesoundj  is  een  steenen  baken  opgericht, 
ruim  11  m.  (37  feet)  boven  hoogwater,  voorzien  van  een  stang 
met  bol,  zoodat  de  geheele  hoogte  omstreeks  15  m.  (49  feet) 
boven  hoogwater  bedraagt;  Ligging  40"  59'  35"  Z.br.  en 
174'*  20'  10"  0.1. 


Mededeeling. 

De  Minister  van  W.,  H.  en  N.  heeft  bekend  gemaakt,  dat  met 
ingang  van  I  Oct.  a.  8.  schepen  in  zee  door  tusschenkomst  van 
de  kustseinposten  te  Goedereede,  Hoek  van  Holland,  Ymuiden, 
Scheveningen,  Tessel,  Westersohouwen  en  Westkapelle  tele- 
^grammen  kunnen  wisselen  met  alle  telegraaf  kantoren,  zoo  in 
als  buiten  Nederland. 

De  telegrammen  worden  tussohen  het  schip  en  den  wal  door 
middel  der  seinteekens  van  het  Algemeen  Seinboek  overge- 
bracht, voor  welke  overbrenging  een  vast  bedrag  van  ƒ  I. — 
per  telegram  is  verschuldigd. 

Overigens  zijn  de  gewone  tarieven  van  toepassing.  (5^  Cf.) 
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{UU  het  Italiaansch), 


{Vervolg  van  blz.  432). 

John  Elder  was  de  eerste,  die  na  de  proeven  ran  Ilornhlourr 

en  Wolf  f  ^  Allaire,  Smidt  en  Mac-Naughtj  Craddock  on  Nlcholson 

loomede    na    de    theoretische    onderzoekingen    van    Thompson^ 

Rankmej   Clatmm  en  anderen,   het  nut  van  hot  compound-sys- 

teem  inzag.     Sedert  1853^ maakte  hij  uitsluitend  conipound  ma- 

ehines.     De    machine    van    het   eerste    stoomschip'  do    Brandon 

Terbroikte  in   1854  slechts  3|  pond  kolon  per  p.k.  per  uur,  d.  i. 

1.473    K.G.y   terwijl   op  dat   tijdstip    het   gowono   kolenverbruik 

i  neer  bedroeg.     Vijf  jaren  later  had  Elder  de  machines  reeds 

100  veel  verbeterd  dat  zij   tot  ^  minder  kolen  verbruikten  dan 

de  Brandon.     Sedert    dien    tijd   werd    door   Elder   voortdurend 

neer  bezuiniging  van  brandstof  verkregen  tot  zelfs  2}  k  2i  pond 

kolen  per   p.k.  per  uur   (1.019   a    1.359  K.G.)     Van   1860  tot 

Men   is  de  betrekking  tusschen  kolenverbruik  en  ontwikkehlo 

r;fafteht    aanmerkelijk    veranderd    en    verbeterd.     Vóór   dion    tijd 

Sifibmikte  een  stoomschip  van   700  ton    ongeveer   16  ton  kolen 

^ftr  etmaal ,  terwyl  men  tegenwoordig  stoomschepen  van  dezelfde 

phetingen  bouwt,  die  niet  meer  dan  6  ton  steenkolen  behoeven 

^Oor  een   vaart  van   9   mijl.     Met  hetzelfde  kolenverbruik   van 

[*8   ton     per    etmaal    loepen    tegenwoordig    stoomschepen    van 

ft  2000  ton  meer  dan  10  mijlen  vaart. 

f  In  1865  nam  het  Engelsche  gouvernement  vergelijkcndo 
f^ven  met  drie  oorlogschepen ,  welke  onderling  alleen  in  type 
V^n  maclunes  verschilden  en  wel  met  de  Arethusa^  Octavia  en 
'i^nstance. 
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18   mijlen   overtreft  (Umbria  en    Etruria).     Doch  in  het  bel» 
van    ilcn    handel   gesproken ,    ie    het    een   eerste    vereiechto  i 
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leze  toenemende  yaart  zoo  min  mogelijk  samengaat  mot  vor- 
neerdering  yan  gewicht  van  machines,  water  en  ovor  to  brengen 
brandstof,  en  het  gebmik  en  daardoor  de  uitgaven  voor  brand- 
stof zoo  gering  mogelijk  gemaakt  te  worden.  Bij  vrachtstoom- 
schepen  is  de  uitsparing  aan  brandstof  veelal  de  dominoorende 
basis  waarop  de  onderneming  gebouwd  is.  Eene  bezuiniging 
tan  \  pond  per  p.k.  en  per  uur  geeft  op  een  groot  Trans- 
itlantisch  stoomschip  eene  besparing  van  li:  100  ton  kolen 
per  reis.  Zelfs  schepen  als  de  Ufnbria  en  Etruria,  die  ongeveer 
13  ton  kolen  per  nur  verslinden,  kunnen  geene  winsten  oplo- 
Teren  als  men  niet  met  de  grootste  zuinigheid  stookt. 

De  Great  Western  (1839)  mat  slechts  1340  ton  en  vertrok 
met  660  ton  kolen  voor  hare  machines  van  Bristol^  terwijl 
liet  vermogen  slechts  450  P.k.  bedroeg.  Thans  'hooft  do  Etruria 
om  denzelfden  overtocht  te  doen,  driemaal  zooveel  kolen  noodig 
(i  2000  ton),  doch  de  Etruria  meet  7700  ton  en  hare  machines 
ontwikkelen  12500  P.k.  De  eerste  maakte  hare  eerste  reis  met 
€  passagiers;  de  laatste  kan  er  gemakkelijk  600  logeeren  in 
elegante  hutten  en  salons  en  1000  in  het  tusschendek;  de 
eerste  had  15  tot  18  etmalen  noodig  om  den  overtocht  te  maken, 
4e  laatste  maakt  hare  reis  in  6^  etmaal,  trots  de  hooge  golven 
en  ijsbergen  van  den  Oceaan.  De  grooto  stoomschepon,  voor 
penonen-yervoer,  zijn  intusschen  genoodzaakt  met  groote  opof- 
ÏBringen  van  brandstof  eene  groote  vaart  te  onderhouden,  en 
terwijl  de  reeders  dikwijls  beweren  dat  j^speed  paijs^\  is  het 
litiluitend  de  vaart  der  stoomschepen ,  die  het  fortuin  der  reeders 
bepaalt. 

Om  den  vooruitgang  der  scheepsstoomwerktuigen  na  te  gaan, 
il  het  de  moeite  waard  een  vergelijk  to  maken  tuHschen  de 
itoomschepen  Scotia  en  Furnessia^  het  eene  van  de  Cunard- 
kt  andere  van  de  Anchar  Lincj  die  ongeveer  20  jaren  na 
4ander  gebouwd,  zeer  weinig  verschillen  in  machinevermogen 
•t  vaart: 
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Furnessia.      Sootia. 

1880.  1861. 

Lengte  voet ........  445  379 

Breedte     „ 44.6  47.8 

Diepte       „ 22.2  199 

WaterverplaatBing  ton     ...     .  8578  6000 

Ind.  p.k 40.45  46.32 

Vaart 14.—  14.31 

Eolenyerbruik  per  etmaal    ...  97  168 

,             per  Ind.  p.k.  per  uur  2.2  3.65 

Vei^bruik  per  uit-  en  thuisreis.     .  1746  3024 

Ton  gro9s 5495  4667 

.     Ton  nett 3613  2931 

De  Scotia  werd  op  de  werf  van  Napier  &  Zonen  in  1861  te 
Glaagow  gebouwd;  zij  had  eene  balans-machine;  wielen  van 
12  m.  diam.  en  kolenruimen  die  1800  ton  kolen  konden  bergen, 
terwijl  er  voor  de  lading  slechts  1400  ton  overbleef.  Met  eene 
gemiddelde  vaart  van  13  mijl  maakte  dit  bekende  stoomschip 
den  overtocht  van  New- York  naar  Liverpool,  het  oponthoud  te 
Queenstown  daaronder  begrepen,  in  8  dagen  en  22  uren. 

Naast  de  stoomsohepen  Furnessia ,  en  Scotia  zou  men  hot 
stoomschip  Acadia  kunnen  stellen,  een  der  eerste  vaartuigen 
van  Cunard,  't  welk  in  1840  door  Sir  Rohert  Napier  gebouwd, 
slechts  4.7  pond  kolen  verbruikte  per  ind.  p.k.  en  per  uur. 
Uit  deze  opvolgende  typen  van  stoomsohepen  ziet  men  de 
voortdurende  verbetering  der  machines,  welke  gelijken  tred 
houdt  met  het  kolen  verbruik. 

1840     .     .     .     Acadia     .     .     .4.7     pond. 
1861     .     .     .     Scotia.     .     .     .     3.65       „ 
1880     .     .     .     Furnessia     .     .     2.2         „ 

De  volgende  tabel,  afkomstig  van  eene  zeer  toegejuichte 
lezing  van  den  heer  W.  John^  directeur  der  Fair  field  vrerven 
(vroeger  Elder),  gehouden  in  het  Instituut  voor  scheepsbouw- 
meesters, bevat  zeer  belangrijke  vergelijkingen  tusschen  de  meest 
snelle  stoomsohepen  uit  den  tegenwoordigen  tijd. 
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Het  gemiddelde  yerbruik  yan  2  Eng.  ponden  per  uur  en  per 
ind.  p.k.  is  tegenwoordig  wederom  yoor  yermin4ering  yatbaar 
en  wordt  door  de  triple-expansie  tot  1.4  teruggebracht. 

W.  YooBMOLEir,  gep.  Luit,  t/z. 

{Wordt  vervolgd). 

Winden  in  het  gebied  der  Kleine  Soenda-eilanden. 


{Vervolg  en  slot  van  hlz.  440). 

Nadat  de  luchtbewegingen  ten  Noorden  der  Kleine  Soenda- 
eilanden  zijn  besproken,  worden  die  ten  Zuiden  dezer  eilanden 
beschouwd.  Wegens  het  geringe  aantal  waarnemingen,  was  eene 


1)    Gemiddelde  vwurt  17. 
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onderyerdeeling  yan  de  Zuiderafdeeling  niet  mogelijk.  Wel  is 
de  hoofd  windrichting,  in  dit  gebied  van  112^^ — 125°  O.L.  waar- 
Bchijnlijk  in  't  algemeen  genomen  dezelfde,  doch  uit  talrijke  waar- 
nemingen in  het  Oosten,  zou  de  grootere  invloed  van  Australië 
aldaar,  ongetwijfeld  duidelijk  te  yoorschijn  treden.  Als  N.^^^"^ 
grens  zijn  aangenomen  de  parallellen  yan  10  tot  8®  Z.Br., 
terwijl  aan  den  Zuidkant  de  grenzen  niet  zoo  scherp  zijn  ge- 
nomen; de  parallel  yan  20°  Z.Br.  kan  men  zoo  ongeveer  als 
de  grenslijn  aan  de  poolzijde  aanmerken. 

Het  blijkt  dat  In  dit  gebied  de  maand  Januari  meest  winden 
yan  ZW.  tot  W.  oplevert.  De  meeste  waarnemingen  zijn  hier 
gedaan  op  eene  lengte  die  zoo  ongeveer  met  «die  van  straat 
Bali  overeenkomt ,  van  het  gedeelte  daar  beO.  staan  zeer  weinig 
waarnemingen  ten  dienste,  aangezien  de  meeste  schepen  die 
hun  route  door  de  Bali-  en  Lombok-straten  naar  den  Indischen 
.Oceaan  nemen,  ten  Zuiden  dezer  straten  meest  dadelijk  om  de 
W.  houden.  Yan  beteekenis  zijn  de  uiteenloopende  opgaven 
der  scheepsgezagvoerders  aangaande  de  equatoriaal-grens  .van 
den  ZO.passaat,  zij  varieëren  tusschen  13^  en  18°  ZBr.  Wij 
weten  echter  dat  de  overgang  tusschen  passaat  en  moesson  of 
de  streek  dpr  windstilten  en  veranderlijke  winden  daartusschen 
nooit  zuiver  te  bepalen  is.  Een  groot  aantal  toevallige  omstan- 
digheden, die  van  te  voren  niet  zijn  te  voorzien  en  die  zich 
in  't  algemeen  nimmer  met  eenige  juistheid  laten  bepalen,  doen 
in  het  eene  jaar  het  passaat  gebied  uitbreiden  en  in  een  ander 
jaar  weder  inkrimpen. 

Uit  d^  waarnemingen  van  Februari  blijkt ,  dat  de  equatoriaal- 
grens  van  hot  passaat-gebied  naar  het  Moorden  gegaan  is. 
Oppervlakkig  beschouwd  zou  dit  feit  in  tegenspraak  zijn  met 
de  algemeene  wetten  der  passaten.  Do  vraag  doet  zich  nu 
voor,  door  welke  invloeden  wordt  deze  schijnbare  tegenspraak 
teweeg  gebracht?  Reeds  in  't  voorgaande  hebben  wij  van  Hann 
geleerd ,  dat  de  Australische  moesson  in  de  maanden  Januari 
en  Februari  het  krachtigst  en  het  regel raatigst  waait.  Door 
dezelfde  oorzaak  als  die  van  dit  verschijnsel,  ontstaat  ook  de 
regelmaat  der  ZW.  Winden  ten  Zuiden  der  Kleine  Soenda- 
eilanden,  in  laatstgenoemde  maanden.  In  December  heeft  de 
depressie  boven  Australië  zich  nog  niet  vast  genoeg  gevormd, 
om    eene    regelmatige   cyclonale  luchtbeweging  te  voorschijn  te 
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doen  roepen;  hierdoor  zijn  dan  ook  de  ZW.  winden  zeer  on- 
regelmatig, en  worden  dikwijlA  door  andere  winden  verdrongen. 
Na  licht  het  in  de  natuur  der  zaak  dat  de  bovengenoemde 
depressie  niet  altijd  even  krachtig  op  zal  treden.  Door  een 
groot  aantal  toevallige  omfltandighedon ,  kan  de  wording  yan 
minima  van  luehtdrukking  worden  gestoord ,  of  hunne  ligging 
gewijzigd  worden.  Dit  is  dan  ook  do  reden  dat  de  aspiratie 
2wr  kan  verschillen,  on  hiervan  hangt  het  grootendeels  af,  of 
^6  equatoriaal-grens  van  den  passaat  beZ.  de  Kleine  Soenda- 
öilanden  N*^*'  of  Z^U*^*^*"  valt.  Door  eene  diepe  depressie  met 
krachtige  aspiratie,  wordt  de.  ZO.  passaat  tot  in  hooge  Z.Br. 
oaar  de  kust  van  Australië  heengeleid,  en  zoodoende  in  een 
^^.  wind  veranderd. 

In  Maart  hebben  wij  weder  het  konteringstijdperk;  de  laatste 
^^Woed  der   Australische  depressie  en  de  met  de  zon  zich  ntiar 
^oorden    bewegende   ZO.-passaat    bekampen '  elkaar    hier   den 
^^rrsng,  waardoor  de  winden  erg  veranderlijk  zijn. 

^an    Api:^!    tot    September    komt   de    ZO.-passaat    weder   als 

''eenheerscher    te    voorschijn,    sommige    waarnemingen    in    de 

^bjjheid    der   eilanden   gedaan,    wijzen    echter   op   afwijkingen, 

^Q  aan  den  invloed  van  't  land  te  wijten  zijn. 

ifet  de   maand  October  zijn  wjj   weder  in  de  kentering.     Uit 

^^  Waarnemingen  blijkt,  dat  in  deze  maand  de  passaat  zich  nog 

^  de  Kleine  Soenda-eilanden  uitbreidt,  evenwel  wordt  hij  door 

^^^egelmatige  winden  zeer  dikwijls  gestoord. 

Zooals  wij  vroeger  zagen,  is  de  wind  ten  Noorden  der  eilanden, 

^^  gevolg  van  de  depressie  boven  Borneo.     Kan  deze  depressie 

?J^h   ook    ten    Zuiden    der  Kleine  Soenda-eilanden  doen  gelden? 

J^^^  een  beschouwing,  der  waarnemingen  van  November  en  Decem- 

^ï",  blijkt  het  dat  op  lO*"  Z.Br., dikwijl»  ZO. -winden  waaien.  Aan- 

^^2ion   de  'zon   in  December  231°  Z.  declinatiö  heeft,  zijn  deze 

/Juinden  niet  als  eene  voortzetting  van  den  passaat  aan  te  merken. 

^    richting    van    dezen   wind  wijst  ons  reeds  op  eene  aspiratie 

^*ar  *t  NW.,    en  daar  kunnen  wij  haar  alleen  aan  Borneo  toe- 

/^^ïijven.     De    invloed    van    Borneo    op    d(;    winden    ten  Zuiden 

^^   Kleine    Soenda-eilanden,    wordt   bovendien  nog  door  andere 

^«itandigheden  vergroot.     De  diepte  der  Java-zee  bedraagt  niet 

^1   meer   dan    30    m.,    de  Banda-zee  echter  heeft  een   Ix^kken 

^t    2000 — 3000    m.    diepte    en    de    Indische    oceaan    h(»eft    op 
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15^  Z.Br.  een  diepte  boven  de  3000  m.  Deze  diepte-Yerochillen 
zijn  niet  zonder  meteorologische  beteekenis.  Evenals  bij  eene 
zona  Z.-declinatie ,  tengevolge  van  de  sterke  verwarming  der 
ondiepe  zee  tusschen  Nieuw-Guinea  èn  Aastralie,  het  centrum 
der  depressie  niet  in  't  midden  van  het  laatste .  land ,  doch  ten 
N.  van  20®  Z.Br.  gevormd  wordt,  is  ook  de  ondiepe  Java-zee 
een  hulpmiddel  ter  versterking  van  het  aspireerend  vermogen 
der  Borneo-depressie.  Onder  gunstige  omstandigheden  kan  deze 
depressie  zich  dan  ook  beZ.  de  Kleine  Soenda-eilanden  doen  ge- 
voelen. Het  valt  gemakkelijk  in  te  zien  dat  de  daaruit  voort- 
vloeiende ZO.-winden,  lichtelijk  met  den  passaat  vereenzelvigd 
kunnen  worden.  De  invloed  van  Bomeo  breidt  zich  echter 
niet  altijd  tot  beZ.  de  Kleine  Soenda-eilanden 'uit.  Zoodra  n.1. 
de  depressie  boven  Australië  zich  ontwikkelt,  wordt  de  lucht 
aaif  een  dubbele  aspiratie  blootgesteld,  zoodat  het  resultaat  is, 
dat  zij  naar  de'  zijde  der  krachtigste  zal  heen  trekken.  In 
November  en  December  heeft  de  invloed  van  Bomeo  nog  de 
overhand,  daarna  wordt  die  van  Australië  overheerschend.  Op 
deze  wijze  meent  de  schrijver  van  de  windrichtingen  in  October, 
November,  December,  Januari  en  Februari  een  voldoende  ver- 
klaring gegeven  te  hebbeu. 

Het    behandelde    resumeerende,    komt    hij    tot    het    volgende 
resultaat. 

A.     Zeeën  ten  Noorden  der  Kleine  Soenda-eilanden. 
1^.     Gedurende   de   maanden   Mei   tot   October   ZO-passaat  niet 
lokale  afwijkingen. 

2o.  In  November  en  December  kentering.  De  NW.-moesson 
begint  in  't  laatst  van  December,  en  wordt  afgewisseld 
door  den  ZO.-passaat  en  andere  toevallige  winden. 

3o.  In  Januari  waait  in  't  Oosten  de  NW.-moesson  bijna  be- 
stendig, in  't  Westen  heerscht  hij  echter  eerst  in  't  laatst 
dezer  maand. 

40.     In  Februari  heerscht  de  NW.-moesson  bijna  geheel  alleen. 

6®.  In  Maart  en  April  wisselen  NW.-moesson  en  ZO.passaat 
elka&r  af.  Dientengevolge  onregelmatige  winden.  In  het 
W^U^  gedeelte  van  het  gebied  komen  ook  dikwijls  NO. 
winden  voor,  die  aan  de  Borneo-depressie  zijn  toe  -te 
schrijven. 
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B.     BeZ.  de  Kleine  Socnda-eilanden. 
1*.    Gedarende   de   maanden    April   tot  September,  hoerseht  do 

ZO.-pasaaat  .tot  beX.  de  Kleine  Soenda  eilanden. 
^.   In    October    strekt    de    ZC-paasaat    zich    no^    tot  aan   do 

Kleine    Soenda-eilanden    uit,    tu^Achen    10^    en    20^    ZBr. 

wordt   hi|   echter  zeer  dikwijls  door  onregelmatii^o  windon 

Yerdrongen. 
3\    Gednrende    de    maanden    November   en    Decemhor    waaion 

tnischen  de  equatoriaal-grens  van  den  passaat  on  10^  ZBr. 

dikwijls   ZO.   winden,    die    't  gevolg  zijn  van  do  invloodon 

van  Bomeo  en  de  Ja  va-zee. 
^^    In  Januari  vindt  men  de  oquatoriaal-grens  van  don  passaat 

jfiUker  Jan  in  Februari.     Tusschcn  dezo  grens  on  de  Kloino 

Soendü-eilanden ,    heerschen   in  Januari   meest   W.  en  ZNV. 

winden.     Zij  ontstaan  door  den  invloed  van  Australiö. 
^*^'    In  Maart  nadert   de   equatoriaal-grens  v^h  don  passaat  do 

Kleine    Soenda-eilanden,    waardoor   in    de   nabij lioid    do/or 

eilanden  veel  ZO.  winden  waaien,  dio  echter  door  onrogol- 

matige  winden  worden  gestoord. 
"*•    De  Kleine  Soenda-eilanden  vormen  ongeveer  do  gronssohoi- 

ding  tusschen  den  ZO.-passaat,  on  don  in  do  iSoonda-zot*  nog 

dikwijls  voorkomenden  NO.-wind. 
Van  de    straten    tusschen   do  Kleine  Soonda-oilandon  Htomlon 
^^n  Heer    Blink    slechts    een   gering   getal    waariiomingc^n    ton 
^i^Qste,    betrekking   hebbende   op   do    straten    Bali  on  Lotnbok. 
B^t  onderzoek  hiervan  gaf  de  volgende  uitkomst. 
^®-    Van  Maart  tot  November  moest  winden  van  Z\V.     /(). 
^^    In  de  overige  maanden  onregelmatige  windon,  doch  inooHt 

uit  W.iükc  richting. 

Alhoewel   dezelfde   oorzaken,   dio  hiorvoron  zijn  modogodc^old, 

^oor  de  luchtbe wegingen  ton  N.  on  ton  Z.  dor  Kloino  Soonda- 

^ilanden,  ook  gelden  voor  do  winden  in  de  straten,  iH  hot  duidc;- 

'yk  dat   de    verschijnselen    hier   door   don    invloed  dor  oilandon 

^eeJ  samongestelder   en    onrogolmatigor   mooton  zijn.     I)(^z(^  on- 

^^Imatigheid   wordt   nog    vergroot,    door   don    woorstand    di(»n 

4e  uit  den  Indischen  Oceaan  komende  luohtstroomon  oiidorvindon 

Op  hun  weg  naar  hot  aspiroorondo  Bornoo. 

In  het  voorgaande  hooft  do  schrijver  zich  slecht»  bepaald  tot 
s/gemeenheden.     Hot    hoofddoel    van    dit    opstel    in    om    aan  to 
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toonen,  dat  de  theorie  der  winden  zooals  zij  thans  is,  Tolkomén 
met  de  werkelijkheid  overeenkomt.  Bij  alle  verschijnselen,  die 
in  den  loop  van  dit  stukje  zijn  besproken  en  verklaard,  heeft 
de  schrijver  steeds  getracht  de  oorzaak  op  te  sporen  en  daaruit 
met  behulp  der  theorie  het  verschijnsel  als  een  noodzakelijk 
gevolg  af  te  leiden.  Het  geringe  aantal  waarnemingen  maakte 
het  niet  altijd  mogeljjk  aan  de  verklaringen  hare  volle  kracht 
te  geven,  zoodat  eene  bewering  niet  immer  door  genoeg  feiten 
gesteund  kan  worden.  Wellicht  geeft  de  arbeid  van  den  Heer 
Blink  den  stoot  tot  het  verzamelen  van  meerdere  gegevens, 
waaraan  dan  later  de  verkregen  uitkomsten  kunnen  wordeu 
getoetst. 

De  schrijver  behandelt  ook  de  stroomen. 

Het  blijkt  uit  de  waarnemingen  dat  er  een  groote  overeen- 
komst bestaat  tusschen  de  stroomingen  der  lacht  en  die  der  zee. 

De  overeenkomst  versterkt  dus  weder  de  meening  dat  de  zee- 
stroom ingen  door  de  heerschend  e  winden  ontstaan.  Deze  afhan- 
kelijkheid tusschen  de  stroomingen  in  den  dampkring  en  op 
den  Oceaan,  was  reeds  lang. door  de  zeelieden  vermoed.  Alleen 
waren  zij  van  meening  dat  de  wind  slechts  stroomingen  aan  de 
oppervlakte  vermocht  in  het  leven  te  roepen,  daarom  noemden 
ze  op  deze  wijze  gevormde  stroomen  driftstroomen.  Een  tiental 
jaren  geleden  heeft  dé  Duitsche  natuurkundige  Zöpprits  echter 
aangetoond ,  dat  alle  stroom  ingen  in  den  Oceaan  door  den  wind 
ontstaan  en  dat  deze  de  strooraende  beweging  tot  in  elke  diepte 
verhiag  voort  te  planten.  De  groote  equatoriaal-stroomen  leveren 
een  grootsch  en  schoon  bewijs  voor  deze  opvatting.  De  onder- 
zoekingen van  Zöpprits .  zijn  elementair  voorgedragen  in  de  An- 
nalen der  Hydrografie  und  Maritimen  Meteorologie,  jaarg.  1878, 
blz.  239. 

Nu  en  dan  zien  wij  echter  een  tamelijk  groot  verschil  tus- 
schen de  winden  en  zeestroomen,  hetgeen  niet  met  de  hierboven 
in  't  kort  aangewezen  analogie  overeenkomt,  en  dus  tegen  de 
nieuwe  opvatting  pleit.  De  zeestroomingen  zijn  echter  niet 
alleen  van  de  winden  afhankelijk,  maar  ook  van  den  vorm  der 
kust,  waartegen  zij  aanstooten,  en  die  hen  niet  zelden  een  ge- 
heel andere  route  doet  nemen.  Verder  duurt  het  eenigen  tijd 
alvorens  het  water  de  beweging  der  lucht  geheel  heeft  over- 
genomen,   en    blijft   de    strooming   van   het   water  nog  eenigen 
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tijd  na  het  opboaden  der  bewe^ngsiopuU  voortduivn.  Vit  dit 
alles  Tolgt.  dat  Tooral  bij  Teranderlijke  winden,  gonoomdo  o v er- 
eenkomst  niet  altgd  zicbthaar  ia.  Het  aantal  waarnoniinc^Mi 
was  zeer  klein ,  de  boofdrichtinsr  der  zeestroomen  kunnen  sloohts 
in  groTe  trekken  worden  aangegeven.  Tijdens  den  ZO.-pa<saat 
18  zij  hoofdzakelijk  W.  en  ten  tijde  der  NW.-nioeï»M'»n  Oi>ïit. 

Ook  de  zeestroomingen  in  de  «traten  tussehen  do  oilandon 
komen  in  "'t  algemeen  met  de  winden  overeen,  do  stroonibowo- 
gingen  zijn  bier  echter  nog  vrij  wat  saraengesteldor  teiv?evolgo 
▼an  de  getijatroomingen. 
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DEN  lïAAO,  4  Juli   1887. 

Aan 
Zijne  Excellentie  den  Minister  run  Bnitnüandschi'  Zakrn, 

Voldoende  aan  de  door  Uwe  ïJxcollontio  tot  do  comniissio 
voor  de  consulaire  examens  gerichte  uitnoodiginj?,  hooft  dozo  do 
^^)  hare  denkbeelden  omtrent  eeno  mcor  vollodifi^o  or^aiiisutic» 
^*D  den  Nederlandschen  conBulairon  dionHt  thans  nador  to 
ontwikkelen. 

1-  De  aanhef  der  „Algemecno  voorschriften  voor  do  Nodor- 
'^ödsche  consulaire  ambtenaren^'  leert  hun,  dat  „liot  do(d  van 
^^  instelling  der  Nederlandsche  consulaten  hoofd/iikoljjk  is 
**®  bescherming  en 'bevordoriuf^  der  holangon  van  don  Imndol, 
"®  scheepvaart  en  de  nijverheid  der  Nodorlandon".  Op  wcdko 
^ijze  en  door  welke  maatregcdon  tra(ditto  de  N(!dorlaiidHcho 
*^eering  dit  zoo  juist  omschreven  doelwit  door  haron  conHuiuiron 
^'enst  te  doen  bereiken? 

De    werkkring    der    Nedorlandsche    consulaten    wordt    in    al- 
^Oieene    trekken  omschreven    door   het    Koninklijk    besluit  van 


nunri  1884  (Staatsblad  No.  9)  eischen  gesteld,  waarasn  door 
hen,  Oie  oone  aanstelling  tot  leerling-consul  weoBchen  en  rer- 
volgens  tot  vice-consul  willen  opklimmen,  moet  worden  voldun, 
en  ÏB  in  art.  d  van  het  eerstgenoemde  en  in  art,  10  van  hst 
laatstgenoemde  Koninklijk  besluit  bepaald,  dat  de  OTereenkomitig 
deze  bepalingen  in  dienst  getreden  leerling-consula,  na  doDT' 
loopen  proeftijd,  bij  Toorkeur  in  aanmerking  zullen  komen  t<>^ 
de  vervulling  der  openvallende  en  nader  in  te  atellen  bezoldigd^ 
consulaten.  Verder  schenkt  art.  5  van  het  reglement  aan  i^ 
consuls-generaal  en  consuls  de  bevoegdheid,  om  in  plaatsen  t»** 
hun  ressort  vico-consnla  en  consulaire  agenten  aan  te  stellen,  mi*^ 
de  keuze  der  personen  vooraf  door  de  Kogeering  zij  goedgeksnr^- 
Omtrent  de  bezoldiging  is  liij  het  Koninklijk  besluit  van  23  J»' 
nuari  1884  bepaald,  dat  deze  voor  de  leorling-consula  f  liff*" 
zal  bedragen,  en  dat  hun  bij  bevordering  tot  vice -consul  eeO^ 
billijke  verhooging  wordt  toegekenit.  Overigens  bestaan  hieniO*' 
trent  geene  voorschriften.  Ten  aanzien  van  toelagen  is  lol*'  1 
evenmin  het  geval.    De  wet  van   18  April   1874  bepaalt  dat  tl*  J 

1)  M.  L.  tau  Deyonl«r  >Do  algemeene  vooracUriften  voor  den  KederUadtiJ'' 
eonsulaircD  ambtona&r".  Uitgegeven  op  last  vui  den  MinUter  t*ii  BaiteDtudaM 
Zakea.   Mutiuua  NijhofT.  1871. 
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onbeioldigde  consulaire  ambtenaren  de  door  hen  ingovordcrdo 
coDBulaatrecliten  genieten.  Somwijlen  dragen  zij  daarvan  echter 
^  gedeelte  over  aan  den  consul-generaal ,  binnen  wiens  ressort 
zij  werkzaam  zijn.  De  bezoldigde  consuls  verantwoorden  do  door 
lien  ingevorderde  rechten  aan  *s  Rijks  schatkist. 

Ten  aanzien  der  pensioenen  gelden  voor  de  consulaire  ambte- 
naren de  algemeene  wetten  van  9  Mei  1846  {Staaishlad  No.  74) 
«n  21  Mei  1872  (Staatsblad  No.  f>4.) 

De  aanwijzing  der  consulaire  ressorten,  waarbinnen  de  arabts- 
^orrnlling  der  Torschillende  consuls-generaal  en  consuls  zich  bo- 
veegt,  geschiedt,   volgens  art.  2  van  het  consulair  rof^lcmcnt, 
door  den  Minister  van  Buitenlandsche  Zaken.     Om    du  wijze  te 
'eeren    kennen,    waarop    de    achtereen  volgende    MiniHtors    van 
^Qitenlandsche    Zaken    zich    van    deze    taak    hebben    ^okwotcn, 
nioeten  de  bescheiden  der  Staats  begrooting  on  de  Staatsalmanak 
borden  geraadpleegd.     In  de  eerstgenoemde  worden  jaarlijks  do 
geldsommen    uitgetrokken,    welke    voor    bezoldiging   van  of  iov- 
lagen  aan   consulaire   agenten    van    verschillenden   rang  worden 
■^temd       Enkele     malen     oefendon    de    Staten-Genonial    door 
^ö^iging  in  dit  cjjfer  middellijk  invloed  uit  op  do  bezetting  van 
B'^kele  posten.     De  Staatsalmanak  geeft  jaarlijks  do  namen  van 
*>le  consulaire   ambtenaren   en    van    hunnn    standplaatsen .     Do 
'^^pleging   en    vergelijking   dezer   bronnen    leert  al  aanntonds, 
^*t  de   indeeling   der   ressorten    en  do  plaatsing  der  couHulaire 
agenten  door  geenerlei  leidende  gedachte  blijvend  werd  beheorscht. 
^©eleer   werd    daarbij    uitsluitend    rekening    gehouden    met    de 
^^^lende   indrukken   en   behoeften    van   don   dag,   m«^t  do  be- 
^*ïigen  en   eischen  der  telkens  beschikbare  personen.     Dit  werd 
IJöermalen  rechtstreeks  of  zijdelings  van  Regeer ingswogo  orkend. 
^^  door    Uwe    Excellentie    geschiedde    zulks  opninuw  bjj  haar 
whrgven  van  3  November  1886,  2e  afdeeling,  No.  \H)\)h\  waar 
^^trent  den   in   het   verslag    over   de    laatst  gehoud<»n  consul s- 
^^öiens  uitgeoefenden  aandrang  tot  oone  mc^er  voldo(!nde  inricli- 
^^'ïgTan  den  Nederlandschen  consulairon  dieuHt  werd  geantwoord: 
»Het  is  mij  niet  duidelijk,  wat  de  commissie  bndoolt  mot  ofiin  or- 
ganisatie van  ons  consulaat  wezen,  waarton  in  vorband  m(^t  de  door 
haar  aangewezen  ruime  keus  van  gescïliikt  perHoneel  zou  Ixjlioonm 
*ö  worden  overgegaan.    Immers  zijn  er  op  do  plaatscMi,  waar  <li' 
gaandeweg   noodig   is  geoordpeld,    bezoldigde   consulaire   a^ 
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naren  gevestigd,  terwijl  in  die  organisatie  van  jaar  tot  jaar  de 
wijzigingen  worden  gebracht,  welke  de  toestand  vbrdert." 

Hei  zij  der  commissie  vergund  uiteen  te  zetten  wat  zij  met 
eene  organisatie  van  ons  consulaatwezen  bedoelde,  en  hoe  zij  die 
met  de  krachten  en  hulpmiddelen,  waarover  wij  kunnen  beschik- 
ken, zoude  mogelijk  rekenen. 

2.  Dat  de  zorg  der  Regeering  voor  den  handel,  de  nijverheid 
en  de  scheepvaart  der  Nederlanden  zich  ook  buiten  onze  grenzen 
behoort  uit  te  strekken,  zal  wel  door  niemand  worden  betwist. 
Zelfs  mag  men  aannemen,  dat  zoolang  Nederland  niet  weder 
rechtstreeks .  in  de  staatkundige  verhoudingen  der  beschaafde 
wereld  wenscht  in  te  grijpen,  bevordering  en  bescherming  dier 
stoffelijke  belangen  de  voornaamste  taak  zal  wezen  van  het 
Departement  van  Buitenlandsche  Zaken. 

Tweeledig  zal  die  zorg  moeten  zijn.  Voor  de  rechten  en  be- 
langen der  Nederlanders,  wier  bedrijf  in  het  buitenland  wordt 
uitgeoefend,  zal  zij  in  de  eerste  plaats  moeten  waken.  Maar 
niet  minder,  dient  zij,  waar  onvoldoende  kennis  is  gebleken  of 
mag  worden  aangenomen  omtrent  buitenlandsche  toestanden  en 
behoeften,  welker  veronachtzaming  schadelijk  kon  wezen,  de 
gegevens  tot  eene  juiste  en  volledige  wetenschap  te  verzamelen 
en  daarmede,  waar  noodig,  de  Nederlandsche  belanghebbenden 
voor  te  lichten. 

Er  is  een  tijd  geweest,  nog  niet  heel  lang  geleden,  dat  het 
gebied,  waarbinnen  Nederland  zijne  handelsbetrekkingen  had 
aangeknoopt  of  zijne  vlag  zich  vertoonde,  waarhenen  het  de 
voortbrengselen  zijner  nijverheid  zond,  hoezeer  in  verschillende 
werelddeelen  verspreid,  met  uitsluiting  van  andere  streken  kon 
worden  aangewezen  en  omschreven.  De  Regeeringszorg  kon 
zich  toen  hoofdzakelijk  tot  dien  kring  bepalen;  wat  daarbuiten 
lag,  wellicht  straffeloos  veronachtzamen.  Geheel  anders  is  het 
gesteld,  nu  de  spoorweg,  de  stoom  vaart  en  de  telegraaf  een 
volkomen  ommekeer  in  de  voortbrenging  en  verdeeling  der  rijk- 
dommen brengen.  De  geheele  bewoonde  aarde  vormt  zich  daar- 
door in  steeds  toenemende  mate  tot  één  groot  en  samenhangend 
gebied  van  productie,  waarbinnen  alle  stapelplaatsen  van 
voorheen  zich  te  samen  voegen  tot  ééne  groote  wereldmarkt, 
op  welker  onderdeden  de  waren  en  diensten  tot  steeds  meer 
overeenstemmende    prijzen    worden    verhandeld.     Om    op    deze 
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weréUfflarkt  de  hun  toekomende  pUati  te  behouden  of  te  her- 
oreieD,  sgn  Toor  den  hundel,  de  ngforheid  en  de  soheepyaart 
▼ed  grooter  inspanning  dan  yroeger,  eene  veel  méér  orayattende 
en  Tdledige  kennis  der  steeds  afwisselende  behoeften  en  der 
mhen  van  het  rerkeer  onmisbaar;  eene.kennis,  welke  zy  zeWe 
ack  niet  steeds  en,onder  alle  omstandigheden  kunnen  versohaffen. 

Ook  de  Begeeringsiorg  heeft  daarom  met  den  veranderden 
toeitsad  rekening  te  houden.  Zij  moet.  om  niet  beneden  hare 
nNfiag  te  blgTen,  breeder  worden  opgevat.  Waar  voortbrenging 
n  iiilliandel  in  toenemende  mate  den  invloed  ondervonden  van 
h  gebeurtenissen  en  verschgnsêlen  over  de  geheele  uitgestrektheid, 
in  eik  onderdeel  Tan  het  arbeidsreld  der  mensohen,  zal  de 
Begsering  omtrent  hetgeen  daarop  voorvalt,  aan  zich  zelve  en 
ttn  het  land  onafgebroken  en  volledig  Toorliohting  moeien  ver- 
*  leMbn.  Dat  deie  het  geheel  omvatte,  is  steeds  klemmender 
^•di,  want' verwaarioonng  van  een  der  onderdeelen  kan  het 
jiuite  inaobt  doen  missen  en  gevaar -opleveren  van  schade. 

Om  eene  Toorliohting  in  dezen  geest  en  omvang  te  kunnen 
'okenken,  sullen  sg,  aan  wie  in  het  buitenland  die  taak  wordt 
Afgedragen,  sieh  daaraan,  in  grooteren  of  kleineren  kring,  ten 
^Ue  moeten  wgden.  Deze  arbeid  kan  niet  als  bijzaak  worden 
^Uigenomen;  hg  Tordert  den  geheelen  man.  Sedert  geruiroen 
^  is  dit  aoo  hier  als  elders  begrepen.  Terwgl  voorheen  slechts 
^  besoldigde  ambtenaren  werden  aangesteld,  waar  de  consu- 
^  werioHUunheid,  in  den  meer  beperkten  door  wetsbepalingen 
A'iüdaeTen  sin,  eene  groote  uitbreiding  had  verkregen,  zag 
^^  desa  langsamerhand  ook  elders  in  groote  middelpunten  van 
l^el,  ng verheid  en  verkeer  werkzaam,  ook  waar  nog  nauwelijks 
^ige  eonsniaire  arbeid  voor  hen  te  verrichten  scheen.  Engeland, 
^  vroeger^  dan  eenig  ander  land  over  de  geheele  aarde  zijne 
"iMdds-,  ngverheids-  en  scheepvaartbelangen  had  voor  te  staan, 
''BaU  het  TToegst  een  Tolledig  net  Tan  goed  bezoldigde  consu- 
Iftitti.  Frankrgk  Tolgde,  maar  yooral  ook  Duitschland  wist  zich 
^  de  boTestiging  zgner  eenheid  in  het  buitenland  organen  te 
teisehaffen,  TOor  de  behartiging  van  dit  groote  yolksbelang  ten 
VQDe  berekend.  Kleinere  Staten  bleven  sedert  dien  tijd  niet 
aehter.  België  onder  anderen,  ^at  zoo  uitnemend  zorg  weet  te 
drsgen  Toor  lijne  materieele  belangen,  heeft  zijne  bezoldigde 
eonsulaten   in  latere  jaren  stelselmatig  uitgebreid  en  ingedeeld 
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Ook  hier  te  lande  werd  de  noodzakelijkheid ,  om  in  dezen  op 
de  eischen  van  den  tijd  te  letten,  na  1870  gevoeld  en  erkend. 
De   omwerking   der  circulaire  voorschriften,  de  wet  omtrent  de 
consulaatrechten,  de  instelling  der  leerling-consuls  waren  daarvan 
de  uitvloeiselen.     Zij  werden  door  de  inrichting  van  enkele  be- 
zoldigde  consulaten    gevolgd.     Sommiger   plaatsing   treft  echter 
de   aandacht.     Door  raadpleging   der   begrootingsstukken   blijkt 
het,    dat   de  bezoldigde  consulaten,  waarvoor  bijv.  na  1878  be- 
zoldigingen  op   de    Staatsbegrooting   werden   aangevraagd,  \eel 
minder  met  het  oog  op  de  algemee.ue  belangen  van  onzen  handel, 
onze   nijverheid  en  onze  scheepvaart  werden  ingesteld,  dan  wel 
met   het   oog  op   de  eischen  der  handhaving  van  ons  gezag  en 
van  ons  handelsbedrijf  in  de  Nederlandsche  koloniën  of  van  het 
verkeer  in  de  hoofdsteden  van  Europa.    Voor  1878  werden  aan- 
gevraagd f  148.100,  voor  1887  ƒ  170.300  alzoo  ƒ  22.200  meer. 
Welnu,    voor    de    consulaten    van     Singapore    en    Penang   zijn 
sedert    1878   nieuwe   posten   ad    f  27.000,  voor  St.  Petersburg 
en  Oonstantinopel  ad  f  10.500  uitgetrokken. 

De  inzage  der  lijst  van  onze  bezoldigde  consulaten  zal  bovenal 
het  bewijs  leveren,  dat  van  hunnen  arbeid  die  volledige  voor- 
lichting, welke  thans  onmisbaar  is,  niet  kan  worden  verwacht. 
In  Australië  toch  wordt  zoodanig  consulaat  ten  eenenmale  ge- 
mist. De  Westkust  van  Zuid-Amerika  en  geheel  Noord-Amerika 
zijn  onbezet.  Op  het  groote  vaste  land  van  Afrika  schittert 
naast  Caïro  slechts  een  memorie-post  voor  den  Transvaal.  In 
Azië  wordt  in  geheel  het  vasteland  van  Indië,  in  centraal -Azië, 
in  de  eilandengroepen,  buiten  ons  koloniaal  bezit  gelegen,  geen 
bezoldigd  consulaat  gevonden.  En  in  Europa  wordt  het  meeren- 
deel  niet  in  de  hoofdsteden  van  den  handel,  maar  in  die  der 
Regeering  aangetroffen. 

Nu  worden  buiten  de  bezoldigde  posten  nog  wel  aan  sommige 
consulaire  ambtenaren  toelagen  verstrekt.  Yroeger  mochten  deze 
wellicht  in  meerdere  mate  gunstig  werken.  De  critiek,  waartoe 
de  verstrekt  wordende  toelagen  al  dadelijk  aanleiding  geven, 
ter  zijde  latende ,  zal  door  niemand  ernstig  worden  volgehouden, 
dat  de  consulaire  ambtenaar,  die  eene  toelage  ontvangt,  maar 
de  vrijheid  behoudt  en  ook  wel  zal  moeten  behouden,  om  nevens 
het  ambtswerk  eigene  zaken  te  drijven,  voor  de  goede  en  vol- 
ledige  vervulling  van  thans  gevorderden  arbeid  den  toch  nood- 
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zakelijken     waarborg     kan    sohenken,     welken     ie    bezoldigde 
ambtenaar  geeft  voor  wien  zijn  ambt  ook  is  de  levenstaak. 

De  commissie  wenscbt  in  geenen  deele  de  waarde  te  verkleinen 
van  hetgeen  door  vele  onzer  onbezoldigde  consulaire  ambtenaren 
ten  dienste  van  het  algemeen  wordt  verricht.  Menig  bewijs 
van  ambtsijver  en  nauwgezetheid  hunnerzijds  is  ook  aan  haar 
bekend.  Yele  consulaire  verslagen  der  latere  jaren  munten  uit 
do<»r  zaakkennis  en  degelijkheid.  En  de  Regeering  zoude  onge- 
twijfeld dit  gunstig  getuigenis  nog  met  talrijke  der  commisssie 
onbekende  feiten  kunnen  staven.  Toch  kunnen  deze  persoonlijke 
verdiensten  geene  wijziging  brengen  in  den  gebrekkigen  toestand, 
noch  de  bezwaren  wegnemen,  welke  hij  doet  ontstaan.  Het 
individueele  karakter  dat  zij  dragen  ontneemt  de  zekerheid, 
dat  blijvend  ook  bij  verwisseling  van  personen  of  bij  gewijzigden 
maatschappelijken  werkkring  van  deze  ambtenaren  de  vrijwillige 
toewijding  zal  of  kan  voortduren.  Maar  bovendien,  de  volledig- 
heid, de  aaneensluiting  van  allen  arbeid,  welke  aan  de  werk- 
zaamheid onzer  consulaten  hunne  grootste  waarde  moet  geven, 
wordt  thans  zeer  seker  gemist,  en  kan. door  sommiger  ijverige 
bemoeiingen  niet  worden  onnoodig  gemaakt  noch  vervangen. 

3.  Het  eerste  wat  tot  verbetering  van  het  bestaande,  tot  het 
verkrijgen  van  eenen  gewenschten  toestand,  moet  geschieden ,  is 
derhalve,  dat  men  zich  rekenschap  geve  van  den  geheelen  om- 
vang der  werkzaamheid,  het  arbeidsveld  overzie,  waarop  de 
Regeeringszorg  zich  buitenslands  ter  bescherming  en  bevordering 
van  onzen  handel,  onze  nijverheid  en  onze  scheepvaart  moet 
bewegen.  Vervolgens  zal  het  niet  moeielijk  vallen,  om  de 
deelen  daarvan  aan  te  wijzen,  welke  door  ligging,  bodem, 
eigenaardigheden  van  het  volksleven,  de  nijverheid  en  het  ver- 
keer van  elkander  zijn  te  onderscheiden. 

Elk  dezer  onderdeden  eischt  uit  het  oogpunt  onzer  handels-, 
nijverheids-  en  scheepvaartbelangen  afzonderlijke  en  voortdurende 
studie  en  oplettendheid,  en  is  daarom  als  van  zelf  'tot  een 
onderscheiden  gebied  van  consulaire  werkzaamheid  aangewezen. 
In  elk  zoodanig  gebied  ware  als  middelpunt  dier  werkzaamheid 
een  bezoldigd  consulaat-generaal  te  vestigen.  Onder  zijne 
leiding  kon  de- plaatselijke  arbeid  binnen  dien  kring  door  onbe- 
zoldigde consuls  worden  verricht,  voor  wier  arbeid  de  consul- 
generaal    echter    tot   op   zekere   hoogte   verantwoordelijk   zoude 
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wezen,  en  wier  berichten  en  verslagen  in  het  consulaat-generaal 
konden  worden  nagegaan,  zoo  noodig  verwerkt  en  aangevuld, 
alvorens  zij  aan  de  Regeering  worden  ingezonden.  De  om- 
schrijving van  het  ambtsgebied  der  bezoldigde  consulaten  zoude 
hun  derhalve  eené  voortdurende  bestudeering  der  daarin  voor- 
komende toestanden  en  verschijnselen  en  toezicht  op  de  onder- 
geschikte agenten  mogelijk  moeten  maken.  De  grenzen  zullen 
daarom  echter  niet  eng  zijn  te  trekken,  wanneer  de  indoeling 
van  het  geheel  slechts  goed  zij  geschied. 

Zoodanige  verdeeling  nu  reeds  hier  geheel  volledig  uit  te 
werken ,  schijnt  minder  gewenscht ,  en  ware  zonder  voorafgegane 
studie  van  talrijke  bizonderheden  ook  niet  wel  mogelijk.  Als 
in  menig  opzicht  welgeslaagde  proeve  van  indeeling  der  be- 
zoldigde consulaten,  overeenkomstig  de  behoeften  van  eenen 
kleineren  Staat,  mag  naar  de  lijst  dor  Belgische  posten  in  Azië 
worden  verwezen,  waarop  bezoldigde  consulaten  voorkomen  in 
den  Levant,  in  Midden- Azië,  China,  in  de  Engelsche,  Spaansche 
en  Nederlandsche  bezittingen,  en  die  met  eenige  omwerking  vrg 
wel  zoude  aangeven,  wat,  naar  het  oordeel 4er  commissie ,  voor 
dat  werelddeel  tot  eene  gewenschte  organisatie  van  ons  consu- 
laatwezen, met  het  oog  op  onze  algemeéne  handels-,  nijverheids- 
en  scheep vaartbelangen,  zoude  worden  vereischt. 

In  dezen  zelfden  geest  moest  die  organisatie  dan  ook  voor 
andere  werelddeelen  worden  uitgewerkt.  Daarbij  zoude,  om 
onnoodig^  kosten  en  teleurstellingen  te  voorkomen,  met  zorg 
en  behoedzaamheid  zijn  te  handelen.  Wanneer  de  indeeling 
eerst  in  algemeéne  trekken  is  omschreven,  zouden  de  grenzen 
van  elk  der  onderscheidene  ressorten  en  de  zetel  van  elk  con- 
sulaat-generaal eerst  mogen  worden  vastgesteld  na  een  vooraf- 
gaand opzettelijk  onderzoek  ter  plaatse.  Een  ambtenaar,  liefst 
hij,  aan  wien  voor  naderhand  de  post  is  toegedacht,  zoude 
uitgezonden  kunnen  worden  met  de  opdracht,  om  het  voorloopig 
aangewezen  gebied  te  doorreizen ,  het  land  en  volk ,  de  wetgeving, 
'  den  economischen  toestand,  den  handel,  de  nijverheid  en  de 
verkeersmiddelen,  in  verband  met  onze  eigene  toestanden  en 
belangen,  nauwkeurig  na  te  gaan,  en  daarover  een  uitgewerkt 
verslag  te  leveren,  hetwelk  aan  de  Regeering,  in  verband  met 
reeds  vroeger  of  van  elders  bekende  feiten,  de  noodige  gegevens 
zoude   verschaffen,   om  ten  aanzien   van  dit  consulaat-generaal 
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en  van  de  verdere  organisatie  van  den  consulairen  dienst  in 
zijn  ressort  de  noodige  beslissingen  te  nemen.  Op  deze  wijze, 
geen  stap  vooruitgaande  zonder  voorafgaand  onderzoek  en  zoo 
volledig  mogelijk  kennis  van  zaken,  zoude  de  organisatie  yan 
ODS  consulaatwezen  eene  vastheid  yerkrijgen,  welke  duurzaam 
gunstige  uitkomsten  belooft,  zoude  het  netwerk  van  onze  con- 
sulaten na  eenige  jaren ,  stevig  ineengeweven,  de  geheele  be- 
woonde aarde  kunnen  omvatten,  onzen  handel,  nijverheid  en 
scheepvaart  beschermende,  waar  die  betrekkingen  hebben  aan- 
geknoopt, den  weg  bereidende  naar  streken,  waarheen  hij  door 
hen  nog  niet  werd  gevonden. 

4.  Om  eene  gewenschte  inrichting  van  het  Nederlandsche  oon- 
sttlaatwezen  te  verkrijgen,  moet  de  Regeering  kunnen  beschikken 
over  een  genoegzaam  en  bekwaam  personeel,  ter  behoorlijke 
bezetting  van  de  bezoldigde  consulaten.  Het  schijnt  haar  ge- 
lukkigerwijze daaraan  niet  te  zullen  ontbreken.  De  instelling 
der  leerling-consuls,  door  de  later  gegeven  voorschriften  omtrent 
de  bevordering  tot  vice-consul  aangevuld,  heeft  de  oogen  van 
een  groot  aantal  daarvoor  geschikte  jongelieden  op  de  consulaire 
loopbaan  gevestigd.  Het  getal,  dat  zich  daarvoor  aanmeldde, 
was  in  de  laatste  jaren  zoo -groot,  dat  de  Regeering,  uit  hen, 
die  aan  de  gestelde  eischen  voldeden,  de  meest  geschikten  kiezende, 
in  de  behoeften  van  den  dienst  reeds  behoorlijk  zoude  kunnen 
voorzien.  Wel  zijn  zij,  die  sedert  1875  achtereenvolgens  .tot 
leerling-consul  werden  aangesteld,  ten  deele  ook  tot  hoogere 
rangen  bevorderd,  op  dit  oogenblik  natuurlijk  niet  allen  ge- 
schikt, om  in  het  buitenland  zelfstandig  op  te  treden.  Maar 
wanneer  de  Regeering  zich  met  de  hierboven  ontwikkelde  denk- 
beelden vereenigde,  zoude  daarvan  ook  nog  slechts  voor  enkelen 
sprake  kunnen  zijn.  De  voorbereiding  door  studie  en  plaatselijk 
onderzoek  in  den  vreemde,  zoude  vooreerst  de  taak  moeten  zijn 
der  jeugdige  ambtenaren,  die  gedurende  de  latere  jaren  in  het 
consulaire  korps  zijn  opfi^enomen  en  tot  vice-consul  zijn  opge- 
klommen. Tot  dien  arbeid  zijn  zij  onder  behoorlijke  leiding  nu 
reeds  volkomen ,  door  hunnen  leeftijd  zelfs  meer  dan  andere  ambte- 
naren,' geschikt.  Tot  hunne  eigene  vorming  is  zoodanige  opdracht 
alleszins  gewenscht,  zoo  al  niet  noodzakelijk,  willen  zij  later 
werkelijk  goede  hoofdambtenaren  worden  in  den  consulairen 
dienst.    De    commissie   is   toch    van   de   noodzakelijkheid  eener 
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vroegtijdige  uitzending  der  aanstaande  consulaire  agenten  ten 
zeerste  doordrongen.  Zij  mag  daarom  ooK  niet  nalaten,  om  bg 
deze  gelegenheid  haar  innig  leedwezen  uit  te  spreken  over  het 
feit,  dat  de  jongelieden,  die  in  de  laatste  jaren  tot  leerling- 
consul  zijn  benoemd,  niet  meer  geregeld  bij  onze  consulaten  in 
den  vreemde  werden  geplaatst,  maar  bijna  uitsluitend  met 
bureau  werk  aan  het  Departement  van  Buitenlandsche  Zaken 
belast.  Mogen  wellicht  te  zwak  bezette  bureaux  van  dat  Depar- 
tement daardoor  worden  gebaat,  tot  de  vorming  van  geschikte 
consulaire  ambtenaren  is  het  een  vereischte,  dat  zij  van  jongs 
af  aan  in  den  vreemde  worden  geoefend.  De  toekomst  dezer 
jongelieden  kon  door  bestendiging  van  dit  misbruik  in  de  waag- 
schaal worden  gesteld,  terwijl  die  van  onzen  consulairen  dienst 
er  stellig  schade  door  zoude  lijden. 

Is  het  geschikte  personeel ,  om  de  noodige  maatregelen  in  den 
gewenschten  omvang  thans  te  nemen,  voorhanden,  en  mag  de 
aanvulling  daarvan ,  naarmate  de  omstandigheden  dit  .  zullen 
vorderen,  met  zekerheid  worden  verwacht,  tot  behoud  van  dien 
zoo  gunstigen  toestand  niet  minder  dan  van  de  bij  ons  consu- 
laatwezen betrokken  volksbelangen,  is  het  noodig,  dat  de  Regee- 
ring thans  niet  langer  drale.  Do  beschikbare  ambtenaren  zijn 
voldoende  geoefend  en  in  de  kracht  des  levens,  met  lust  l>e-' 
zield  voor  de  door  hen  gekozen  levenstaak.  Doch  bij  den  onge- 
regelden  toestand  onzer  consulaire  inrichtingen  zijn  zij  zonder 
eenig  zeker  vooruitzicht,  en  vragen  zich  lichtelyk  af,  op  welke 
wijze  de  Hegeering  eenige  orde  en  vastheid  daarin  zal  brengen, 
hierdoor  tevens  hunne  toekomst  verzekerende.  Tot  dusver  was 
er  geene  reden  om  te  vragen,  of  zulks  wel  zal  geschieden.  In 
het  belang  des  lands  moet,  nu  gemis  van  geschikt  personeel, 
waarop  vroeger  meermalen  werd  gewezen,  niet  meer  als  grond 
tot  uitstel  kan  gelden,  voorkomen  worden,  dat  daartoe  aan- 
leiding ontsta.  Niet  slechts  zonde  dan  ontmoediging  met  alle 
hare  schadelijke  gevolgen  komen  onder  hen,  die  reeds  in  het 
consulaire  korps  zijn  opgenomen.  Maar  ook  de  toevloed  van 
jongelieden,  die  tot  vertegenwoordiging  onzer  belangen  in  dea 
vreemde  neiging  gevoelen,  zoude  niet  meer  in  dezelfde  mate 
naar  eene  aai^stelling  tot  leerling-consul  en  opklimming  in  den 
consulairen  dienst  zijn  gericht.  De  geschiksten  zouden  zieh, 
als  gewoonlijk,  het  eerst  terugtrekken  en,  al  kwam  de  Regeerin^ 


Venlag  der  Oommisrie  voor  de  (hMuhire  Examens.     481 

lilir  tol  betete  intiehten,  *b  lands  dienst  loade  jarenlang  ran 
üe  wdMing  ImI  nadeel  knnnen  onderTinden, 

IniuMhen   londe  de  eommiMie  onse   beioldigde  consulaten- 

gBMraal  niet   oitolaitend  door  het   personeel,  dat  als  leerling- 

MMol  in   *s  laods  dienst  is  getreden,   beset   willen  zien.     Zij 

Mde  oseeneni   dat,  onder  den  straks  te  rermelden  waar1)org, 

ook  leden   Tan   het  eorps  diplomatiqne  daartoe  konden  -worden 

•ugeweaen*    De  oommissie  wil  in  geenen  deele  het  onderscheid 

sUmnen,  dat  nit  don  aard  der  zaak  tnssohen  diplomatieken 

6a  seasalairen  arbeUl,  als  geheel  genomen,  blijft  bestaan.    Doch 

tSfBBS  s^at  het   bg   haar  vast,   dat  soo  niet  uitsluitend,  dan 

teek  ia  Terreweg  de  meeste  geyallen,  reeds  nu  de  arbeid  onzer 

liploBatieke  agenten  tot  behartiging  der  belangen  van  onzen 

kndel,  onae  ngTerheid  en  onze  scheepyaart  zal  of  moet  strekken. 

fissrtoe  kan  iMt  niet  anders  dan  nuttig  zijn,  wanneer  do  meer 

siasttelgke  Tenorging  dier  belangen  hun  ook  tjjdelijk  on  bij  af- 

wisMling   wordt   opgedragen.      EQerdoor   zullen   zij   ook,   meer 

(■■iddellgk  tot  de  studie  onzer  economische  toestanden  en  be- 

kssAen  geroepen ,  niet  slechts  later  den  by stand  van  deskundige 

tooriiohting  bg  onderhandelingen  allicht  meer  dan  thans  kunnen 

^Mieroni  maar  TOonJ  ook  de  leiding  van  den  consulairen  dienst, 

infte  hnn   thans   reeds    binnen    hunnen   ambtskring   door   de 

Algsmeeoe   Toorsehriften   is  opgedragen,   met  meerdere   konnis 

Ua  zaken  kunnen  Toeren,  en  ook  feitelijk  aan  het  hoofd  dier 

tasalaire  Tortegenwoordigers  staan.     Onze  diplomatioko  dienst 

kan-  daarmede   deohts  winst  doen.     Het  denkbeeld  is  trouwens 

^  nienw;  elders  wordt  het  daarin  nedergelegde  beginsol  sodert 

•mdnen  tgd   met  goed  gevolg  toegepast.     Zoo  veryullon  voor 

IkÜMhland»  Trankrgk,   Oostenrijk   en  België  meermalon  diplo- 

^tiske  ambtenaren  een  oonsulairen  post;  zoo  ook  voor  Rusland, 

Nar  lelfr  de  consulaten,   evenzeer  als  de  ambassadoH  en  ge- 

%Blsduippen|  uitdrukkelgk  onder  de  diplomatieke  betrokkingen 

;^fB  «^genomttnen  hetzelfde  toelatingsexamen  tot  dezo  allen  is 

fBstold.     Toch  staat  de  Russische  diplomatie  niet  bij  die  van 

iders  Staten  ten  achter. 

ïegenoTor  de  voordeelen,  aan  zoodanige  regeling  vorbonden, 
I  moeilijk  eenig  afdoend  bezwaar  worden  aangevoerd.  De 
riding  der  leden  van  het  Nederlandsche  corps  diplomatique 
It  wellicht   thans   nog  geen   voldoenden    waarborg  van  vak« 
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kennis  voor  de  waarneming  van  een  belangrijk  coniralaat-generaal. 
Daarom   zoude   de   commissie  meenen,  dat  zoodra  de  consulaire 
dienst   ook   voor  leden  van  het- corps  diplomatique  wordt  open- 
gesteld, het  examen  voor  den  rang  van  vice-consul,  zooals  dat 
laatstelijk   bij    Koninklijk   besluit  is  vastgesteld,  voor  de  secre- 
tarissen  Tan   legatie   verplichtend   behoort   te  worden  gemaakt. 
Voor   sommige   posten,   waar   in   den  consul-generaal  hoedanig- 
heden en  oefening  worden  gewenscht,  die  meer  bijzonder  in  leden 
van  het  corps  diplomatique  worden  aangetroffen,  zal  hunne  op- 
treding   in   den   c^nsulairen    werkkring   een   wezenlijk   voordeel 
voor  den  dienst  opleveren.     Dat  daartegenover  echter  ook  con- 
sulaire   ambtenaren,    die    voor    den    diplomatieken   dienst   eene 
bijzondere    geschiktheid    bezitten,    in    sommige   gevallen   zonder 
schade  voor  het  land  roet  de  waarneming  daarvan  kunnen  worden 
belast,  zal  wel  geen  betoog  meer  eischen,  nu  reeds  vroeger  en 
ook  thans  nog  diplomatieke  posten  met  eere  door  consuls-generaal 
zijn  of  worden  vervuld.     Zonder  dat  daardoor  de  onderscheiden 
eischen  van  den  werkkring  worden  uit  het  oog  verloren,  kunnen 
onze   yertegenwoordigers   in   het  buitenland  zich,  naarmate  het 
noodig  blijkt,  bij  afwisseling  aan  den  diplomatieken  en  den  con- 
sulairen   arbeid   wijden.     Zij   zullen   daardoor   stellig  het  lands- 
belang  te  beter  leeren  begrijpen  en  behartigen.     Yaste  regelen 
te  stellen  omtrent  de  vervulling  van  consulaire  posten  door  onze 
diplomaten  en  van  diplomatieke  posten  door  de  consulaire  amb- 
tenaren, zoude  voor  's  hands  niet  wenscholijk  wezen.    Zeer  veel 
hangt  hierbij  van  persoonlijke  hoedanigheden  af,  en  het  schijnt 
voldoende,  dat  onder  den  hierboven  aangeduiden  waarborg   van 
bekwaamheid  de  gelegenheid  tot  afwisselende  plaatsing  open  blijve. 
Tegenwoordig   worden   de   consulaire   posten,   ook  de  belang- 
rijkste,  omdat   zij  onbezoldigd  zijn,  veelal  gedurende  hel  leven 
bekleed,    of   althans    zoo    lang    het   den  consulairen  ambtenaar 
zei  ven    wenschelijk    voorkomt.     In    het    stelsel    der    bezoldigde 
consulaten-generaal  dient  als  beginsel  voorop  te  staan,  dat  hunne 
hoofden   door   de   Regeering   kuqnen   worden  overgeplaatst    van 
het  eene  consulaat  naar  het  andere,  zoodra  het  belang  van  den 
dienst  zulks  vordert.     Dat  uitnemende  krachten  dikwijls  op  een 
nieuw   arbeidsveld   mot   nog  meerder  vrucht  dan  op  het  sedert 
lang    bewerkte    kunnen    gebruikt    worden,    ligt    voor    de  hand. 
Ook  andere  omstandigheden  kunnen  eene  verplaatsing  wenschelijk 
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SQ  AMietMi  eèhtor  ter  beoordeeling  der  Begeering  bliJTeii. 

De  aauiélliag  der  onbeioldigde  eomalsire  ambtenaren,  welke 

dt    Mding    der    eoniiils-genenuil    louden    werken,    sal 

Balwal|k  TOOT  een  groot  deel  aan  de  Toordraoht  dezer  hoofd- 

«■Meaaren   BMMten    worden    overgelaten.     Het   Bchijnt    echter 

vcQieMgk^  on  daarbg  meer  nog  dan  thans  het  geval  is,  aan 

ém  ngd  raet  te  bonden,  dat,  soolang  er  eene  andere  geschikte 

■Qgdgk   ie,   geene   scheepsagenten    noch    agenten    van 

in    eeaigen    eonsnlaireu    rang   worden    aangesteld. 

Ibms  dient  er  tegen   te  worden  gewaakt,  dat  Nederlandsche 

linsensnla  'of  eonralaire  agenten  te- gelijker  tjjd  in  zoodanige 

hinkking  roeir  een  of  meer  andere  Staten  werkzaam  zijn.   De 

nUndkan,  welke  nit  de  gelgktjjdige  waarneming  dezer  ambten 

tf  Iwroepen  Toortvloeienf  sgn  te  algemeen  bekend,  dan  dat  het 

Mdig  ware  ae  nog  eens  opzettelyk  aan  ttf  wgzen.     Do  organi- 

ÏAi  wdk»  den  bMoldigden  consnl-generaal  tot  op  zekere  hoogte 

vur  den   arbeid  der  ondergeschikte  consuls  en  agenten  in  zijn 

nHort  Teraatwóordelgk  sonde  stellen,  kan  er  toe  bijdragen  om 

ia  vering  deier  misbmiken  door  een  goede  kenze  van  personeel, 

vitthg  dé  eonsnl-generaal  dan  zelf  belang  heeft,  tegen  te  gaan. 

k  Telkenmale  wanneer  vroeger  over  de  inrichting  van  ons  con- 

Mdsahmen   van  gedachten  werd  gewisseld,  is  de  meening  uit- 

ffippken   en   werd   het  van  Regeeringswege  toegestemd,   dat 

MIS  goede  en  gewensohte  regeling  te  groote  uitgaven  van  den 

Ihit  londe  vorderen,   en  daarom  onbereikbaar  was  te  achten. 

lindki  wericélgk  het  geval? 

De  eommiisie  aarzelt  niet,  om  op  deze  vraag  een  ontkennend 
iBtwoord  te  geven.  Naar  hare  meening  zijn  de  uitgaven,  tot 
te  verkrygen  en  in  stand  houden  van  eene  behoorlijke  inrich- 
fi^  van  bet  Nederlandsche  consulaatwezen  gevorderd,  niet 
hnm  ome  krachten.  Het  komt  er  slechts  op  aan,  of  de  be- 
iAflchare  gelden  naar*  een  vast  plan,  nfet  overleg  en  op  de 
test  mogelyke  wgze  worden  gebruikt. 

Op  de  toepende  Staatsbegrooting   voor   1887  zijn  f  170.300 

utgetrokken   voor  jaarwedden   en   toelagen   van  de  consulaten. 

Be  begrooting  van  het  Departement  van  Buitenlandsche  Zaken 

ia  Be^9  stelt  voor  datzelfde  jaar   frs.   517.500  beschikbaar. 

Het   is  de  moeite  waard,  na  te  gaan  wat  Nederland  in  verge- 

l{fking  met  BelgiS,  voor  meer  dan  twee*derde  gedeelten  der  in 
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dat  land  bestede  nitgaven  thans  bezit.  De  Belgische  organisatie, 
welke  met  het  oog  op  de  handelsbelangen  en  den  uit  roer  der 
Toortbrengselen  Tan  dezen  Staat  is  samengesteld,  zoude  na- 
tuurlijk niet  onveranderd  voor  Nederland  passen.  Maar  wat 
vaststaat,  is,  dat  ook  Nederland  voor  eene  uitgaaf  van  on- 
geveer f  250.000  zes  eonsuls-generaal ,  met  eene  bezoldiging 
ad  f  12.000,  vier  ad  f  10.000,  veertien  ad  f  9000  zoude 
kunnen  aanstellen,  en  nog  voor  vice-oonsuls  en  leerling-consuls 
f  14.000  beschikbaar  houden;  —  met  andere  woorden,  aan 
de  hierboven  ontwikkelde  denkbeelden  eene  aanvankelijk  vol- 
ledige uitvoering  kan  geven,  zijn  consulaatwezen  op  vasten 
voet  en  voldoende  wijze  kan  geregeld  zien,  terwyl  daar  thans 
met  eene  uitgaaf  van  f  170.300  een,  zachts  genomen,  hoogst 
onbevredigende  toestand  wordt  bestendigd. 

Yier  en  twintig  consulaten-generaal  toch,  waarvan  op  nader 
aan  te  wijzen  plaatsen  in  Azië  wellicht  zeven,  in  Afrika  vier 
of  vijf,  in  Amerika  zeven,  in  Australië  twee,  in  Europa  in, de 
drie  voor  ons  belangrijkste  havenplaatsen,  wellicht  ook  in 
Midden-Europa  één,  kunnen  worden  geplaatst,  zouden  tot  eene 
volledige  organisatie  voldoende  wezen.  Ook  de  daarvoor  ge- 
noemde bezoldigingen  mogen  voldoende  worden  geacht.  Het 
ware  echter  onmogelijk,  om  op  dit  oogenblik  reeds  aanstonds 
zoo  verre  te  gaan.  Daartoe  is  nog  geen  voldoend  personeel 
aanwezig.  In  den  hierboven  gevolgden  gedachtengang  moet  de 
vestiging  dan  ook  geleidelijk  plaats  vinden,  dus  in  elk  geval 
over  meerdere  jaren  zijn  verdeeld.  De  uitvoering  dezer  organi- 
^  satie  zoude  daarom  aanvankelijk  en  ook  in  de  eerstvolgende 
jaren  geene  of  althans  geene  noemenswaardige  verhooging  van 
het  begrootingscijfer  vragen. 

Hiertoe  zoude  eqhter  noodig  zgn,  dat  met  het  stelsel  van  per- 
soonlijke toelagen,  dat  bij  onzen  consulairen  dienst  nog  altijd 
eene  groote  rol  speelt,  dadelijk  in  beginsel  en  geleidelijk  in  de 
toepassing  werd  gebroken.  Reeds  is  er  op  gewezen,  dat  eene 
toelage  nimmer  de  bezoldiging  vervangen  kan.  Bovendien  geeft 
geen  vorm  van  belooning  meer  aanleiding  tot  gunstbetoon,,  dat 
met  ongelijke  maten  toemeet  en  waardoor  hij  het  meeste  kan 
genieten,  die  zich  het  naast  bij  de  bron  bevindt.  Gaat  men  na, 
hoe  de  f  27.500,  over  1887  voor  toelagen  aangevraagd,  zijn 
verdeeld,   dan    blijkt   het,   dat   daarvan   f  9700  aan  consulaire 
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ambtenaren  worden  toegelegd,  die  reeds  eene  bezoldiging  ge- 
nieten; f  10.500  worden  door  consuls  in  Europa  genoten  en 
terwijl  f  3000  beschikbaar  blijven,  is  slechts  op  f'SlOO  voor 
de  consulaire  ambtenaren  buiten  Europa  gerekend.  Ook  hier 
leyert  de  eeuTOudige  opsomming  van  feiten  reeds  de  cHtiek. 
Uit  de  gelden,  welke  door  geleidelijke  intrekking  der  toelagen 
beschikbaar  worden,  konden  met  veel  meerder  nut  een  twee-  of 
drietal  bezoldigde  consulaten-generaal  worden  bekostigd. 

Uit  het  bovenstaande  is  reeds  gebleken,  dat  door  de  Commissie, 
behalve  de  instelling  van  een  drie-  of  wellicht  viertal  consulaten- 
generaal  in  de  voorname  handelsplaatsen,  op  geene  bezoldigde 
eonsnlaten  in  Europa  wordt  gerekend.  Bij  de  inzage  der  lyst 
zal  men  ontwaren,  dai  de  consulaten,  waaraan  in  Europa  thans 
eene  bezoldiging  of  toelage  is  verzekerd,  nagenoeg  uitsluitend 
zgn  gevestigd  in  de  hoofdplaatsen  van  verschillende  Êuropeesche 
Staten,  bij  wier  Regeeringen  ook  Nederlandsche  diplomatieke 
agenten  zijn  geaccrediteerd,  die  voor  het  meerendeel  zelfs  ook 
op  de  standplaats  van  het  consulaat  verblijf  houden.  Met 
uitzondering  van  Londen,  waar  de  geheel  menige  toestand  en 
belangrijkheid  der  plaats  eene  uitzondering  wettigt,  schijnt  er 
voor  de  blijvende  handhaving  dier  bezoldigingen  en  toelagen 
geen  voldoende  grond  aanwezig.  Zoodra  de  diplomatieke  ambte-. 
naren  oqk  in  den  consulairen  werkkring  kunnen  optreden  zal 
het  hoofd  der  missie  dien  6f  zelf  volbrengen,  6f  onder  zijne 
leiding  door  eenen  secretaris  van  legatie  kunnen  doen  volbrengen. 
Yoor  deze  laatsten  zal  het  eene  nuttige  oefening  wezen,  en  de 
regeling  zelve  zal  slechts  medewerken  om  de  eenheid  van  leiding 
der  consulaire  aangelegenheden  in  het  ressort  des  gezantschaps 
te  bevorderen.  Wanneer  het  beginsel  gehandhaafd  blijft,  dat 
in  Europa  de  legatiên  dezelfde  bevoegdheid  ten  aanzien  van  den 
consulairen  dienst  bezitten  als  de  consulaten-generaal  in  andere 
werelddeelen,  ware  daarnevens  vast  té  stellen,  dat  geene  be- 
zoldigde consulaten  werden  gevestigd  op  de  plaatsen,  waar  zich 
een  Nederlandsche  diplomatieke  post  bevindt. 

De  raadpleging  der  opgave  van  onze  bezoldigde  consulaten 
deed  reeds  zien  dat  sommige  bijna  uitsluitend  om  staatkundige 
redenen  in  het  belang  van  het  bestuur  onzer  overzeesche  be- 
zittingen zijn  ingesteld.  Met  name  geldt  dit  van  de  consulaten 
te  Penang  en  te  Djeddah.    Wellicht  zoude  het  overweging  ver- 
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dienen,  om  hunne  ka3ien,  welke  niet  bepaaldelijk  gezegd  kunnen 
worden  voor  de  bevordering  yan  den  handel,  de  nijverheid  en 
de  Bcheepvaarfc  der  Nederlanden  noodig  te  zijn,  ten  laste  der 
begroeting  van  Nederlandsch-Indiê  te  brengen. 

Wordt  op  deze  wijze  elke  onnoodige  uitgaaf  afgesneden,  en 
ook  verder  met  zuinigheid  beheerd,  dan  zal  de  zoowel  voor  eene 
goede  verzorging  onzer  matérieele  belangen  als  voor  eene  goede 
aanwending  van  het  aanwezige  personeel  thans  too  noodzakelijke 
organisatie  van  het  Nederlandsche  oonsulaatwjzen  de  financieele 
draagkracht  van  den  Staat  niet  te  boven  gaan.  Immers  ook 
de  consulaire  pensioenen,  waarvan  de  regeling  reeds  sedert  jaren 
als  dringend  noodzakelijk  is  erkend  en  waarvan  het  bedrag  on- 
getwijfeld zoude  toenemen,  zullen  b^  den  tegen  woordigen 
toestand  van  het  pensioenfonds  der  burgerlijke  ambtenaren 
geenerlei  offers  van  de  schatkist  vorderen. 

6.  Zal  de  invoering  eener  organisatie  van  het  Nederlandsch 
consulaatwezen,  zooals  die  hierboven  in  algemeene  trekken  werd 
omschreven,  voldoende  zijn,  om  deze  instelling  ten  volle  aan 
hare  roeping  te  doen  beantwoorden?  Allicht  zoude  de  meening 
ingang  kunnen  vinden,  dat  tegenover  de  krachtsontwikkeling, 
welke  door  grootere  Staten  ook  op  dit  gebied  tot  bevordering 
hunner  stoffelijke  belangen  wordt  ten  toon  gespreid,  het 
Nederlandsche  consulaatwezen  wel  immer  door  zijn  bescheiden 
omvang  en  geringer  hulpmiddelen  zal  achterstaan  en  daardoor 
niet  die  diensten  voor  onzen  handel,  nijverheid  en-  scheepvaart 
zoude  kunnen  bewijzen,  welke  hunnen  buitenlandsche  mededingers 
ten  beste  komen.  Deze  opvatting  zoude  echter  voor  een  goed 
deel  op  dwaling  berusten.  Eenvoudige  vergelijking  immers  met 
andere  Staten,  waarvan  de  uitgestrektheid  en  bevolking  die  van 
ons  land  vele  malen  overtreffen,  en  van  welker  ingezetenen  de 
aanrakingen  en  handelsbetrekkingen  in  vreemde  landen  daarom 
ook  allicht  in  gelijke  verhouding  moeten  worden  nagegaan  en 
verzorgd ,  is  hier  geen  maatstaf.  Mits  het  goed  wordt  ingericht, 
kan  een  meer  bescheiden  consülaatwezen  dezelfde  waarde  hebben 
voor  ons  land,  welke  het  uitgebreide  consulaire  korps  van 
Engeland  en  Duitschland*  heeft  voor  die  zoo  veel  grootere  Staten. 
Het  gebrek  van  den  tegenwoordigen  toestand  is  immers  niet 
gelegen  in  het  te  klein  getal  onzer  consulaire  agentschap- 
pen ,  waarvan  'sommige  zelfs  uitnemend  worden  bestuurd ,  maar 
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h  fa.  ornnBrnSiiJkM  eo  het  genii  aan  Huneiiliang  ran    het 

tki  de  twtigfaig  vaa  een  aaaeenalnitend  net  Tan  beioldigde 
MMiliten  hierin  net  leedi  alleen  en  Tolkemen  lal  Tooraien,  it 
«Uer  dudeigk.  Haamate  daannede  werdt  Toortgegaan,  tal 
itt  d0B  aiMd  der  eoninlt-generaal  en  das  ran  het  geheele 
^afciiandeehe  eooenhuitweaen,  ook  Toor  loover  die  de  voor- 
Gokinig  TU  omen  handel ,  ng?erheid  en  scheepTaart  on  hunne 
MnUeinig  in  den  Treemde  ten  doel  heeft,  Tan  Begeeringswege 
fa  noodige  leiding  sgn  te  goTon. 

Bfleda  na  agn  aan  de  oonsnlaire  ambtenaren  Toorschriften  ge- 
IWMi  oatrent  de  Munenttelling  en  iniending  der  Terslagen  Tan 
bafal,  aeheepTaart  en  ngTorheid.  (Instmotie  Tan  10  Angastut 
1W4,  Tan  DoTenter  blads.  160).  Zouden  deien  Toonohrifton 
d  op  lieh  aelTe  eene  heniening  en  aanTulling  eisohen,  bjj  de 
ntoering  der  aanboToIen  organisatie  Tan  het  oonsulaatwozen  is 
haas  oniwerldng  aanstonds  te  eerder  noodsakelijk.  Terwyl 
m  fan-onbeiol^gden  eonsul  niet  Teel  meer  dan  het  jaarTorslag 
*fa  hgiondere  mededeelingen,  welke  in  de  instruotio  Tormold 
4^,  kannen  irorden  gOTraagd,  zal  de  betrekking  der  in  to  stollen 
Madatim-generaal  tot  het  Departement  Tan  Buitonlandsoho 
Ues  eene  Teel  nauwere,  meer  onafgebroken  Toortworkendo 
boeken  sgn.  Bn  terwgl  sij  in  geregelde  briefwisseling  mooton 
*to  tot  dit  Departement  en  telkens  ten  spoedigste  daarhenen 
^  moeten  beriehten  wat  in  het  belang  der  welvaart  van 
lefarlaad  moet  irorden  gekend,  zal  oTenzeer  Tan  uit  het 
I^^irtemént  aan  hen  Toortdurend  zoodanige  ToorliohtinK  ge- 
*dioiiken  moeten  worden,  als  strekken  kan  om  den  arbeid  dor 
^i^Mlaten  .Tmohtbaar  te  maken,  hun  zooToel  noodig  to  doen 
^'^  wat  hier  te  lande  en  buiten  hunnen  ambtskring  hunno 
^paeikiaamheid  Tordert.  De  Regeering  moet  over  juiste  en 
^Oedige  kennis  omtrent  den  toestand  en  de  behoeften  van  onzon 
wdel,  onse  ngTorheid  en  onze  soheepTaart  binnenslands  bo- 
■dokken,  om  die  Toorlichting  aan  hare  ambtenaren  bui  ton  onze 
penzen  te  kunnen  geven.  Deze  kennis  mag  niet  bij  hot 
OBpartement  Tan  Buitenlandsche  Zaken  worden  ondfïrstold ,  maar 
al  ongetwyfeld  door  het  Departement  Tan  Waterstaat,  Handel 
«I  NgTorheid  kunnen  worden  verzameld  en  verschaft.  Aan  dit 
Departement,   dat   tevens   in  geregelde  betrekking  staat  tot  ' 
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organen  Tan  handel  en  nijverheid  hier  ie  lande,  zal  dan  ook, 
gelijk  dit  reeds  nu  ten  aanzien  der  uitgave  van  de  consulaire 
verslagen  geschiedt,  de  studie  en  verwerking  der  berichten  van 
de  consulaten-generaal  en  de  mededeeling  aan  binnenlandsche 
belanghebbenden  van  wat  daartoe  nuttig  schijnt,  zijn  op  te 
dragen.  De  kennis,  welke  van  Regeeringswege  wordt  verzameld, 
zal  zich  dan  in  één  brandpunt  vereenigen  en  daardoor  zoo* 
volledig  mogelijk  worden.  Op  deze  wijze  kan  de  geregelde 
samenwerking  van  alle  beschikbare  krachten  worden  verzekerd 
tot  bevordering  en  bescherming  ook  buiten  onze  grenzen  der 
stoffelijke  belangen  van  Nederland. 

7.  Wanneer  Uwe  Excellentie  zich,  na  overweging  der  hierboven 
ontwikkelde  denkbeelden,  met  de  daarin  ontvouwde  hpofdlgnen 
eener  organisatie  van  het  Nederlandsche  consulaatwezen  mocht 
kunnen  vereenigen ,  zoude  de  uitvoering  daarvan  —  het  is  reeds 
aangetoond  —  geleidelijk  moeten  geschieden.  Maar  tevens  zoude 
het  van  den  aanvang  af  moeten  vaststaan,  dat  met  die  uit- 
voering geregeld  zal  worden  voortgegaan,  totdat  het  j^eheele 
samenstel  van  den  consulairen  dienst  is  tot  stand  gebracht. 

De  commissie  zoude  daarom  aan  Uwe  Excellentie  in  over- 
weging willen  geven,  om  wanneer  de  indeeling  van  het  geheel 
in  den  t^oven  aangeduiden  omvang  voorloopig  als  grondslag  kon 
worden  genomen,  reeds  aanstonds  met  de  voorbereiding  der 
organisatie  van  ons  consulaatwezen  in  een  der  werelddeelen, 
waartoe  wel  reeds  het  noodige  personeel  aanwezig  is,  aan  te 
vangen.  By  de  toelichting  van  het  voor  de  uitzending  van 
ambtenaren  en  wellcht  ook  reeds  voor  de  vestiging  van  consu- 
laten aan  te  vragen  krediet,  zoude  opzettelijk  kunnen  worden 
Aangegeven,  dat  zulks  geschiedt  als  een  eerste  stap  tot  de  ge- 
heele,  in  hoofdtrekken  mede  te  deelen  organisatie,  zoodat  de 
beschikbaarstelling  der  gelden  aanvankelijke  goedkeuring  der 
grondslagen  van  het  geheelé  plan  in  zich  zoude  sluiten.  Is 
zoodanige  goedkeuring  verkregen,  dan  kan,  naarmate  het  per- 
soneel voorhanden  blijkt  en  de  voorbereiding  afloopt,  met  de 
yestiging  der  consulaten-generaal  worden  voortgegaan. 

De  daartoe  te  nemen  maatregelen  laten  de  noodige  tijdsruimte 
tot  het  ontwerpen  of  aanvullen  der  bepalingen  van  instructiën, 
welke  de  nieuwe  toestand  zal  eisohen.  Zij  zullen^  zelfs  de  ge- 
legenheid  tot   studie  en   overweging   van   hetgeen   er   in  moet 
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wofte  foorgciehiTWi  om  kmn  woeden  rrggebiien,  ongeTimagd 
voModeraii.  Taa  gioot  belang  loiide  bet  daarbij  weien, 
wmeer  de  laeiwiifftiBg  der  Regeering  met  de  binnenlandsebe 
(M|ia«B  -Yan^  baadel  en  ngrerbeid  te  gelgker  tgd  op  Toldoende 
W|ii  ham  wolden  geregeUL  Ook  de  noodige  Toonieningon  ten 
«mkn.der  beeteiMing  Tnn  de  oonanlaatreebten  en  tot  eene . 
bfflgke  regeling  der  pendoenen  Tan  de  oonsnlaire  ambtenaren 
Innnen  geaakkelgk  igdig  tot  stand  komen. 

De  eornnuMie  grioofl  niet,  dat  Toor  loodanigen  arbeid  eene 

iNnMetdeffing  vaa  het  aabtenaanpenoneel  bg  de  Departementen 

"Vtt  Bnitenhmdiehe    Zaken    en  'Tan    Waterstaat ,    Handel    en 

Hjfsiheid  on?eanaydélgk  aal  weien.    Is  deae  meening  juist,  dan 

Mds,  t^aldien  de  nitgaven  Toor  Djeddah  en  Penang  naar  de 

üAsbe  begrooting  werden -oyergebraobt,  reeds  sonder  hoogere 

kvriiet-aantraag   met   de   organisatie    in   Aai6  kunnen  worden 

aiagevBiigen.    Wordt  te  gelgker  tgd  met  de  geleidelijke  intrek- 

Va%  der  onnoodige  beaoldigde  posten  en  toelagen  in  Europa  begon- 

iMs,  daa  komen  ook  reeds  gelden  Trij  Toor  de  Terder  noodzakelyke 

^l|STen  en  md  haar  druk  op  de  schatlust  weinig  merkbaar  zijn. 

Ds  eommissie  mnde   meeneü,   dat  de  door  baar  Yoorgestane 

vgnisatie   van   ons   eonsnlaatwezen,    aan  billgke  eischen  yoI- 

^Nade,  langs  deaen  weg  .sonder  beswaar  kan  geschieden.     Zij 

*iije  er  eèhter  groeten  prgs  op  stellen,  wanneer  door  hen,  die 

*f  in  de  eerste  plaats  belang  bij  hebben ,  daaroter  oen  oordeel 

ha  «stden  nitgesproken.     Zjj  neemt  mitsdien  de  yrijheid,  Uwe 

IbnBsiitie  in  OTorweging  te   geven,  om  dit  schrijven  te  doen 

fhitson    in    de    Nederlandsche    Staatsoourant   en    daarvan    de 

'^^odigs    afdrukken    te    doen    verzenden    aan    de    kamers    van 

«ioopluiiidel  en  &brioken  en  aan  de*  maatschappijen  van  scheep- 

^>tii,  handel y  ngverheid  en  landbouw,  met  verzoek  om  over  de 

^hriieven  ontwikkelde  denkbeelden  hare  meening  te  doen  kennen. 

'De   Commissie  voor-  de  consulaire  examens, 

Tak  vak  Poobtvliet,   Voorzitter. 
J.  W.  Mat. 
E.  N.  Rahvsen. 

H.   F.    B.    HüBBBOHT. 
W.    M.   PiBTBBS. 

J.  Paulvs,   Wd.  Secretaris. 
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>oo  herig,  dat  de  .in  de  datits  hangende  sloepen  geraar  liepen 
Tan  weg  te  sollen  slaan.  Onder  dese  omstandigheden  namen 
^g  de  toevlncht  tot  het  gebruik  van  olie  en  sagen  onze  Terwach- 
tingen  daarran  met  goeden  uitslag  bekroond.  Twee  buiten  boord 
in  het  voorschip  uitkomende  pijpen  der  W.  C,  waarvan  aan  elke 
zijde  eene,  werden  gestopt  met  werk  en  daarna  met  olie  gevuld. 
De  olie,  door  het  werk  lekkende,  kwam  zoodoende  in  aanraking 
met  het  water  langs  boord.  Spoedig  merkten  wij  de  uitwerking 
der  olie  op,  want  van  af  het  fokkewant  tot  op  het  achter- 
Bchip  kwam  nu  geen  water  meer  over  en  bepaalde  het  zich  tot 
dat  wat  over  den  boeg  kwam.  Hierdoor  werden  de  passa- 
giers wederom  in  staat  gesteld  op  dek  te  komen  en  werd  de 
breking  der  golven  op  het  schip  aanmerkelijk  verminderd.  Ge- 
durende zeven  uren  maakten  wij  van  het  oliemiddel  gebruik  en 
toen  bleek  dat  in  het  geheel  5  Ib.  olie  gebruikt  was.  Kapitein 
Kuhlmann  besluit  met  een  aanbeveling  aan  alle  zeelieden  van 
dit  middel.  De  wijze  van  toepassing  kan  op  de  meeste  stoom- 
schepen  op  de  boven,  beschreven  manier  waarschijnlijk  wel  ge- 
schieden en  Tordient  ook  aanbeveling  van  woge  het  zuinige 
^orbmik  van  olie.  Ton  slotte  blijkt  uit  de  meeste  meèdeelingen 
dat  de  kosten  van  het  gebruik  van  olie,  in  verhouding  tot  do 
veiligheid  die  verkregen  wordt,  zeer  gering  zijn,  en  dus  voor 
oft  schip  geen  beletsel  kan  en  mag  zijn  ter  toepassing. 


Het  ^Algemeen  Handelsblad"  van  24  September  jl.  bevatte 
onderstaande  mededeeling: 

Te  Calais  zijn  op  bevel  van  den  voorzitter  dor  maatschappij 
tot  het  redden  van  schipbreukelingen  proeven  genomen  met 
^Ue,  als  middel  tot  kalmeoring  der  zee.  Veertig  jaar  geleden 
%  deze  proeven  daar  ook  reeds  genomen;  de  uitslag  was  toen, 
evenals  thans,  slechts  ten  deele  bevredigend. 

De  op  de  golven  geworpen  olie  bedaart  het  water  in  de  onmid- 
delgke  nabijheid  van  het  schip,  maar  niet  verder;  integendeel 
Wordt  buiten  de  „besproeide"  oppervlakte  de  woede  van  het 
water  des  te  grooter.  De  reddingsboot  bemerkte  dit  gisteren, 
toen  zij  ophield  olie  uit  te  werpen;  de  zee  werd  toen  zóó  woest, 
lat  een  der  zeelieden  over  boord  geworpen  werd;  men  redde 
tem  gelukkig. 


in^tetling. 

De  kwestie  der  geforceerde  trekking  is  nauw  verboDden  w' 
de  beeparing  van  brandetoffon  en  gok  met  het  gewicht  m 
de  machineB,  in  verhuuding  tot  hare  kracht.  Aangezien  kniit' 
matige  trekking  nu  nagenoeg  algemeen  is  op  alle  oorlogsohepe" 
en  meer  en  meer  algemeen  wordt  opkoopvaardjj-atötfmMheiiai, 
zal  het  zeer  belangwekkend  zijn  de  eerste  etappen,  welke  tot 
de    invoering    van    het  syHtecm  genomen  zijn,  eens  na  te  giu- 

Vooreerst  moot  mon  wel  begrijpen  dat  geforceerde  trekkiiï 
thans  in  verschillende  gevallen  wbrdt  aangewend  met  een  gehed 
ander  doel  dan  het  bereiken  van  bezuiniging  in  brandstof.  Op 
enküle  koopvaardij-  en  op  do  oorlogschepcn  in  't  algemeen) 
(vooral  op  torpedo- vaartuigen),  is  dit  systeem  voomamelgk, 
00    niet    geheel,    tocgcpagt,     met    het    dool    om    met    een  p- 
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prm  keCdgewidit  een  tmI  grootere  kracht  te  Terkrygen ,  dan 
M  Mt  ]iata«il|ka'  trekkiiig  kon  Terkrygen» 

Men  kan  niet  Terwaehten  dat  keteb ,  op  deie  manier  behandeld 
tl  vdke  een  bepeAt  Terwarmend  opperrlak  hebben,  zulk  eene 
gnoie  mate  nm  Terbraadings-warmte  naar  het  water  over- 
kengeny  dan  waaneer  ag  onder  de  gewone  omstandigheden 
wwten,  bggerolg  ign  deie  eenigirins  minder  zuinig  op  het 
put  Tan  brandstof  in  Terhoading  tot  de  ontwikkelde  kracht, 
lodnn  dns  het  ijsteem  Tan  geforceerde  trekking,  zooala  het  op 
ooiJogBchepen  ia  toegepast,  oitslnitend  wordt  beschouwd  met 
^  oog  op  het  kdenTorbraik,  zou  dit  zonder  twijfel  als  een 
siUiikte  proef  kunnen  worden  beschouwd,  maar  als  men  bedenkt 
dit  san  het  werkel{jk  gezochte  doel  grootendeels  wordt  voldaan, 
moet  men  erkennen  dat  het  een  groot  succes  is  en  dat  deze 
^eepssBUig  meer  dan  eenige  andere  alleenstaande  verbetering  er 
te  heeft  bggedragen  om  onze  oorlogschepen  meer  volmaakt  te 
iBikm,  meer  kracht  te  geven  dan  Troeger. 

Ds  eerste  toepassing  in  Engeland  Tan  dit  principe  Toor  marine- 
dodeiBden  gesdiiedde  op  torpedo-schepen  met  den  locomotief-  • 
bM.  De  eerste  toepassing,  anders  dan  op  torpedo-schepen,  gelooft 
^iprsker  dat  aangewend  is  door  den  Heer  G.  W.Rendel,  voorheen 
nsde  firma  SirW.O.Armstrong,  Mitchell  &  Co.,  die  in  1879 
te  eontraet  TOor  de  machineriën  Tan  drie  kruisers  in  handen 
^  sprekers  firma  stelde;  de  machineriën  en  ketels  moesten 
^is  het  minst  mogelgk  gewicht  zgn,  een  Termogen  hebben  van 
3M0  paardenkracht,  terwgl  daartoe  geforceerde  trekking  werd 
^«ngeschieTen. 

Bist  resultaat  der  schepen  was  zeer  boTredigend,  twee  waren 
tetend  TOor  het  Chineesche  OouTemement,  nX  de  „  Yang  Wei''^ 
^  de  ^Ckow  T¥mg*\  en  éën  Toor  het  Japaneesche  OouTemement, 
^  ^T9ukuskiy  Op  de  proef  tochten  waren  de  uitkomsten  onge- 
'^^  dezelfde:  2800  paardekrachten  met  geforceerde  en  1912 
^M  aatnurigke  trekking,  met  een  Taart  Tan  respectievelijk  16.5 
^.14.34  knoopen. 

Deze  schepen  werden  door  de  ^Polyphemua*^  opgevolgd ,  waarin, 
SPOsls  men  zich  zal  herinneren,  ketels  van  het  locomotieftype 
Vt  eerst  werden  aangebracht  en  vervolgens  in  1882  bij  de 
tSatélUU?^  en  ^Con^tieror."  Bizonderheden  omtrent  de  uitge- 
kèide  en   belai^prgke  proeven  met  de  aangebrachte  geforceerde 
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trekking  op  deze  schepen  werden  in  het  geschrift  van  den  Heer 
Butler  gegeyen  en  vermeld  in  de  rerhandelingen  yan  de 
^Institution"  in  1883. 

De  andere  toepassingen  van  geforceerde  trekking  hebben 
allereerst  een  besparing  in  brandstoflPen  ten  doel,  en  beoogen 
een  meer  yolmaakte  verbranding  dier  stoffen  te  erlangen,  waar- 
van een  hoogere  temperatuur  in  de  vuren  het  gevolg  en  waarbij 
minder  verspilling  van  hitte  in  den  schoorsteen  noodig  is,  om 
de  natuurlijke  trekking  voort  te  brengen. 

Verscheidene  systemen  van  geforceerde  trekking,  met  het  oog 
op  besparing  van  brandstoffen,  zijn  onderzocht;  het  Ferrando- 
systeem,  hetwelk,  hoezeer  met  alle  soorten  kolen  te  gebruiken, 
vooral  beoogt  om  de  fijne  Welsh  of  mindere  soorten  van  steen- 
kolen voldoende  te  verbranden  en  zijn  doel  bewonderenswaardig 
bereikt,  is  nu  het  meest  in  gebruik.  Als  men  bedenkt  dat 
de  zelfstandige  deeltjes  van  fijne  of  stof-  (dufi)  kolen,  dezelfde 
samenstelling  bezitten  als  de  gezifte  kolen,  zal  het  duidelijk 
zijn  dat,  wanneer  de  stof-  (duff)  kolen  even  volmaakt  verbrand 
kunnen  worden  als  de  gezifte  kolen,  zg,  bij  hetzelfde  gewicht, 
dezelfde  hoeveelheid  hitte  en  het  zelfde  stoomvermogen  (verdam- 
pingsvermogen)  zullen  voortbrengen. 

De  besparing  welke  verkregen  wordt ,.  door  dezelfde  hoeveelheid 
goedkoope  stof  kolen,  in  plaats  van  goed  gezifte  kolen  te  ge- 
bruiken, is  natuurlijk  belangr^k,  maar  hierbij  komt  nog,  dat 
de  ondervinding  bewezen  heeft,  dat  de  meer  volmaakte  verbran- 
ding met  dit  systeem  eene  zuivere  besparing  van  kolen  oplevert, 
wicht  tegen  wicht  vergeleken  met  die  van  grove  kolen ,  gebruikt 
met  natuurlijke  trekking. 

Al  de  62  stoomschepen  der  Itallaansche  Florio-Bubattino-lijn , 
zijn  van  dit  systeem  'voorzien  en  hebben  daarmede  reeds  een 
belangrijkon  tijd  gewerkt,  thans  worden  twee  der  schepen,  welke 
aan  deze  lijn  behooren,  door  sprekers  firma  uitgerust  met 
nieuwe  triple-expansionmaohines  en  ketels,  welke  speciaal  voor 
dit  systeem  van  trekking  vervaardigd  zijn. 
'  Bij  het  Ferrando-systeem  liggen  de  roosterijzers  dwars  in  het 
vuur,  zij  zijn  zeer  smal,  slechts  7/16''  dik  en  hebben  1/16  Incht- 
ruimte  tusschen  elka&r.  De  aschpitten  zijn  dicht  en  de  te  ver- 
branden lucht  wordt  onder  een  zekere  drukking  toegevoerd. 

De    onvermoeide    toewijding    van    den    Heer  Howden  aan  de 
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MiviUDeing  vaa  dit  Traagstnk,  Terdient  hier  waardceriii|r. 
Db  brtitataoB  kreeg  eene  Terhandeling  van  deien  keor  op  kan^ 
^gadumgen  Tan  188-1  en  1886,  waaruit  belangwekkende 
nitfMrngeB  Toortaproten.  Het  ersteem  is  leer  gestrong  op  de 
FMf  gnteM  en  stelselmatig  onderzocht  op  een  grooten  Ootvian- 
itMMr  act,     loover    spreker    weet,    een    seer   boTredige^nden 

Da  heer  Parker  woonde  deze  proefnemingen  bij,  en,  men 
bi  er  »ker  Tan  zyn ,  dat  zij  op  zulk  eene  wijie  en  mot  zulk 
M  kemda  en  zorg  uitgevoerd  werden  om  se  Tan  het  grootste 
imrieht  te  doen  zgn  Toor  de  studie  en  ontwikkeling  Tan  hetgeen 
is  de  opinie  Tan  den  spreker,  hot  onderwerp  het  grootste  be- 
kig  is  in  de  Terdere  ontwikkeling  Tan  Tooruitgang  op  het 
puit  Tan  seheepsmachines ,  nl.  het  algeheele  en  nuttig  Torbruik 
der  brandstoffen. 

Ook  nog  andere  systemen  van  geforceerde  trekking  z|jn  toe- 
gi^sst  met  het  oog  op  besparing  der  brandstoffen.  In  ver- 
vUdene  gOTallen  zijn  die  zonder  goeden  uitslag  geweest  en  do 
^ker  geeft  toe  dat  men  ze  tegenwoordig  meer  als  proef« 
ramingen  dan  wel  als  Terkregen  resultaten  moet  beschouwen. 

De  algemeene  toepassing  van  de  een  of  andere  manier  van 
bostmatige  trekking  in  oorlogschopen  gaf,  naar  zijne  opinio, 
^  eersten  stoot  tot  hare  invoering  in  de  handelsmarine,  waar 
^  Toordeelen  Teel  belangrijker  en  Tan  grooter  waardo  zoudon 
>p.  Eenige  dezer  Toordeelen  is  hij  zoo  Trjj  aan  het  oordeel  Tan 
■cheepsreeders  te  onderwerpen. 

!•  Terminderde  grootte  en  wicht  der  ketels,  met  hunnen  inhoud, 
in  den  Torm  Tan  Terscheidene  tonnen  water  welke  gedurende 
het  gansche  bestaan  Tan  het  stoomschip  nutteloos  gedragen 
worden,  en  bygeTolg,  Termeerderde  ruimte  en  omTang  TOor 
Trachtbetalende  lading;   eveneens   b.v.    de   mogoljjkhoid   om 
^9ingle-ended*^  in  plaats  van  ^donble-ended*^  ketels  te  nomen, 
waardoor   niet  slechts  de    mindere    kubioko  ruimte  van  den 
ketel  zelf,  maar  de  mindere  ruimte  van  do  stookplaats  voor 
lading  ten  goede  komt. 
h   De  handhaving  van  een  gelijkmatigen  stoomdruk  by  alle  weer 
of  klimaat,  ook  bij  het  bewerken  en  schoonmaken  der  vuren. 
L    De   goede   luchtverversching   op   de   stookplaatsen   e^  '     ^•^ 
machinekamer  in  heete  luchtstreketi  on  by  alle  v 
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4.  Door  den  meer  gelijkmatigen  stoomdrok  betere  en  joisiere 
controle  over  de  werking  van  de  geheele  machine. 

Den  machinisten  wordt  voortdurend  gevraagd:  zal  bet  geen 
verkwisting  van  brandstof  zijn  en  de.  levensduur  der  ketels  niet 
verkorten?  De  spreker  durft  op  deze  beide  vragen  zonder  aarzelen 
„neen"  te  zeggen. 

Met  betrekking  tot  het  eerste  beweert  hij  dat,  indien  goed 
wordt  gelet  op  de  juiste  verhouding  van  vuur  en  verwarmiugs- 
oppervlakte,  onder  gewoon  zorgvuldig  beheer,  geene  verkwisting 
van  hitte  kan  plaats  vinden. 

De  duurzaamheid  van  locomotiefketels,  waarin  per  vierkante 
voet  vuur  méér  dan  driemaal  de  hoeveelheid  brandstof  wordt 
verbruikt,  dan  gewoonlijk  het  geval  is  in  marineketels,  waarin 
de  watoromloop  veel  onvolmaakter  is  en  de  algemeene  toestand 
meestal  veel  slechter,  is  een  voldoend  antwoord  op  de. tweede 
vraag. 

Hiermede  eindigt  de  beschouwing  van  den  Heer  MiiBSHALL. 

Zooals  het  iqeerendeel  der  lezers  bekend  zal  zijn  wordt  op 
dit  oogenblik  ook  in  Nederland  een  proef  genomen  met  het  hier 
besproken  i^Vrranc^o-systeem ,  en  wel  is  dit  toegepast  op  de 
stoomketel  van  het  stoomschip  jfAfrikaah*^  der  Nieuwe  Afri- 
kaansche  Handels-Vennootachap, 


Opgave  der  Britsche  ^dmiraliteits%  der  Nederland- 

sche  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 

in  welke  belangrijke  verbeteringen 

zijn  aangebracht. 


Engeland, 

1182.    Approaches  to  Cardiff  and  Penarth  roads.  Nieuwe 
kaart. 

Ierland. 

2729.     Ireland  N.  Sligo  and  Ballysadare  bays. 
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Afrika. 

61o'   I   ^^^®'  Oambia. 

597.     Delagoa  bay  to  Cape  Gnardafoi. 
(^itnaia  en  Newfoundland. 

282.     ÜTewfoudland  N.E. ,  Ste  Genéyièye  Imj  to  Orange  bay. 
^^^Amerika, 

1323.     Independencia  bay  to  Begaeta  bay. 
Arohiicke  zee. 

228.     Arabia  N.E.  Saadi  Uls.    Nieuwe  kaart. 
^^K^Ae  Oceaan. 

136.     Hügli  riyer,  Calcntta  to  Sangor  pt. 
859.     Matlab  riTer  to  Elepbant  pt. 
218.     Mergni  harb'. 
^mralie. 

1723.     Aiutralia  W.  Hoatman  rocks. 
^*'^fc  Oceaan. 

134.     Harb".  and  Ancborages  in  New  Hebrides. 
1071.     New  Hebrides,  N.  coast  of  Ancityum    isls.   etc. 
Nieuwe  kaart. 

^ederlandsche  en  Nederlandsch-Indische  zeekaarten. 

*^^den  Tan  de  Eems.     Verb.  zie  No.  448. 

^e^e  van  Benkoelen.         »       ^      i»     446. 

Joow  en  Lingga  Archipel  blad  I.J   ^    ,      .    ^ 

^öderlandach  Ooet-Indië  (Edeling).!    ^®'^-  ^'®  ^^-  *^^- 

*^^u  blad  II.     Verb.  zie  No.  467  en  468. 

"^^^a  zee  en  aangrenzende  vaarwaters  blad  II.  Verb.  zie  No.  468. 
^Inksche  Archipel  blad  II.  |     Verb.  zie 

"^^mata  en  Tanimbar  of  Timorlaut  eilanden.      (     No.  469. 
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verbeteringen. 

Jk  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en,  tenzij  het  anders  wordt 
^gegeven ^  mistoijzend.     De  zeemijl  is  de  equatorminuut.    Belaf*^^ 
^hhenden   kunnen    hij   de  Filiaal-Inrichting  van  het  KonJP 
'^Merlandsoh   Metereologisch   Instituut  te  Amsterdam  ^ 
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1*^  October  11.  ontstoken;  het  is  zichtbaar  tot  op  22.5  zeemijl. 
(Zie  jaarg.  1887,  No.  230.) 

Denemarken.  Kattegat.  446.  Ontsteking  van  het  nieuwe  Ifcht 
van  Hirtsholm.  O.-kust  Jutland,  Den  1^  November  11.  zon  het 
nieuwe  licht  op  Hirtsholm  worden  ontstoken  en  tegelijkertijd 
het  oude  worden  gebluscht.  Het  is  een  wit  schitterlicht,  29.8  m. 
hoog  boye»  water,  toonende  alle  30  sec.  3  snel  op  elkaar  vol- 
gende schitteringen,  zichtbaar  tot  op  1 5  zeemijl.  Het  is  tussohen 
de  schitteringen,  zichtbaar  als:  vast  wit  licht  van  rechtw.  N.  6^.5  O. 
tot  N.  12°  O.,  vast  rood  van  N.  W  O.  tot  N.  17^5  O.  Lig- 
ging: 57<>  29'  12'  Nb.  en  lO^  37'  35'  01.  (Zie  jaarg.  1886, 
blz.  355.) 

447.  Licht  veranderd  van  het  lichtschip  j^Laeso  Rende^\  De 
aangekondigde  verandering  van  het  licht  op  het  lichtschip  „Laeso 
Rende"  zou  den  1^  November  11.  in  werking  treden.  (Zie 
jaarg.  1887,  No.  345). 

NOORDZEE. 

Nederland.  448.  Uiterton  van  de  Wester-Eems.  De  ver- 
kenningston  „Pikkert'^  uiterton  van  de  'Wester-Eems,  bestaat 
uit  een  groot  zwart  drijfbaken  met  twee  zwarte  korfballen,  en 
ligt  op  53"  38'  19'  N.b.  en  1°  28'  32"  O.l.  van  Amsterdam 
of  6°  21'  35.8"  0.1.  van  Greenwich  in  155  dM.  water.  (Zie 
jaarg.  1887  No.  347.) 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND.  IERLAND. 

Engeland.  449.  Verbeterde  opgaven  betreffende  het  licht  aan 
den  ingang  d^r  Dovey^rivier.  Cardigan-baai  Het  schitterlicht 
dat,  in  voorkomend  geval,  aan  den  ingang  der  Dovey-riner 
wordt  ontstoken,  is  zichtbaar  van  N.  door  O.  tot  Z.,  tot  op 
15  zeemijl  afstand.  De  peiling  van  het  licht  be-0.  ZO.  1  O. 
voert  be-W.  Sarn-y-Bwch;  de  peiling  be-0.  ONO.  J  O.  leidt 
be-N.  langs  Oynfelin-Patches.    (Zie  jaarg.  1887  No.  349  en  384). 

Ierland  N.-kust.  450.  Nieuw  licht  ontstoken  en  mistsignaal 
in  dienst  gesteld  op  Tory-eiland,  Het  nieuwe  witte  schitterlicht 
op  Tory-eiland  is  ontstoken;  het  toont  drie  op  elkander  volgende 
schitteringen  in  de  minaut,  met  46  seconden  verduistering 
tusschen  de  groepen  van  schittering;  gedurende  welke  het  mo- 
gelijk iS',  dat  er  teruggekaatste  schitteringen  worden  gezien. 
De   stoomsirene  is  in  dienst  gesteld;  het  mistsein  zal  zijn:  elke 
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minuut  één  geluUatoot  yan  vyf  seo.  duur.  (Zie  jaarg.  1887 
No.  189) 

Itritnd  0.-ku6t.  451.  Oprichting  van  mistsignaal  en  ver- 
anderingen van  mistsein  in  Dublin-baai.  Naby  den  lichttoren 
van  Eastem  Breahwaier  is  een  mistklok  opgericht,  die  alle 
15  sec.  2  snel  op  elkaftr  volgende  slagen  zal  doen  hoeren. 

Het  mistsein  van  North  TFa/Michttoren  is  yerand^rd  in:  alle 
10  sec.  1  slag. 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKRIJK, 
SPANJE  EN  PORTUGAL. 

Engeland.  452.  Wrak  nabij  Newhavett.  Ter  hoogte  yan  New- 
haven  ligt  een  wrakton  in  24  m.  diepte  bij  laagwater,  op  de 
recht w.  peiling:  Hoofd  te  Newhaven  N.  16^  O.  op  5i  zeemijl 
afstand;  licht  yan  Beachyhead  N.  72^  O.  op  8  zeemijl  afstand. 
Deze  ton  ligt  op  ongeyeer  30  m.  ZtO.  1  O.  yan  een  gezonken 
schip  waaryan  de  mast  boyen  water  uitsteekt.  Er  zal  een 
lichtschip  bij  gelegd  worden. 

453.  Betonning  veranderd  van  de  Plymouth  Sound  en  de 
Hamoaze,  De  betonning  yan  Plymouth  Sound  en  de  omringende 
yaarwaters  is  in  oyereenstemming  gebracht  met  het  aangenomen 
betonningsstelsel. 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 

Sardinië.  454.  Licht  ontstoken  op  laola  della  Bocca^  Baai 
van  Terranova  j  O.^kuet,  Den  1  October  1.1.  is  een  wit  en  rood 
schitterlioht  ontstoken  op  het  eilandje  Della  Bocca  aan  den 
Z.-kant  yan  den  ingang  naar  Terranova  Pausania,  Het  is  zicht» 
baar  tot  op  14  zeemijl,  behaWe  yan  N.  84°.5  W.  tot  N.  20^5  W. 
tusBchen  welke  peilingen  het  yerduisterd  is  oyer  de  ondiepte 
Capo  Ceraso^  en  toont:  Wit  licht  12  sec;  gedeeltelijke  yerduia- 
tering  5}  sec.;  rood  licht  2  sec.  en  gedeeltelijke  yerduistering 
51  sec. 

Griekenland.  Jonisohe  Zee.  455.  Licht  op  Laka-punt  eiland 
Paxos,  Het  nieuwe  vaste  witte  licht  op  LaA;a-punt,  hetwelk 
tijdelijk  gebluscht  was,  is  den  1°  October  11.  weder  ontstoken. 
Het  is  127.3  m.  hoog  boyen  water  en  zichbaar  tot  op  9  zee- 
mijl afstand. 

NOORDATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 
Canada.     456.     Lichten  ontstoken  op  Miseou  island  en  Har-- 
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perS'Point.  Nieuw  Brunswifk.  Den  15  September  11.  zijn  de 
volgende  lichten  ontstoken  in  Chaleur-hR&ï,  V.  Een  vast  wit 
licht  aan  een  mast,  13.7  m.  boven  hoog  water,  rondom  zicht- 
baar tot  op  7  zeemijl  afstand,  aan  den  N.-kant  van  den  ingang 
naar  Little  Shippegan  Gully^  Miscou  islandj  ter  aanduiding 
van  den  ingang  naar  Miscou  Harbour.  Ligging  47^  55^  5^'  N.b. 
en  64°  29' 30'' W.1.  2».  Een  vast  wit  licht  aan  een  mast, 
11.6  m.  boven  hoogwater,  rondom  zichtbaar  tot  op  6  zeemijl 
afstand,  op  Harpers  Foint^  aan  den  W.^öken  ingj^^g  y^^^  ChaUur- 
baai  naar  Little  Shippegan  of  Miscou  Harbour,  Ligging: 
47«  54'  O"  N.b.  en  64°  35'  O"  W.1. 

V.S.  van  Noord-Amerika.  O.-kust.  457.  Lichten  ontstoken 
op  Gull'Rocks  Narragansett-baai.  Rhode  island,  Den  20^"  Sep- 
teniber  11.  zijn  op  GulURocks  twee  lichten  ontstoken,  13.4  m. 
hoog  boven  water,  welker  onderlinge  richting  is  rechtw.:  N. 
65^  O.  Het  Oostelijkste  is  vast  rood,  het  Westelijkste  vast  wit\ 
beide  zijn  zichtbaar  tot  op  12  zeemijl  afstand. 

Ligging  41°  30'  V  N.b.  en  71°  20'  O"  W.1.  Tevens  is  ér 
een  mistklok,  die  bij  mistig  weder  machinaal  alle  5  seconden 
1  slag  zal  doen  hooren. 

458.  Licht  aangekondigd  bij  Mosquito  Inlet  Oostkust  van 
Florida.  Den  1^°  November  11.  zou  een  vast  wit  licht  worden 
ontstoken,  48.8  m.  hoog  boven  water,  zichtbaar  tot  op  18  zee- 
mijl afstand  bij  Mosquito  Inlet.  Ligging  29°  4'  50'  N.b.  en 
80^  55'  30-  W.L 

V.S.  van  Noord-Amerika,  Z.-kust.  459.  Licht  ontstoken  op  de 
Anclote  Keys  W.-kust  Florida.  Den  15  Sept.  1.1.  is  op  de 
Z.-pant  van  het  Z.-^^^^^  der  Anclote  KeySj  een  schitterlicht  ont- 
stoken. Dit  licht,  30.8  m.  hoog  boven  water,  is  wit  met  roode 
schitteringen,  (elke  30  sec.  één)  het  is  zichtbaar  over  den 
geheelen  horizon  tot  op  16  zeemijl  afstand.  Ligging:  28°  10' 
14*  N.b.  en  82°  50'  48"  W.1. 

WEST-INDIË  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Caraïbische  Zee.  460.  Arconci-breakers  van  de  kaart  ae- 
schrapt.  De  ArcQna-breakers  (op  12^  55'  N.b.  en  66o  8/  Wl.) 
worden  als  niet  bestaande  aangemerkt  en  zijn  van  deEng.  Adm. 
Charts  geschrapt. 

Argentijneohe  Republiek.    461.     Licht   aan   den   mond  der 
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Rio  Negro,  Het  lioht  aan  den  mond  der  Rio  Negro  (ziejaarg. 
1887,  No.  430X  is  een  vast  wit  licht  43,6  M.  hoog  bofen 
'water,  zichtbaar  tot  op  14  zeemgl  afstand  van  Z,  34<*  W.  door  W.  * 
N.  en  O.  tot  Z.  13»  O.,  op  de  O-punt  Tan  de  Barranca  do  Sul, 
ongeveer  3.5  zeemijl  W.^N.  van  de  baar  der  Rio  Negro.  Ligging 
41»  3'  20'  Z.b.  en  62»  48'  10'  Wl. 

Rio  de  la  Plata.  462.  Elektrieke  lichten  gehluscht  U 
Monte- Video,  De  in  het  yorige  jaar  te  Monte  Video  ontstoken 
elektrieke  lichten  hebben  slechts  kort  gebrand,  en  zijn  thans 
Toor  goed  opgeruimd.     (Zie  jaarg.  1886  blz.  618). 

Patagonië. '  463.  Ondiepte  ontdekt  nabij  kaap  Virgin.  Yol- 
gens  mededeeling  yan  den  gezagvoerder  yan  den  Amerikaanschen 
schoener  ,,  W.  L.  Reech/'  is  door  hem  be-N.  den  O.-lijken  ingang 
yan  straat  Magellaan^  op  ongeyeer  24  zeemijl  ten  O.N.0.  van 
kaap  Virgin  een  klip  gezien,  ongeyeer  60  k  80  M .  groot  en  1,2  ï 
1»5  M.  boyen  water.  Ëenige  andere  schoonerkapiteins,  die  in 
die  streken  yaren,  schijnen  dit  bericht  te  beyestigen.  Yoor  de 
ligging  geeft  de  boy  ongenoemde  gezagyoerder  op,  ten  naasten 
bij  bV  i%'  Zb.  en  67<^  44'  W.I.,  wat  echter  met  de  aangegeyen 
peiling  yrij  yeel  yerschilt.  Hoewel  de  breedte  niet  oyereenstemt 
schijnt  deze  klip  dezelfde  te  zijn  als  de  Gipsy  Rock^  die  in 
1863  werd  gerapporteerd,  doch  later  weer  yan  de  kaarten  ge- 
schrapt is. 

Afb'ika.  464.  Landmerk  verdwenen  op  Diaz-puntj  Angra  Pe- 
quena.  Yolgens  mededeeling  yan  den  kommandant  yan  het 
Duitsche  oorlogschip  ,Habicht'',  bestaat  de  schuine  paal  met 
topteeken  op  i>»a2:-punt  niet  meer,  doch  zou  de  yertegenwoor- 
diger  eener  firma  die  punt  kennel  ijker  maken,  door  de  rots  te 
kalken. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Roede  Zee.  465.  Bank  gerapporteerd  in  de  Roode  Zte, 
Yolgens  mededeeling  yan  den  gezagyoerder  yan  het  Fransche 
stoomschip  „Breton''  is  hij  den  20  Augustus  1.1.  op  22^  38' 
O'.  N.b.  en  37^  33'  15"  0.1.,  op  geringen  afstand  een  bank 
gepasseerd,  die  300  &  400  m.  lang  scheen  ili  de  richting  Z.O.- 
N.W.  en  ongeyeer  10  m.  breed.  Op  het  N.W.-'ök  deel  daarvan 
scheen  het  water  yrij  diep ,  op  het  Z.0.-^^  gedeelte  echter  stond 
branding,   ondanks  het   fraaie   weder.     Daar  door  de  „Breton" 
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fw  mUh  lotii^K  t|  iem  bank  gedaaa  if  (!),  «n  deie  Tolgena 
kt  teveMteaai»  m  liggen  Bidden  in  diepten  Tan  meer  dan 
IMM)  ■.,  is  kBt  bMtaan  twgfelaehtig. 

UmI  ttlfipara.  466.  Nieyw  lieht  anteiokm  m  den  Uckttorrft 
*M  JffonèttfyA.  Het  nienwe  licht  in  den  liehttoren  van  Hors* 
^Mdip  ia  ontitiAen,  ket  ia  een  %cit  sehitterlicht,  xichtbaar 
tot  op  20  aeeaigl  afctind.  De  liehttoren ,  rroeger  wit,  18  thana 
hNMtaal  swart-en-wit  geatreept.    (Zie  jaarg:  1887  No.  399). 

WMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

Saaiatra  W^-kmt  467.  Lkhtgrenê  van  het  harfnlicht  te 
faifcafai.  Tolgena  de  «Begeerii^^a-almanak  Toor  Nederl.  In- 
IV*  1887  en  kaart  W.-knat  ran  Saraatra  Tan  af  Padang  tot  de 
HütokodE,  BataTia  1887,  ia  het  roode  haTonlioht  to  BenkoeJen 
tttai  sidhllmar  Tan  Z.  door  O.  tot  O.  tot  N. 

MVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA  EILANDEN. 

Jtva  N.4uMt.  468.  Ligging  Aer  roodê  ton  van  het  Djeroek 
^/.  Bêede  Têgak  Yolgena  de  nieuwe  kaart  „JaTa-zee  en  aan- 
gaande Tiaarwaieii  blad  I  BataTia  1886",  ligt  de  roode  boei 
M  bol  Tan  het  Xyeroeib-rif,  aan  den  N.-kant  deaer  ondiepte, 
t^wgi  ^  op  de  oude  kaart  Tan  dien  naam,  en  ook  op  de  kaart 
•'•Ta  blad  n  door  P.  Swaan"  aan  den  W.-kant  van  het  rif 
C^tèAend  ataat. 

469.  Uitg€str$ktheid  van  het  rif  Boegel  be-N.  Djoana.  Vol- 
tte  de  nienwe  kaart  «Java  zee  en  aangrenzende  Taarwaters 
^  n  BataTia  1887",  atrekt  zioh  het  rif  Boegel,  nabij  Tand- 
i^  Boegel^  be-0.  Mandalike,  2  zeemgl  Terder  om  de  N.  uit, 
4ui  aangegOTon  ataat  op  de  kaart  «Java  blad  II  door  P.  Swaan*'. 

CELEBE8»  MOLUKKEN  EN  PHiLiPPMNEN. 

Molukken.  470.  Uitgestrektheid  van  het  rif  om  Schildpad- 
^hnd.  Tanimhar  eilanden.  Door  den  kommandant  Zr.  Ms. 
^Obroefatoomaohip  ^Samarang"  ia  gerapporteerd,  dat  het  rif  van 
^eUlilpad-eiland,  be-0.  het  eiland  Vordate,  zich  2  zeemijl  yer- 
4er  om  de  NO.  uitatrekt  dan  op  de  beataande  kaarten  is  aan- 
S^Ton. 

Philippijnen.     471.     Verbeterde  ligging  van  de  Didica8-klip2)en 
Völgena  ingewonnen  berichten  liggen  de  /)»(^tca^-klippen  in  den 
^abugan  eilandengroep  op  de  Eng.  Adm.  Charta  ongeveer  6  ze^^ 
^1  te  W.lgk  en  ia  de  ligging:  19»  3'  N.b.  en  122<>  9'  O' 
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CHINEESCHE  ZEE.  JAPAN,  PACIFIC  EN  AUSTRALIË 
Australië.  472.  Klip  heO.  Flinders-eiland.  Fumeaux^landen. 
Ba88  straat.  BeO.  jP/im^^-eiland  ligt  een  klip,  waarop  in 
1869  de  bark  „Lawrence"  yerongelakte;  deze  klip  wordt  gezegd 
te  liggen  op  de  peiling  kaap  ^Barren"  Z.  ^  O.  op  16  &  18  zeemijl 
afstand  op  40^  9'  Z.b.  en  148»  32'  0.1.  Met  het  oog  op  de 
onzekere  opgave  en  de  omstandigheid ,  dat  yerscheidene  schepen 
beO.  jF7m(2er«-eiland,  bij  het  zoeken  naar  eene  schnilplaats  tegen 
W.lijke  stormen,  op  los  liggende  ondiepten  hebben  gestooten, 
wordt  dienovereenkomstig  yoorzichtigheid  aanbeyolen. 

473.  Verbeterde  ligging  van  Batterif-Point ^  Part  Hobartj 
O.'kust  Tasmanié,  Batterij  Pointj  alwaar  een  vast  rood  licht 
brandt,  is  de  Z.O.-punt  yan  den  ingang  naar  Sullivan  Cove,  en 
niet  de  N.-punt  yan  Sandy  hay^  zooals  tot  dasyerre  op  de 
kaarten  en  in  de  zeilaanwijzingen  stond  aangegeven.  Ligging 
420  53'  20"  Zb.  en  147<>  21'  20'  01. 

474.  Ondiepte  heW.  Direction^iland.  NW.hust.  Door  de 
gezagvoerders  der  mailstoomers  van  de  NW.kust,  wordt  het 
bestaan  gerapporteerd  van  eene  ondiepte  met  3.6  m.  (12  feet) 
water,  liggende  op  de  peiling  Dtrec^um-eiland  O.  t.  Z.  op  onge- 
3^  zeemijl  afstand.     Ligging  21^  31'  30'  Z.b.  en  115»  4'  O'  0.1. 

Nieuw-Guinea.  475.  Ondiepte  ontdekt  he-W .  False-kaap  W.-hotk 
Frederik  Hendrik  eiland.  Door  den  gezagvoerder  van  het  stoom- 
schip „Gnthrie''  is  bij  Fafoe^kaap  op  S""  28'  Z.b.  en  137''  30' 
0.1.  5.5  m.  zachten  moddergrond  gelood,  en  9  zeemgl  ten  W. 
daarvan  9,1  m.  modder.  Be-W.  laatstgenoemde  looding  was  nog 
verkleuring  van  water  te  zien. 
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Oude  en  nieuwe  stoomschepen. 

(Uit  het  Italiaanseh). 


{Vervolg  en  slot  van  hlz.  465). 

Sren  als  bij  den  bouw  yan  scheepBrompen  wordt  tegenwoordig 
veel  Bmelt-  en  smeedstaal  yoor  de  fabricatie  van  machines  en 
kefeh  gebezigd.  Door  de  toepassing  yan  beter  materiaal  heeft 
men  juist  bij  den  machinebouw  eene  gunstige  gelegenheid  om 
vermindering  yan  gewicht  te  yerkrijgen. 

Het  tegenwoordig  vervaardigd  smeedstaal  is  vrij  gemakkelijk 
te  bewerken  en  door  de  bgzondere  natuurkundige  eigenschappen 
is  het  b^  uitstek  geschikt  voor  verschillende  machinedeelen  als 
zuiger,  verbinding  en  trekstangen,  kleppen  enz.  enz.;  nauwkeu- 
rige proeven  leverden  als  resultaat  dat  dit  staal  50  %  meer 
belast  kan  worden  dan  goed  bewerkt  smeedijzer.  Assen,  zui- 
gerstangen enz.  worden  tegenwoordig  ook  veel  hol  gemaakt, 
waardoor  de  middellijn  wel  is  waar  grooter,  doch  het  gewicht 
toch  kleiner  valt. 

Onder  de  schoonste  zaken  der  zeevaartkundige  tentoonstelling 
van  Liverpool  in  1886,  vond  men  een  voorstuweras  van  hol 
staal,  die  55  voet  lang  was,  eene  uitwendige  middellijn  van 
18}  E.  duim  bezat,  terwijl  de  inwendige  tot  op  10  E.  duim* 
diameter  was  uitgehold.  De  firma  van  den  onlangs  overleden 
8ir  Joseph  Whitworthy  die  deze  as  exposeerde,  stelde  ook  een 
ejlinder  van  eene  scheepsmachine  ten  toon,  uit  een  enkele  goot 
samengeperst  vloeibaar  staal  (fluid  pressed  steel)  vervaardigd 
en  met  den  hamer  op  maat  gebracht.  De  buiten  diameter  van 
dezen  cylinder  bedroeg  81  E.  duim,  binnen  middellgn  77,  min- 
ste dikte  1|  en  hoogte  59  E.  duim.  Intusschen  is  het  smelt* 
staal  slechts  zelden  zonder  gebreken,  doch  indien  het  van  goede 
kwaliteit  te    vervaardigen  is,  geeft  het  op  z(jn  minst  eeue  uit- 
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gan  en  in  1850  op  die  van  het  Erie-Meer,  Dit  stelsel  werd 
toegepast  op  de  stoomschepen  van  de  meervaart,  doch  op  de 
Btoomers  van  de  Hudson  en  van  Long-Island  'werd  een  ander 
systeem  gebruikt  met  ventilators  onder  de  roosterijzers." 

De  jongste  proeven  op  de  werf  te  Brooklijn  genomen  hebben 
doen  zien,  dat  bij  verbranding  van  anthraciet  met  natuurlijke 
trekking  19  E.  pond  per  vierkante  voet  rooster  oppervlakte 
verteert,  waar  38.5  E.  pond  verbrandt  bij  geforceerde  trekking 
door  middel  van  een  draaiende  schroef  in  den  schoorsteen.  Het 
kolen  verbruik  verdubbelt,  maar  de  stoomproductie  neemt  met 
80  %  toe. 

Intusschen  beweert  men  wel,  dat  waar  met  het  een  of  ander 
systeem  het  effect  van  een  grootere  krachtsontwikkeling  ver- 
kregen wordt,  de  stoom  voor  den  schoorsteen  benoodigd  een 
grooter  brandstof- verbruik  Yereischt,  't  welk  onder  de  meest 
gunstige  omstandigheden  op  20  k  25  %  geschat  wordt.  Men 
moet  echter  niet  uit  het  oog  verliezen  dat  men  eenzelfde  ver- 
mogen kan  ontwikkelen  met  minder  brandstof- verbruik ,  door  de 
beschikbare  stoom  over  de  machines  en  schoprsteen  te  verdeelen , 
welke  laatste  de  vuren  doet  aanwakkeren  en  een  krachtiger 
verbranding  veroorzaakt.  Ook  kan .  men  volstaan  met  samen- 
geperste lucht  door  den  schoorsteen  te  jagen  en  de  toevloeiing 
van  de  lucht  naar  de  vuren  gemakkelijk  maken. 

De  heeren  Thotnc^  Richardson  en  Zonen  te  Hartlepool  hebben ' 
op  het  stoomschip  Stella  toegepast  het  systeem  der  heeren 
Jfi.  Wyllje  en  Donald  Barnes  Morison  't  welk  bestfutt  in  het 
benuttigen  van  al  de  warme  lucht,  welke  de  ketels  omringt  en 
die  in  den  schoorsteen  en  door  de  vuren  gedreven  wordt.  De 
Stella  had  met  gewone  trekking  een  uit-  en  thuisreis  naar  Bombay 
gemaakt  onder  de  volgende  omstandigheden: 

Doorloopen   «_..^     Totaal  ko-         irw«u**»u  Overgebracht 

E.  mglen.     ^"^*-  lenverbruik.        *w»"wit.  Gewicht. 

Uitreis.     .     .      6684     8,075       523       North  Country      3700 
Thuisreis  .     .      6565     7,700      518  Welsly  3650 

Met  geforceerde  trekking  kreeg  men  dit  resultaat: 

6650     9,05         433       North  Country      8700 

Dank  zij  deze  toepassing  verkreeg  men  dus  eene  vermeerdering 
Yan  vaart  van    l    4  1.35  mijl  met  eene  bezuiniging  van  onge- 
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yeer   90   ton  steenkolen  op  elke  reis,  twee  zaken  welke. tegen- 
woordig zoo  gaacpe  gezien  worden  door  alle  reeders. 

De  toepassing  van  geforceerde  trekking  brengt  behalre  een 
vermindering  van  brandstof,  ook  eene  yermindering  yan  het 
gewicht  der  machineriën  met  zich  mede.  Yolgens  Marshall 
bedraagt  het  gewicht  der  yentilators  en  der  betrekkelijke  ma- 
chines of  Inchtdeuren,  niet  meer  dan  li  %  yan  het  totaal  ge- 
wicht, en  is  dit  26  %  minder  dan  dat  bij  natunrlijke  trekking; 
er  is  dus  eene  besparing  yan  24^  %  in  het  gewicht  yan  het 
materiaal,  bij  eene  yermeerdering  yan  50  %  in  het  yermogen 
der  machine.  Dat  de  geforceerde  trekking  werkelijk  eene  buiten- 
gewone brandstofbesparing  met  zich  brengt,  yolgt  duidelijk  uit 
de  yolgende  cijfers,  door  den  ingenieur  Sennett  bij  eene  lezing 
in  het  Instituut  yoor  scheepsbouwmeesters  yoorgelegd. 

Kolenyerbruik  per  Ind.  Pk.  per  uur  met  geforceerde  trekking : 

Oorlogschip  Mersey     2.48  £.  pond. 

«  Scout       2.60         , 

jf  Rodney    2.20         „ 

„  Hawe       2.16         , 

„  Caroline 2.54         „ 

Gebrek  aan  ruimte  belet  ons  hier  uityoerig  de  proeyen  te 
yermelden  door  den  ingenieur  James  Howden  met  het  stoomschip 
New-York  City  genomen,  en  die  in  1886  in  het  Institution  of 
Naval  Architects  mededeelde,  dat  hij  met  zijn  stelsel  yan  gefor- 
ceerde trekking  het  kolenyerbruik  bij  compound-sjsteem  tot 
1.35  E.  pond  en  bij  triple-expansie  tot  1.\  E.  pond  terugbracht. 

De  grootste  yerbetering  is-  intusschen  de  toepassing  der  triple- 
expansie  bij  stoom  yan  zeer  hoogen  druk. 

Het  is  bekend  dat  het  bedrag  yan  den  arbeid  ontwikkeld 
door  elk  E.G.  in  stoom  omgezet  water,  afhangt  yan  het  aantsl 
malen  dat  de  stoom  zich  uitzet  in  de  machines  en  hoe  grooter 
de  expansie  is,  des  te  grooter  zal  de  ontwikkelde  arbeid  zijn. 
Ter  zelfder  tijd  hoe  grooter  de  expansie,  hoe  grooter  en  zwaarder 
de  machines  en  omgekeerd  hoe  kleiner  en  lichter  de  ketels. 

'  Yoor  eiken  druk  in  den  ketel,  yoor  elk  type  yan  machine, 
bestaat  dus  een  graad  yan  expansie,  die  wordt  zij  grooter  ge- 
nomen, ten  nadeele  zal  komen  yan  het  gewicht  der  maclïinefl, 
welke  zwaarder  worden  dan  de  oyereenkomende  yermindering 
in  gewicht  der  ketels.    Wordt  omgekeerd  die  graad  yan  expansie 
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niet  bereikt,  dan  Tolgt  daamit  eene  Termeerdéring  in  gewicht 
^  ketels,  welke  niet  gecompenseerd  wordt  door  ccne  overeen- 
itemmende  yermiiidering  in  gewicht  der  machines. 

De  heeren  Marehall  en  Weighton  hebhen,  een  druk  van 
125  Eng.  pond  per  yierk.  Eng.  duim  of  8}  atm.  per  c.M.'  aU 
^  aangenomen,  de  yolgende  tabel  berekend  Toor  12  expansies 
ten  einde  aan  te  toonen  hoedanig  de  hoeveelheid  stoom  en  bij 
gOToIg  de  benoodigde  steenkool  verandert  in  betrekking  tot  het 
IS^cïit  Tan  machineriên ,  ketels,  toebehooren  enz. 

0^  ^^       Zojgenlag  b|J      BoDoodigde  stoom  bg  Totaal  gewicht  van 

npa^  gelgkheid  van    gelnkheid  van  vermogen    motor  en  generator ,  wa* 

"^^^  •>        vermogen.        (verbmik  van  brandstof)*    ter  daaronder  begrepen. 

(1)  (2)              (3)  (4) 

O  1  1  100 

3  1.44  0.48  53.2 

4  1.71  0.4275  50.55 

5  1.97  0.394  48.96 

6  2.23  0.3716  48.47 

7  2.47  0.3528  48.17 
•   8  2.731  0.3414  48.7 

9      2.974         0.3304  49.1 

10  3.22t        0.3221  49.8 

11  3.415        0.3104  50 


12  3.71  0.3091  51.6 


Bg  geen  expansie  zijn  de  zuigerslag  en  hoeveelheid  der  in 
Werking  zynde  stoom  als  eenheden  aangenomen  en  het  gewicht 
^  100;  al  de  andere  cijfers  zijn  hiermede  overeenkomende  be- 
^Udngs-getallen . 

Uit  deze   tabel   blijkt   dat   de   beste  verhouding  is  bij  7  ex- 
pansies.   De   machine    neemt    in    gewicht   toe   met  het  aantal 
^^pansies,  terwijl  het  gewicht  der  ketels  vermindert,  tot  op  een 
^'Qker  oogenblik,   hier  de   zevende   expansie,   de  vermeerdering 
^an  gewicht  der  machines,  de  vermindering  in  gewicht  der  ketels 
^tertreft.     Deze  grens  verandert  voor  elk  geval,  doch  de  factoren 
^e  haar  bepalen  zijn  de  stoomdruk,  en  hot  betrekkelijk  gewicht 
^ha  machines  en  ketels. 

De    kolom    3    toont  aan   hoe   het   kolen  verbruik  vermind 
Naarmate  de  'graad  van  expansie  toeneemt. 
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De  eerste  die  de  voordeelen  der  yermeerderde  expansie  inzag, 
was  de  heor  A,  C  Kirk  die  in  1874^18  technisch  directeur  der 
jfElder^^  Werven,  yoor  het  stoomschip  Propontis  eene  machine 
ontwierp  voor  triple-expansie  met  buitengewoon  hoogen  druk. 

In  1877  werd  dit  stelsel  op  nieuw  toegepast  en  wel  op  het 
jacht  Isa  door  den  ingenieur  Alexander  Taylor^  die  sedert  ver- 
scheidene groote  stoomschepen  van  triple-expansie  machines 
voorzag. 

Onder  de  eerste  successen  van  Kirk  kan  men  de  Aberdeen 
rekenen,  van  6800  ton  waterverplaatsing,  die  op  de  werven 
van  Thomson  voor  den  dienst  op  Australië  werd  gebouwd.  De 
ketels  van  de  Aberdeen  werkten  met  een  druk  van  125  E.  pond 
per  vierkante  Eng.  duim ;  de  drie  cylinders  hadden  respectievelijk 
eene  middellijn  van  30,  45  en  70  Eng.  duim,  terwijl  de  zuiger- 
slag lengte  4  Eng.  voet,  6  Eng.  duim  bedroeg.  De  stoom  van 
hoogen  druk  werkte  eerst  in  den  kleinsten  cylinder,  van  daar 
na  een  eerste  expansie  in  den  volgenden,  om  verder  in  den 
grootsten  cylinder  de  derde  en  geheele  expansie  te  volbrengen 
en  daaruit  naar  den  condensor  te  vloeien. 

Toen  de  Aberdeen  gereed  was  werden  er  2000  ton  gewicht 
aan  boord  genomen  en  daarna  proef  gestoomd,  waarbij  na  vier 
aren  stoomens,  bif  een  ontwikkeld  vermogen  van  1800  P.k., 
1.28  E.  pond  (0.581  K.G.)  per  Ind.  P.k.  en  per  uur  verkregen 
werd  als  resultaat. 

By  de  buitengewone  vaart  van  13.74  mijl  met  2631  Ind.  P.k. 
vermogen,  bedroeg  het  kolen  verbruik  l^^/i»  ton  per  uur 
(1880  KG.)  of  0,714  KG.  per  Ind.  P.k.  per  uur. 

De  stoomer  vertrok  daarop  naar  Meïbourne  met  eene  lading 
van  4000  ton  steenkolen  en  andere  koopwaar.  In  22  etmalen 
legde  het  schip  den  afstand  tusschen  Plymouth  en  de  Kaajp 
af,  dat  is  5890  E.  mijlen.  Van  daar  had  het  nog  20  etmalen 
noodig  voor  de  verdere  reis  naar  Meïbourne,  Het  gemiddeld 
ontwikkeld  vermogen  over  de  geheele  reis  bedroeg  1880  P.k., 
en  het  kolen  verbruik  kwam  34  ton'  per  etmaal  niet  te  boven, 
bedroeg  1428  ton  te  samen,  en  1.69  E.  pond  of  0,766  KG. 
per  Ind.  P.k.  per  uur. 

De  gemiddelde  vaart  bedroeg  11  mijl. 

Met  dit  voorbeeld  voor  oogen  bouwde  de  werf  van  R,  Napier 
"vOor  d9  Hexikaansche  Transatlantische  Maatschappij  drie  prach- 
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tïge  Btoomschepen  van  5420  P.k.  yermogen,  type  Famanlipaa^ 
welke  7240  ton  water  verplaatsing  hebben. 

Onmiddelijk  daarna  verspreidde  zich  de  triple-expansie  zeer 
snel  en  het  zou  thans  reeds  zeer  moeielijk  zijn  al  de  stoomschepen 
op  te  noemen  die  er  van  voorzien  zijn. 

Wijlen  de  Ingenieur  Wyllie  van  Harthpool  heeft  in  eene 
lezing  in  het  Instituut  voor  werktuigkundige  ingenieurs  (Oc- 
tober  1886)  eenige  resultaten  van  eigen  proeven  aangehaald, 
welke  voorbeelden  ons  in  het  bijzonder  aantoonen,  hoe  men 
eene  bezuiniging  van  brandstof  kan  verkrijgen  zonder  het  voor- 
deel van  vaartvermeerdering  prijs  te  geven. 


2de  voorbeeld. 


a5| 


QQ 


^ 


Type  der  machines.  . 
Lengte  v/h.  Stoomschip 

Breedte 

Diepgang 

Gewicht  der  lading.  . 
Druk  in  den  ketel  .  . 

Vaart 

Ind.  p.k. vermogen  .  . 
Eolenverbr.  p.  etmaal. 
Eolenverbruik  per  p.k. 
per  uur  in  E.ponden . 
Kolen  soort 


Triple. 

Comp. 

Comp. 

257.6 

286.2 

300 

34.6 

35  • 

37 

19.4 

20.3 

21.9 

2398 

2600 

3000 

150 

70 

76 

9 

9 

9.5 

620 

660 

790 

lOi 

151 

18 

__ 

2.19 

2.13 

— 

DuitBohe. 

Cardifl. 

Triple. 
314 
37.9 
21.6 
3300 
140 
10 
890 
13.5 

1.41 
Ge- 
mengde. 


Ten  einde  een  denkbeeld  te  geven  van  het  effect  dat  men 
verkregen  heeft  door  de  gecombineerde  toepassing  van  vuren 
systeem  Fox  en  de  machines  met  triple-expansie ,  in  vergelijking 
met  compound-machines  en  ketels  met  vuren  met  vlakke  wanden 
geven  wij  hierna  de  volgende  tabel  waarin  de  resultaten  van 
drie  stellen  ongeveer  gelijke  stoomschepen  zijn  opgenomen: 
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WenBoht  in  den  tegenWoordigen  tgd  een  reeder  schepen  te 
bezitten  die  met  triple-expansie  werken ,  dan  behoeft  hg  daarvoor 
zoo  niet  hetzelfde  dan  toch  weinig  meer  te  betalen  dan  yoor 
schepen  met  componnd-machines.  Heeft  hij  eén  oyerigens  Toor 
het  doel  geschikte  handelsyloot  dan  staan  hem  yoor  het  ver- 
anderen in  triple-expansie  twee  wegen  open.  Vooreerst  kan  hij 
de  onde  machines  en  ketels  er  nit  nemen  en  door  geheel  nieuwe 
vervangen  en  ten  tweede  kan  hij  nieuwe  ketels  inbrengen  en 
de  oude'  machines  wgzigen  voor  den  hoogeren  druk  die  vereisclit 
wordt. 

IntusBchen  dient  men  wel  in  overweging  te  nemen  dat  de 
rompen  der  schepen  bij  uitstek  solide  en  goed  geconserveerd 
moeten  zijn  om  het  ^ooter  vermogen  der  machines  te  kunnen 
verdragen,  hetwelk  een  grooter  aantal  omwentelingen  en  grooter 
vaart  ten  gevolge  heeft.  Bovendien  moeten  zij  een  vorm  hebben 
die  hen  in  staat  stelt  het  grooter  yermogen  nuttig  te  doen 
werken. 

Wordt  geene  vermeerdering  van  Ind.  yermogen  verlangd  dan 
werkt  de  stoom  van  150  pond  in  goed  ontworpen  triple-expansie 
machines,  tot  25  pCt.  meer  krachtdadig  dan  stoom  van  75  pond 
in  goede  componnd-machines.  De  kolenruimen  kunnen  dan  voor 
eonzelfden  af  te  leggen  afstand  veel  kleiner  gemaakt  worden, 
zoodat  in ,  laadruimte  gewonnen  wordt.  Ook  kunnen  door  de 
grootere  krachtsontwikkeling  van  den  stoom  de  cylinder  afme- 
tingen veel  kleiner  worden,  met  andere  woorden  een  machine 
met  triple-expansie,  waarvan  de  lagedruk-cylinder  eene  middel- 
lijn heeft  van  53  Eng.  duim  (1.346  m.)  zal  dezelfde  kracht 
ontwikkelen  als  eene  gewone  compound-machine,  waarvan  de 
lai^edruk  cylinder  60  Eng.  duim  (1.524  m.)  diam.  heeft. 

Wat  de  geheele  vervanging  door  een  stel  nieuwe  ketels  en 
geheel  nieuwe  machines  aangaat,  hiervan  biedt  de  „Societè  di 
navigazume  generale  italiand'^  een  merkwaardig  yoorbeeld  aan. 

Het  betoeft  hier  hare  beide  stoomschepen  Candia  en  Malta  ^ 
die  in  1862.  gebouwd  voor  rekening  van  den'  heer  Palmer ^  chef 
ysn  de  ex-maatschappij  Adriatico-Orientalj  onder  de  namen 
Brindisi  en  Cairo  een  goeden  naam  als  hardlooper  hadden,  doch 
waarvan  de  vaart  vooral  ten  gevolge  van  den  yervallen  staat 
der  ketels  aanmerkelijk  was  verminderd.  Wg  laten  hier  eenige 
afmetingen  van  deze  schepen  volgen: 
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trekkelijk  het  stoomBcbip  Lusittana  der  OrienULine ,  *t  welk 
oonpronkelijk  eene  compound-machine  met  expansie-Bchuiven 
op  den  hoogendruk  cylinder  bezat,  en  met  55  pond  drnk, 
tnsBchen  Londen  en  Sydney  52  ton  kolen  per  etmaal  verbrandde. 
De  compound-machine  werd  door  toevoeging  van  een  derden 
(hoogendruk)  cylinder  in  triple-expansie  veranderd  en  vele 
deelen  der  oude  machines  werden  daarbij  benuttigd.  Na  de 
verandering  verbrandde  dit  stoomschip  slechts  37  ton  per  etmaal, 
waardoor  eene  ecofionie  van  1000  ton,  over  de  geheele  reis 
werd  verkregen.  Men  wilde  echter  nog  meer  van  de  voordeden 
der  triple-expansie  partij  trekken  en  verstookte  tot  50  ton  per 
etmaal;  hierdoor  bleef  het  verbruik  nog  2  ton  beneden  het 
vroeger  benoodigde  en  nam  de  vaart  zeer  veel  toe,  zoodat  nog 
bovendien  verscheidene  dagen  stoomens  bezuinigd  werden. 

De  Union  Line  (tusschen  Engeland  en  de  Kaap)  heeft  ook 
reeds  eenige  stoomschepen  veranderd  en  stelt  zich  voor  binnen 
kort  ook  de  Moor  dezelfde  verandering  te  doen  ondergaan.  De 
Oostenrijksch-Hongaarsche  Lloyd  heeft  juist  de  ketels  en  werk- 
tuigen der  ürano  doen  veranderen. 

Wil  men  alleen  de  machines  wijzigen,  dan  moet  men  toch 
in  allen  gevallen  de  schepen  van  nieuwe  ketels  voorzien,  daar 
men  voor  de  triple-expansie  den  aanzienlijken  druk  van  150  pond 
noodig  heeft.  De  meest  eenvoudige  wijze  is  daartoe  een  nieuwe 
hoogedruk  cylinder  boven  een  der  bestaande  cylinders  te  plaatsen 
zoodat  de  nieuwe  machine  er  uitziet  als  een  tandem  met  cylinders 
boven  elkander  en  de  oude  hoogedruk  cylinder  middelcylinder 
wordt.  Ook  kan  men  een  nieuwe  hoogedruk  cylinder  vóór  den 
bestaanden  cylinder  plaatsen  en  er  al  de  benoodigde  machine- 
deelen  aan  toevoegen,  terwijl  men  ten  laatste  twee  nieuwe 
hoogedruk  cylinders  boven  de  bestaande  kan  aanbrengen, 
waarvan  elke  cylinder  de  helft  van  *t  volume  stoom  kan  bevatten 
van  *t  geen  theoretisch  voor  den  hoogendruk  cylinder  noodig 
is.  De  stoom  vloeit  dan  te  gelijk  in  de  beide  hoogedruk 
cylinders,  waaruit  hij  in  den  ouden  hoogendruk  cylinder  over- 
gaat, die  middel-cylinder  geworden  is. 

Op  de  eerste  .wijze  valt  aan  te  merken  dat  de  machine  waarop 
de  nieuwe  cylinder  moet  rusten  door  een  veel  zwaardere  kracht 
gedrukt  wordt  dan  waarvoor  zij  oorspronkelijk  ontworpen  is, 
doch  dikwijls   kunnen   de   machines   zoo  versterkt  worden,  dat 
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Zij  op  deze  wijze  met  Tolkomen  zekerheid  kunnen  gebezigd 
worden. 

De  tweede  manier  kan  niet  zoo  gemakkelgk .  ten  nitToer  ge- 
bracht worden,  daar  zg  eene  aanzienlgke  Termeerdering  yan 
machinedeelen  vordert,  en  eene  groote  vermeerdering  van  ge- 
wicht en  uitbreiding  van  het  machinevlak  met  zich  sleept. 
In  allen  gevalle  moet  men  ruimte  voor  den  cjlinder  vinden, 
waartoe  het  machineschot  moet  verzet  worden,  hetgeen  ten 
nadeele  komt  van  de  nuttige  ruimte  van  het  stoomschip. 

De  derde  wijze  geeft  de  meeste  voordeeleh;  de  aan  te  brengen 
machinedeelen  zyn  betrekkelijk  licht  en  gemakkelijk  te  hanteeren. 
De  schotten  van  machinekamer  en  kolenruimen  kunnen  onver- 
anderd blijven,  alleen  de  machinekamer-lantaren  (koekoek)  zal 
in  vele  gevallen  verhoogd  moeten  worden. 

Door  het  verminderd  kolenverbruik  kunnen  de  kolenruimen 
kleiner  worden  en  kan  men  in  vele  gevallen  de  ketels  dichter 
bij  de  machines  brengen  en  de  verkregen  ruimte  door  het  ver- 
plaatsen vi^  schotten  bij  de  laadruimte  voegen,  hetgeen  bg  de 
tegenwoordige  concurentie  niet  over  't  hoofd  gezien  mag  worden. 

Dit  stelsel  van  verandering  werd  door  de  Societè  di  Naviga- 
zume  generale  Italiana  toegepast  op  haar  stoomschip  Etna^  naar 
de  plannen  der  maatschappij  Oretea  van  Palermo, 

Bij  de.  Etna  deden  zich  twee  gevallen  voor:  wilde  men  in 
het  eerste  geval  de  gewone  vaart  van  10.14  mijl  (het  gemid- 
delde over  een  jaarlijkschen  doorloopen  afstand  van  20889 
E.  mijl)  bij  het  oude  vermogen  van  470  P.k.  behouden,  dan  zou 
men  eene  aanzienlijke  besparing  in  het  kolenverbruik  verkrggen. 
In  het  tweede  geval  zou  bij  vermeerdering  van  vermogen  met 
140  P.k.  en  dus  bij  610  P.k.,  de  vaart  op  11.20  mijl  komen 
waarbij  het  kolenverbruik  slechts  weinig  minder  zou  zgn;  de 
vaart  werd  dus  met  ongeveer  ^/lo  vermeerdert  en  het  aantal 
stoomuren  met  ongeveer  ^/io  verminderd,  zoo  ook  het  geheele 
kolenverbruik  per  reis.  De  maatschappij  koos  de  laatste  ver- 
andering. 

Intusschen  kan  men  vrijwel  aannemen,  dat  het  grootste  deel 
der  bestaande  machines  (zelfs  die  welke  van  Jagen  dmk  tot 
oompound  werden  veranderd)  geschikt  zgn  voor  de  nieuwe  ver- 
andering; de  ingenieur  móet  echter  altijd  den  reeder  vragen  of 
hij   zich   tevreden   stelt  met   besparing  van  brandstof,  dan  wel 
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of  hi|   vermeerdering   yan  vaart  verlangt.     Toch  doet  zich  ook 

het  geval,  meermalen   voor  dat   men   heide  voordeelen  tegelgk 

yerkrijgt.     Behalve   hij   het   hierhoven   aangehaalde  stoomschip 

deed  zich  dit  nog  zeer  onlangs  voor  hij  het  stoomschip  Manauene 

der  Zuid-Amerikaansche  vloot  van  R.  Singlehurst  te  LiverpooL 

De  oude  componnd-machine  had  een   vermogen  van  1000  Ind. 

p.  k.  en  de  heeren  David  Rollo  en  Zoon  te  Liverpool  maakten 

er  een  machine  van  met  triple-expansie  en  vier  cylinders.     De 

volgende    tahel    gee{t  de  gemiddelde  cijfers   der  zeven   laatste 

reizen    aan    met    de    oude    machines,   zoomede  die  van  de  vier 

eerste  reizen  met  de  nieuwe. 

7  reisen  vóór        4  reizen  n» 
de  yerandering.    de  yenndering. 

Gemiddelde  vaart 10.428         11.420 

Toegenomen  0.942. 

Gemiddeld    kolenverhruik    per 

etmaal         22.82  21.63 

Yerminderd  met  1.19. 

Afgelegen  afstand  per  elk  ton 

kolen 10.96  12.67  Eng.  mgl. 

Vermeerdering  1.71. 

Men  beweert  tegenwoordig  dat  de  triple-expansie-machines 
de  werktuigen  van  de  toekomst  zijn,  toch  gelooven  wij  dat  men 
beter  doet  met  te  zeggen  ,,het  zgn  de  machines  van  den  tegen- 
woordigen  tijd".  Bijna  alle  nieuwe  stoomschepen  worden  er 
van  voorzien,  terwijl  gaandeweg  de  oude  veranderd  worden. 

Wel  heeft  men  reeds  machines  met  quadruple-ezpansie '  ver^ 
vaardigd  voor  een  druk  van  160  pond,  doch  het  is  nog  lang 
niet  zeker  of  het  wel  de  moeite  loont  een  vierde  cylinder  met 
toebehooren,  met  groote  opofifering  van  ruimte  en  kosten  aan 
de  drie  reeds  bestaande  toe  te  voegen.  Een  bekend  Engelsch 
tijdschrift  zegt  hier  omtrent :  „wij  geiooven  dat  bij  een  grooter^n 
druk,  het  brandstofverbruik  niet  veel  voordeelen  aanbrengt, 
yergeleken  bij  eene  goed  werkende  triple-expansie  machine. 
Yan  een  druk  van  180  èi  200  Eng.  pond  per  vierkante  Eng. 
duim  kan  men  eenig  voordeel  verwachten,  doch  wij  voor  ons 
vinden  er  voor  de  reeders  geen  reden  in  om  zich  ongerust  te 
maken  over  de  mogelykheid,  dat  de  quadruple-ëxpansie ,  een- 
maal  de   triple-expansie    zal   overvleugelen.     Het   is   bgna  als 
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zeker  aan  te  nemen ,  dat  de  eerste  op  de  tweede  niet  die  groote 
Buperioriteit  zal  uitoefenen,  welke  de  laatste  op  de  componnd- 
machinea  gehad  heeft." 

Uit  al  het  hierroor  gezegde  blgkt  ten  dnidelykste  hoe  in 
de  laatste  halve  eeuw  het  stoom  wezen  zich  ontwikkeld  heeft, 
zoodat  bij  een  voortdurende  toename  van  stoomdruk  van  1  tot 
160  pond,  het  brandstof- verbruik  steeds  afnemende  werd,  van 
9  Eng.  pond  tot  1^  Eng.  per  p.k.  per  uur.  Een  gedeelte  van 
die  bezuizig^ng  kwam  ten  goede  van  de  kasten ,  daar  de  nieuwe 
machines  veel  lichter  zijn  en  minder  plaats  innemen  dan  de 
oude,  doch  veel  vooruitgang  was  er  te  bespeuren  in  de  vaart, 
die  in  dat  tgds verloop  van  de  8  mijlen  van  de  Britannia  tot 
de  20  van  de  Oregon  en  de  21  van  de  ütnbria  (proeftocht 
4  October  1884)  toenam. 


Ook  in  ons  vaderland  heeft  men  getracht  met  de  uitbreiding 
der  stoomvaart,  vaartvermeerdering  en  brandstof  bezuiniging  te 
verkrijgen  en  is  het  al  te  betreuren,  dat  de  triple-expansie  op 
onze  groote  vaart  nog  zoo  weinig  hare  toepassing  vindt,  toch 
is  het  een  verblijdend  verschijnsel,  dat  ook  het  te  Amsterdam 
in  aanbouw  zijnde  nieuwe  stoomschip  van  den  West-Indischen 
maildienst  van   triple-expansie  werktuigen  zal  worden  voorzien. 

Ook  eene  Nederlandsche  liaatschappij  kan  zich  beroemen  op 
het  bezit  van  schepen,  die  eene  meer  dan  gewone  vaart  kunnen 
ontwikkelen,  doch  hoeveel  meer  waarde  zou  er  aan  dit  bezit 
gehecht  .worden,  indien  de  stoomsohepen  Nederland,  Engeland 
en  Duitschland  der  maatschappij  Zeeland,  op  Nederlandsche 
wer?en  gebouwd  waren. 

Wy  zullen  deze  beschouwingen  besluiten  met  eenig^  verge- 
lijkende opgaven  omtrent  de  stoomschepen  yfAurord"  en  ^Neder- 
land**  der  Stoom vaart-Maatschappy  y^Zeeland*\  welke  beide 
vaartuigen  tot  het  oudste  en  jongste  type  dezer  postvaart 
behooren. 
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S.S.  j,Aurara'\ 

S.S.  ^Nederland"*. 

Type  machine 

Penn's  rader  machine 

Oscill  Gómp.  rader. 

Lengte     stoomschip  .  .  . 

82.49  meter. 

87.17  meter. 

Breedte           „           ... 

10.10       „ 

10.70       „ 

Diepgang        ,           ... 

3.00       „ 

3.3         , 

Gemidd.  over  te  brengen 

gewicht 

150  ton. 

150  ton. 

Druk  in  den  ketel.  .  .  . 

40  pond. 

80  pond. 

Proefvaart 

14  mgl. 

19  mijl. 

Ind.  P.k 

1480 
18000  Eo. 

4000 

Kolenverbr.  per  wacht  . 

13000  Ko. 

Kolen  soort 

Duitsche  en  Cardiff. 

Duitsche  en  Cardiff. 

Jaartal  yan  aanbouw  .  . 

1865. 

1887. 

Machine  yeryaardigd    bij 

Laird  &  Co., 

Fairfield  Shipboil- 

Birkenhead. 

ding,  Glasgaw. 

Ton  inhoud  gross  .... 

1262  ton. 

1652.77  ton. 

n         ff        nett 

770     „ 

870.76     ^ 

W.  YooRMOLSN,  gep.  Luit.  t/z. 


Doeiinehem^  October  1887. 


De  opvatting  van  Art.  19  der  Bepalingen  ter 
voorkoming  van  aanvaring  op  zee. 


Door  het  Marine  Departement  yan  de  Board  of  Trade  is  eene 
waarschuwing  bekend  gemaakt,  die  in  het  bizonder  de  aandacht 
yan  gezagyoerders  yerdient.  Deze  waarschuwing  betreft  de  toe- 
passing yan  artikel  19  yan  de  bepalingen  ter  yoorkoming  yan 
aanyaring  op  zee.  De  inhoud  yan  artikel  19,  yan  de  thans  in 
gebruik  zijnde  bepalingen,  is  gelijkluidend  met  artikel  19  yoor- 
komeode  in  de  wettelijke   bepalingen    yan    1880)  en  geeft  de 
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seinen  aan  die  met  de  stoomfluit  gedaan  mogen  worden ,  fcer  aan- 
duiding van  de  veranderingen  in  den  koers  door  schepen  onder 
stoom.  «Een'',  ^twee"  en  ^^drie''  korte  stoeten  met  de  stoom- 
fluit zyn  de  bij  de  wet  toegelaten  geluidseinen,  om  aan  te  toonen 
dat  het  schip  uitwijkt  «^naar  stuurboord'*  of  „bakboord",  of  Tolle 
kracht  achteruitslaat.  In  boyenyermelde  waarschuwing  wordt 
de  aandacht  door  de  fioard  of  Trade  er  yooral  op  geyestigd, 
dat  het  nimmer  de  bedoeling  is  geweest  om  deze  seinen  te 
doen  hoeren  by  mistig  wéér,  doch  alleen  als  het  eene  schip 
het  andere  in  't  zicht  heeft.  *  In  't  bizonder  wordt  er  op  gewe- 
zen, hoe  nog  kort  geleden  vooryallen  yan  aanvaring  het  gevaar 
hebben  aangetoond  van  het  koers  veranderen,  zonder  iets  te 
zien  van  het  schip,  dat  men  wenscht  te  mgden,  en  waarvan 
het  ook  onmogelijk  is  de  juiste  richting  op  het  geluid  af  te 
bepalen. 

De  inhoud  van  artikel  19  is  duidelijk,  het  luidt:  Handelende 
overeenkomstig  de  vorenstaande  bepalingen,  kan  een  stoomschip 
onder  stoom,  die  handeling  aan  een  ander  in  zicht  zijnd  sdüp 
door  de  volgende  seinen  met  de  stoomfluit  kenbaar  maken. 

Omtrent  het  al  of  niet  gebruiken  bij  mist  wordt  niets  gezegd. 

Bij  dik  of  helder  weder,  onverschillig  bg  dag  of  nacht, 
kunnen  de  seinen  gebruikt  worden,  doch  de  bedoeling  is,  alleen 
dan  wanneer  het  eene  schip  het  andere  ziet.  Wg  veronder- 
stellen zegt  de  Shipping  Gazette,  en  hieromtrent  kan  geen  twijfel 
bestaan,  dat  met  , een  andere  schip",  bedoeld  wordt,  het  zicht- 
bare gedeelte  daarvan,  waaruit  voortvloeit  bg  dag  de  romp  en 
bij  nacht  'de  seinlichten,  iets,  onverschillig  wat,  hetzg  de  masten 
of  de  lichten  of  iets  anders,  moet  in  't  zicht  zijn,  voordat  ge- 
handeld zal  mogen  worden  volgens  de  bepalingen  voorkomende 
in  artikel  19. 

Het  is  niet  onmogelijk  dat  een  schip  vrggesproken  zal  wor- 
den al  heeft  het  gehandeld  zonder  het  andere  schip  te 'zien, 
doch  het  is  gevaarlijk  en  moet  vermeden  worden.  Het  denk- 
beeld, dat  dit  in  artikel  19  ook  bedoeld  wordt,  heeft  bg 
gezagvoerders  reeds  te  veel  post  gevat  en  het  is  hoog  tyd,  dat  zij  op- 
merkzaam op  het  ongegronde  van  die  opvatting  worden  gemaakt. 

De  Board  of  Trade  heeft  aanleiding  tot  het  bekendma^ 
ken  van  voornoemde  waarschuwing  in  de  aanvaring  die 
tussohen   de   stoomsohepen    ,  Cel  tic'   en  „Brittannic"    kort    ge* 
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leden  plaats  had,  waaryan  het  gevolg  had  kunnen  zijn,  dat 
alle  aan  boord  aanwezigen  naar  do  diepte  waren  gegaan. 
Dit  was  echter  gelukkig  het  geval  niet.  Vele  ernstige  aanva- 
ringen hebben  reeds  plaats  gehad,  waarbij  het  bleek  dat  de 
gezagvoerders,  zonder  iets  te  zien,  de  koers  hadden  veran- 
derd afgaande  op  de  geluidsseinen. 

Een  treffend  geval  was  de  aanvaring  eenige  jaren  geleden 
tasschen  de  stoomschepen  „Brittannia^'  en  „Bellcairn^',  ter 
hoogte  van  Portland  in  het  Ëngclsche  kanaal.  De  „Brit- 
tannia*^  stuurde  het  kanaal  in  met  den  koers  O.  t.  Z. ,  en  d(; 
nBellcaim^*,  uitgaande,  stuurde  West  misw.  Het  was  een  dikko 
mist  en  elk  der  beide  stoomschepen  liet  de  aangehouden  toon 
op  de  stoomfluit  naar  de  voorschriften  hooren.  Op  eens  hoorde 
men  aan  boord  van  de  „Brittannia'*  de  stoomfluit  van  de  „Bell- 
cairn"  op  bakboordsboeg,  hierop  werd  het  roer  bakboord  ge- 
draaid en  een  korte  stoot  op  do  stoomfluit  g^^Qyen ,  naar  men 
meende,  overeenkomstig  de  bepalingen  in  artikel  19.  Intusschen 
had  men  aan  boord  van  de  „Bellcairn"  de  stoomfluit  van  de 
sBrittannia"  op  stuurboordsboeg  gehoord,  waarop  men  het  roer 
stuurboord  draaide,  en  twee  korte  stoeten  met  de  stoomfluit 
gaf.  Dus  werd  aan  boord  van  elk  schip  de  koers  zoo  gewijzigd, 
^t  men  zich  afwende  van  de  richting  waaruit  men  het  geluid 
had  gehoord,  zonder  in  het  minst  bewust  te  zijn  van  elkanders 
koersen;  het  gevolg  was  dat  de  een  de  manoeuvre  van  de 
siider  tegenwerkte.  Toen  deze  stoomschepen  elkander  hoorden , 
Avonden  zij  zich  ongeveer  in  eene  rechte  lijn  ten  opzichte  van 
alkander  en  doordien  beiden  nagenoeg  dezelfde  vaart  liepen 
B&f  deze  manoeuvre,  waarbij  de  een  bakboord  en  de  andi.>r 
^tunrboord  uitweek,  juist  aanleiding  tot  eene  ernstige  aanvaring 
^  plaats  van  die  te  ontgaan.  De  uitslag  was,  dat  de  een  zonk 
^^  de  ander  deerlijk  ontredderd  werd.  Door  deze  verkeerde 
indeling,  die  in  een  kort  tijdsbestek  plaats  had,  werd  voor 
llgeveer  £  40.000  schade  berokkend  aan  belanghebbenden. 

Uit  het  vorenstaande  blijkt,  hoe  onvoorzichtig  het  is  om  t«* 
ilndelen  zonder  dat  men  den  toestand  kan  overzien.  Ind ion 
dze  seinen,  met  betrekking  tot  het  roer,  worden  gebruikt  ^«lijk 
Bt  behoort,  dan  kunnen  jta]  van  veel  dienst  zijn.  De  onder- 
nding  leert  dat  men  niet  te  veel  vertrouwen  aan  geluidseinen 
ig  schenken.    Het  blijkt  inderdaad,  dat  zij  bijv.  op  een  s' 
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Bchip  meermalen  werden  gedaan  zouder  dat  men  ze  op  een 
andere  kon  waarnemen.  Wanneer  men  elkander  in  H  zicht 
heeft,  blijft  het  nog  de  vraag  of  men  elkander  wel  door  het 
geven  dier  seinen  zal  begrijpen.  In  ieder  geval  is  het  steeds 
af  te  keuren  wanneer  men  deze  seinen  gebruikt,  zonder  eerst 
den  toestand  van  het  schip,  waarvoor  men  uitwijkt,  te  hebben 
verkend.  De  aandacht  van  de  zeelieden  kan  er  niet  genoeg 
op  gevestigd  worden,  dat  zulke  handelingen  in  geen  enkel  op- 
zicht door  de  bepalingen  in  artikel  19  wosden  gerechtvaardigd. 


Tafel  XXXII  van  Brouwer,  benevens  eenige 
toepassingen  der  Snmner-lijn. 


De  „Sterre  en  Zeevaartkundige  tafelen"  van  Brouwer  houden, 
naar  bekend  is,  een  tafel  in,  die  dient  om  de  uurhoek  welke  des 
morgens  berekend  is  geworden,  te  verbeteren  voor  de  misgissing 
in  breedte.  Deze  tafel  heeft  doror  hare  inrichting,  voortvloeiende 
uit  de  vrij  omslachtige  formule  met  wier  behulp  zij  is  sa- 
mengesteld, nog  al  eenige  moeielijkheid  in  *t  gebruik.  Aange- 
zien nu  tafelen  in  ^t  algemeen  bestemd  zijn,  om  dikwijls  voor- 
komende  berekeningen  te  vereenvoudigen^  is  't  duidelijk  dat  de  sa- 
menstelling er  van  beknopt  en  gemakkelijk  moet  zijn,  zullen  zij 
aan  haar  doel  kunnen  beantwoorden.  Genoemde  tafel  van  Brou- 
wer bezit  in  haar  tegen  woord  igen  vorm  deze  eigenschap  niet, 
en  daar  de  lengteverbetering  voor  fouten  in  de  breedte  da- 
gelijks voorkomt,  zou  het  wel  der  moeite  waard  zijn;  om  hare 
inrichting  wat  practischer  te  maken.  In  vol.  XV  blz.  282  van 
de  „Mittheilungen  auf  dem  Geblete  des  Seewesens*^  komt 
een  en  ander  over  de  besproken  correctie  voor,  hetgeen  ons 
aanleiding  gaf  om  de  aandacht  der  lezers  van  dit  tijdschrift 
op  dit  punt  te  vestigen.  Wij  lezen  daar  in  een  noot,  dat,  naar 
den  schrijver  bekend  is,  bovengenoemde  tafel  het  eerst  voor- 
komt in  de  „Nautical  Magazine"   van    1873    van    do  hand   van 


• 
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^I.  F.  Trivett".  De  schrijver  schijnt  dus  van  de  tafels  van  Brou- 
wer, die  van  1862  dateeren,  geen  notitie  te  hebben  genomen. 
De  tafel  van  Brouwer  is  blijkens  het  voorbericht  ontleend  aan 
de  „Nautical  Magazine'*  van  1846,  zoodat  de  schrijver  in  de 
„Mittheilungen"  met  zijn  litteratuur-opgaven  niet  zeer  juist  is 
geweest.  Er  wordt  in  de  „Mittheilungen"  gewezen  op  een  ar- 
tikel van  Kapt.  Lieut.  „D.  Rottok",  voorkomende  in  de  „Anna- 
len der  „Hydrographie  und  Maritimen  Meteorologie"  jaarg. 
1885  blz.  277.  In  dit  stukje  wordt  aangetoond,  dat  het  moge- 
lijk is,  om  de  tafel  in  kwestie,  die  uit  twee  deelen  bestaat, 
tot  een  enkele  tafel  te  doen  samensQielten.  Deze  vereenvoudi- 
ging wordt  verkregen,  door  in  plaats  van  do  drie  argumenten, 
breedte,  uurhoek  en  declinatie,  de  breedte  en  het  azimuth  in* 
te  voeren.  Ook  deze  methode  is  niet  nieuw.  Reeds  in  1832, 
het  eerste  levensjaar  van  de  „Nautical  Magazine' '  vinden  wij 
daar  eene  uitvoerige  discussie  van  de  grondformule  der  zeevaart- 
kunde.  Hierin  worden  de  fouten  in  de  gegevens  op  zee,  in 
verband  met  liun  invloed  op  de  berekeningen,  grondig  besproken, 
en  de  gunstigste  omstandigheden  voor  waarnemingen  medege- 
deeld. Aan  't  slot  van  dit  stuk  komt  een  tafel  voor,  die  met 
de  argumenten  breedte  en  azimuth,  de  fout  in  den  uurhoek 
doet  vinden  voor  fouten  in  breedte  en  hoogte.  Deze  tafelen  zijn 
echter  door  de  groote  sprongen  tusschen  de  argumenten  wel 
wat  grof  voor  't  gebruik.  Het  stuk  van  „Rottok"  bevat  ook 
deze  beide  tafelen  en  bovendien  nog  een  tafel,  die  dient  om  de 
breedte  te  verbeteren  voor  een  fout  in  den  uurhoek,  en  dus 
als  de  omgekeerde  van  de  behandelde  tafel  kan  worden  be- 
schouwd. Wij  zullen  nu  eerst  de  formule  opsporen,  die  w|j 
Toor  de  samenstelling  van  de  nieuwe  tafel  noodig  hebben,  en 
Tervolgens  nog  eenige  opmerkingen  mededeelen,  omtrent  het  toe- 
passen der  aan  haar  ontleende  correctie. 
Daartoe  nemen  wij  de  grondformule 

sin  h  =  sin  b  sin  d  +  cos  b  cos  d  cos  P. 
Deze  gedifferentieerd,  voor  b  en  P  veranderlijk,  geeft: 
o  =  sin  d  cos  b  A  b  —  cos  d  cos  P  sin  b  A  b  —  cos  b  cos  d  sin  P  A  P. 
C08  b  cos  d  sin  P  A  P  =  (sin  d  cos  b  —  cos  d  sin  b  cos  P)  A  b.(l) 
Yer.der  geeft  de  parallaktis^he  driehoek 

sin  h  =r  sin  b  sin  d  4-  cos  b  cos  d  cos  P. 

sin  d  =  sin  b  sin  h  +  cos  b  cos  h  cos  T. 


V 
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De  uitdrakking  voor  sin  h  in  die  yoot  sin  d   substitueerende 
komt  er: 

sin  d  =  sin^  b  sin  d  +  sin  b  cos  b  cos  d  cos  P  +  cos  b 

cos  h  cos  T, 
sin  d  (1 — sin2  b)  =  sin  b  cos  b  cos  d  cos  P  +  cos  b  cos  h  cos  T, 
sin  d  cos^  b  =  sin  b  cos  h  cos  d  cos  P  +  cos  b  cos  h  cos  T. 
Na  deeling  der  leden  dezer   vergelijking   door   cos  b  en  ver- 
plaatsing van  den  1^^  term  van  't  tweede  lid,  krijgt  men 
sin  d  cos  b  —  sin  b  cos  d  cos  P  =  cos  h  cos  T  (2). 
Uit  eene  vergelijking  van  (1)  en  (2j  blijkt  het,  dat  de  vorm 
tusschen   haakjes  van  (1)  hetzelfde  is  als  het  eerste  lid  in  (2), 
zoodat  wij  dien  vorm  door  het  tweede  lid  van  (2)  of  cos  h  cos  T 
kunnen  vervangen.     We  hebben  daarom: 

cos  h  cos  T  A  b  =  cos  b  cos  d  sin  P  A  P. 

„    .    ,         cos  b  cos  d  sin  P    ^    ^ 

cos  T  A  b  = A  P. 

cos  h 

De  sinusregel  geeft  echter: 

.     ^        sin  P  cos  d 
.  sm  T  ==— 


cos  h 
Deze  waarde  substitueerende  komt  er: 

cos  T  A  b  =  sin  T  cos  b  A  P. 

AP=-^^Ab.     (3). 
COS  b  ^ 

De  afleiding  dezer  formule  heeft  wel  't  voordeel  van  analytisch 
te  zijn,  zij  is  echter  nog  al  omslachtig,  waarom  wij  straks  eene 
andere,  ofschoon  niet  strenge  manier  om  haar  te  vinden,  zullen 
doen  kennen.  Naar  formule  (3)  is  nu  de  tafel  berekend, 
waarvan  in  dit  opstel  hoofdzakelijk  sprake  is.  Bottok  heeft 
haar  berekend  van  O  tot  90°  breedte  met  verschillen  van  twee, 
en  van  O  tot  90°  azimuth  met  verschillen  van  vijf  graden. 
De  schrijver  in  de  „Mittheilungen"  heeft  de  tafel  nog  veel  meer 
uitgewerkt,  zoodat  hij  in  dat  tijdschrift  voorkomt  met  opklim- 
mingen in  azimuth  voor  de  lage  breedten,  van  een  graad; 
voor  hoogere  breedten  nemen  de  sprongen  wat  toe.  Ook  bij 
de  breedte  is'  rekening  gehouden  met  de  dagelij ksche  beweging 
der  hemellichamen,  door  bij  hooge  breedte  de  verschillen  slechts 
gelijk  aan  een  graad  aan  te  nemen.  Voorts  is  deze  tafel  zoo- 
danig ingericht,  dat  de  argumenten  juist  die  waarden  hebben, 
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irelke  de  pnktgk  ople?ert  (O^  tot  TO""  breedte,  ö""  tot  90'' 
izimiith),  door  deie  inrichtiiig  heeft  de  schrijyer  met  alles 
rdLening  gehouden. 

Ook  in   't  bekende   werk  yan   Captain   Lecky  f^Wrinkles  in 

paetieal   nayigmtion'*    is   de    tafel   in    kwestie  opgenomen.     Zij 

komt  daarin  yoor  net  rersehillen  in  azimuth  yan  2^  on  loopcnde 

TSB  10^  tot  90^aiimath«     De  breedte-yersohillen  bedragen  ook 

2<> ,  terwgl  de  breedte  yan  O^"  tot  80<>  gaat. 

De  beide  andere  tafelen  die  Rottok  b|j  zijn  artikel  geeft, 
hoewel  minder  in  de  praktijk  yan  toepassing,  knnnen  toch  in 
Munige  geyallen  nog  nuttige  diensten  bewijzen.  Die  waaruit 
Ben  de  |^reedte-fout  yoor  een  fout  in  den  uurhoek  leert  vinden, 
bn  worden  gebruikt  bg  de  breedte  door  den  waren  tijd,  om 
dto  de  8ümner-lijn  te  kunnen  eonstrueeren,  op  analoge  wijze 
•h  dit  door  den  Heer  ^Groustra"  in  dit  tydschrift  is  aangetoond, 
toor  't  gewone  geyal  der  Sumner-methode.  De  tafel ,  die  den 
iiTloed  aangeeft  yan  fouten  in  de  hoogte  op  den  uurhoek,  kan 
borden  geraadpleegd  bij  de  tijdsbepaling  door  correspondoeronde 
koogten,  yoor  't  geyal  waarin  't  niet  mogelijk  is,  aan  beide 
iSden  yan  den  meridiaan  gelgke  hoogten  waar  te  nemen.  Het 
behoeft  nauwelgks'te  worden  opgemerkt,  dat  yooral  deze  tafel 
<p  zee,  bg  de  tijdsbepaling  door  correspondeerende  hoogten, 
XNNds  dit  in  ^Brouwer"  wordt  ycrklaard ,  eene  nuttige  toepassing 
9i  knnnen  yinden. 

De  analytisehe   afleiding   van   formule   (3)  hebben  wij  medc- 

:  Irieéld,  omdat  zij  afwijkt  yan  die  welke  in  „Brouwer"  voorkomt, 

[•ons  betrekkeiyk  nog  al  kort  toeschijnt,  die  yoor  de  fout  in 

^liogte  is  in  elk  leerboek  te  yinden,  zoodat  zij  hier  achterwege 

hl  blgTon. 

Wg  ToroorloTen  ons  nu  nog  eenige  toepassingen  te  bespreken 

^^  de   Sumnerlijn,   de   lijn   die   door  hare   belangrijke  eigen- 

:*Aftppen,   reeds  yan  zoo  menig  vraagstuk  der  navigatie,   eene 

'•dm  oplossing  heeft  gegeven. 

In  de  eerste  plaats  zullen  we  de  Sumner-lijn  gebruiken  om  for- 
^^tie  (3),  benevens  die  voor  de  hoogtefout ,  op  eene  aanschouwelijke 
^  korte  manier  te  bewijzen,  en  ten  tweede  aan  haar  een  middel 
^tleenen,  tot  het  juist  toepassen  der  corroctiën  op  de  lengte. 
Te  «tellen  hierbij  de  kennis  van  de  eigenschappen  der  Sumner- 
}n    op    den    voorgrond,   aangezien   deze  reeds   door  den  Heer 
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„Groustra"  ^)    zeer  uitvoerig   in    dit    tijdschrift  zijn  behandeld. 


£ 


In  bijgaande  figuur  stelt  de  lijn  HJ  de  Sumner-lijn  voor,  die  wij 
met  behulp  van  het  'azimuth  NOS  der  ster  S  op  de  gewone 
wijze  hebben  geconstrueerd ;  O  is  het  punt  der  Sumner-lijn  waarop 
wij  ons  volgens  de  waarneming  zouden  bevinden.  Met  de  breedte 
der  paralel  PP'  hebben  wij  de  plaats  van  het  punt  O  in  de 
lijn  HJ  berekend;  indien  we  nu  aannemen,  dat  niet  PP'  maar 
QQ'  de  paralel  is  waarop  wij  zijn,  dan  plaatst  deze  breedte  ons 
op  een  ander  punt  van  HJ  en  wel  op  het  snijpunt  A  van  HJ 
en  QQ'.  Dit  punt  A  zou  dus  onze  werkelijke  standplaats  zijn, 
wanneer  de  overige  grootheden  hoogte  en  declinatie  in  onze 
berekening  juist  waren.  Bij  don  hedendaagschen  toestand  der 
chronometrie  mogen  we  de  kennis  der  declinatie  wel  als  juist 
aannemen.  Er  blijft  ons  dus  nog  over  den  invloed  na  te  gaan, 
dien  eene  fout  in  de  hoogte  op  de  plaats  van  het  punt  A  uit- 
oefent. In  onze  figuur  nemen  we  aan,  dat  de  hoogte  te  klein 
is  genomen.  De  lijn  HJ  zal  daardoor  in  den  stand  EL  komen 
en    het    snijpunt    G    dezer    lijn  met  de  parallel  QQ'   ten  slotte 


1)    Zie  jaargang  1885,  blz.  318 


yv. 
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O  Tia*^   G  verplaatst.     Her  emt:  t-r  it  o;-  aas  c*n.  ir   .■^*.'v.f..-f.j 
ÖB  Tilt  te  drukken  in  Z.  b  en  ^  k. 
^^^  de  fignar  ziet  men  d»i: 

BG  =  A^  -t    AG  =  K»  t^  AOB  —  CH?  = 
=  BO  tg  AOB  -  CD  \'ji^  COD. 
^«^er  is :  B6  =  —  Zi  1  cos  >. :  B^'j  =  —  Z- >*:  A«:»B  =  '*■''  —  COD 
=  90^  _  j.     COD    =    T.    rj}  =  Lh:    óeK    nipirukkinirt^n 
rabstitneerende  komt  er: 

—  A  1  00»  b  =  —  il  !•  f^.'t  T  ^  /_  h  co»e«  T. 

Al         A  b           T          Z.  b  1-      j 

A  1  =  eot  T  —    eofiec  T.  ( 4 » 

eoB  b  c«w  b 

Zoowel  uit    de   figuur   aU    uit    formule  «4i  Tolgt  onmiddelijk 
^®  gunstigste  voorwaarde  tot  txjd^>yrpaling. 

-AJhoewel  bij  een  goed  ^^^-grip  rau  lengte  en  uurb-r^ek.  orctrent 

**"  toepassen    der  correctie  zelden  eenigen  twijfel  kan  l*e>taan, 

^Anneer   we   slechts   aannemen   dat   een    te    groote    waanie  als 

^^gatief  en  een  te  kleine  als  f»o«itief  moet  worden  beschouwd, 

®^cnals  we  dit  gewend  zijn  bij  tijdmeter*,  sextanten,  barometers 

y^')  willen  wij  toch  nog  de  aandacht  vestigen  op  €*en  gebruik. 

****  men  in  dit  opzicht  van  de  Sumner-lijn  kan  maken.  Een  enkel 

^oorbeeld  zal  wel  voldoende  zijn  om  in  deze  den  weg  te  wijzen. 

^    ^  onze    figuur  is   de   N. breedte   te  groot  genomen,   terwifl  het 

Wninth  W'ö*  en  <  90-,  we   zien  nu  uit  de  figuur  dat  het  punt 

A  ^itiker  jjg^  ^gj,  Q     Yoor  de  Sumnerlijn  MM^  komen  we  door 

^ö  zolMe    redeneering    tot    't  besluit ,  dat  onder  dezelfde  om- 

•^ndigheden  de  lengte  0.^«'''''zou  worden.  Men  ziet  hieruit  dat  het 

*^r  gemakkelijk  is,  om  zelfs  uit  het  hoofd,  zich  het  figuurtje  voor 

7  stellen,  waarmede  men  direct  den  zin  der  lengte-verandering 

^et.    Deze    manier    verdient   o.  i.  de  voorkeur  boven  hot  niad- 

P*«gen  der  aanwijzingen,  die  gewoonlijk  bij'  den  ouden  vorm  dor 

'^fel  worden  gegeven. 

,»  Ten  slotte  hebben  we  in  de  figuur  nog  voorgesteld,  don 
'^vloed  der  hoogtefout  op  de  breedte ,  bij  de  breedtebepaling 
^Oor  uurhoek  en  hoogte.  Men  ziet  dat  OE  do  broed tovor- 
*^lidering  voorstelt  voor  een  fout  in  de  hoogte  gelijk  CD  =  EF. 
Öe  driehoek  OEF  geeft: 

OE  =  EF  sec  OEF. 
A  b  =  A  h  sec  T.  (5). 
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Waaruit  weder  de  bekende  eigenschap  Yolgt,  dat  de  gunstigste 
omstandigheid  voor  breedtebepaling,  in  den  meridiaan  plaats 
heeft;  ook  in  de  figuur  zien  we  dit  bevestigd. 

D.  Mars. 


Stelsel  van  betonning  der  vaarwaters  en  on- 
diepten op  de  Duitsche  kusten. 


Volgens  beBluit  van  den  Duitschen  Bondsraad  zal  de  beton- 
ning van  de  vaarwaters  en  ondiepten  der  Duitsche  kusten,  te 
beginnen  met  April  1889,  overeenkomstig  een  vast  stelsel  plaats 
hebbon. 

Het  navolgende  geeft  een  verkort  overzicht  van  het  desbe- 
treffende reglement. 

Hoofdstuk  A  bevat  dé  namen  en  omschrijving  van  de  te  ge- 
bruiken zeemerken. 

Hoofdstuk  B  bevat  de  bepalingen  betreffende  de  onderschei- 
dingsteckenen ,  welke  aan  de  zeemerken  kunnen  worden  aange- 
bracht (topteekons,  opschriften,  nummers,  enz.) 

Hoofdstuk  G  „Aanduiding  der  vaarwaters''  volgt  hier  in  zijtt 
geheel: 

.  1.  Onder  vaarwater  wordt  in  deze  bepalingen  verstaan  elke 
voor  zeeschepen  bruikbare  waterweg,  waarvan  het  beloop  door 
zeemerken  zichtbaar  is  gemaakt.  Tot  hoever  landwaarts  in  deze 
bepalingen  moeten  gelden,  wordt,  in  twijfelachtige  gevallen,  be- 
paald door  den  Rijkskanselier. 

Deze  bepalingen  gelden  niet  voor  vaarwaters  over  de  Wadden. 

2.  De  stuurboordszijde  van  een  vaarwater  is  die  zijde,  welke 
men,  uit  zee  komende,  aan  stuurboord  heeft. 

3.  Verbindt  een  vaarwater  twee  zeeën  of  twee  watervlakten, 
die  door  ondiepten  gescheiden  zijn,  zoo  w^ordt  als  stuurboords- 
zijde aangenomen  die,  welke  ligt  aan  S.B.  van  de  schepen,  die 
uit  W.lijke  richting  komen,  dat  wil  zeggen  van  rechtwijzend 
Noord  (daaronder  begrepen)  door  W.  tot  rechtwijzend  Zuid  (niet 
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a&tonder  begrepen).  Is  zalk  een  vaarwater  zoodanig  gebogen , 
at  het  aan  twijfel  onderhevig  is,  welke  kant  S.B.  welke  B.B. 
noet  heeten,  zoo  wordt  dat,  voor  het  geheele  vaarwater,  l>e- 
paald  door  de  richting  van  den  N.lijkstcn  ingang. 

4.  Wanneer  de  ingangen  van  vaarwaters  van  uit  zee  niet 
^ooT  lichtschepen,  bakens,  zeebrekers  en  dcrgeljjke  zijn  aanj^e- 
geYen,  worden  daartoe  bakentonnen  van  bijzonderen  vorm  ald 
verkenningston  gebruikt  op  zoodanigen  afstand  van  de  naaHto 
Taarwatertonnen ,  dat  deze  van  de  bakentonnen  goed  te  zien  xjjn. 

De  Terkenningstonnen  moeten  geschilderd  zijn  overeenkom stif^: 
hetgeen  voor  de  kleur  der  vaarwatertonnen  bepaald  is. 

5.  De  vaarwaters  worden  ingeval  drijvende  zeemerken  wor- 
den gebezigd ,  als  volgt  aangegeven : 

Aan  S.B.  drijfbakens  (,,8pierentonnen**). 
j,     B.B.  boeien  („Spitzo  Tonnen''). 

Sleehts,  wanneer  meerdere  vaarwaters  zoo  dicht  bijeen  ligg(»n, 
^t  verwarring  mogelijk  is,  of  het  onderscheiden  der  afzonder- 
^Ice  rgen  'tonnen  bemoeilijkt  wordt ,  of  wel ,  wanneer  de  diepte 
^^^  groot  genoeg  is  om  drijfbakens  te  plaatsen,  kunnen  in  plaats 
^fran,  bij  uitzondering,  buik  tonnen  („Stumpfe  Tonnen'')  aan 
8.B.  gebruikt  worden. 

^iigeval  vaste  zeemerken  gebruikt  worden,  komen: 

Aan  S.B. :  bakens  met  daaraan  bevestigde  Kpicren ,  of  wel 
^^öekbakens  („Stangenseezeichen'') ,  zijnde  kale  in  den  grond  ge- 
•teken  Btangen,  al  of  niet  voorzien  van  topteekens,  of  ingoheido 
I*len. 

Aan  B.B.:  bakens  zonder  spieren,  of  wel  struikbakenw. 

^'  Voor  middenvaarwaters  worden  bolvormige  tonnen  (  Ku- 
Ntonnen")  gebruikt. 

7.  Zoo  noodig  worden  bepaalde  punten,  b.  v.  in  hot  vaar- 
*ater  liggende  riffen,  of  de  uiteinden  van  daarin  afstekende 
^diepten  of  vertakkingen  van  het  vaarwater,  door  bakonH  of 
!*kentonnen  aangegeven. 

5.  Ter  aanduiding  van  de  uiteinden  van  niiddelgrondcn, 
''^orden  bakens  of  bakentonnen  gebruikt,  voorzien  van  oen 
*^nd  kruis,  als  topteeken. 

9.  Ter  plaatse,  waar  do  richting  van  een  vaarwater  stork 
^'erandert,  kunnen  aan  den  bollen  kant  twee  gelijke  zeemerken 
'icht  bij  elkaar  worden  geplaatst,  van  de  soort,  die  aldaar 
olgens  deze  bepalingen  noodig  is. 


•  btt-vnii'9  drr  vaancotert  en  otidieptej 


Vftsr«.i  w:*^e  4»  b«k«Bd*  FÏ^renaclup  volgt,  dat  de  gnnstigslc 
:«!(^Tdj^'i  T>ir  bR«d:eb«p«lin^.  ia  den  meridiaan  pluts 
t-'i;   :•  c  Ï3  j-^  d-mar  ricn  we  dit  bevestigd. 

D.  M*M. 


Stelsel  vmn  betonning  der  vaarwaters  en  on- 
diepten op  de  Dnitsche  kosten. 


Y'-l-'-r.-  )-^]iui  Tkn  den  Doitgehen  Bondsraad  zal  de  beton- 
t\  r.-  lan  de  Taarvat^rt  en  ondiepten  der  Duilsche  kosten,  te 
^-j^;nn«B  B^t  April  1659,  overeen  kom  et  ïg  een  vast  Bteleel  plaats 

Hel  naTolzende  geeft  een  verkort  overzicht  van  bet  desbe- 
tivfft-n-l-e  resifment. 

HM'filstnk  A  bevat  dé  namen  en  omBchrijvïng  van  de  te  ge- 
brui  ken  teemerken. 

Hoofdstuk  B  bevat  de  bepalingen  betreffende  de  ondencbei- 
dÏDgsttt-kvnen .  welke  aan  de  zeemerken  kunnen  worden  aangt- 
l-raoht  Iti'put'kens.  opKhriften,  nummers,  enz.) 

Uoufdstok  C  ,, Aanduiding  der  vaarwaters"  volgt  hier  in  lijil 
geheel: 

1.  Onder  vaarwater  wordt  ïn  deze  bepalingen  verstaan  elke 
voor  aeeschepen  bruikbare  waterweg,  waarvan  het  beloop  dooi 
zeemerken  zichtbaar  ia  gemaakt.  Tot  hoever  land  waart*  ta.je» 
bepalin 

Dcz( 

2. 
men,  i 

3. 
die  de 

uit   \( 

Noord 


)  de  Ihiüsche  kuxtmi. 


daaronder  begrepen).  Ib  zulk  oen  vaarwater  zoodanig  gebogen, 
dat  het  aan  twijfel  onderhevig  is,  welke  kant  8.B.  welke  B.B. 
moet  heeten,  zoo  wordt  dat,  Toor  het  geheele  vaarwater,  be- 
paald door  de  richting  van  den  NJijksten  ingang. 

4.  Wanneer  de  ingangen  van  vaarwaters  van  uit  zee  niet' 
door  lichtschepen ,  bakens,  zeebrekers  en  dergelijke  zijn  aange- 
g-even,  worden  daartoe  bakentonnen  van  bijzonderen  vorm  als 
7erkenningston  gebruikt  op  zoodanigen  afstand  van  de  naaste 
vaAFwatertonnen ,  dat  deze  van  de  bakentonnen  goed  te  zien  zijn. 
De  verken n in gstonn en  moeten  geschilderd  zijn  overeenkom  ttig 
hetgeen  voor  de  kleur  der  vaarwatertonnen  bepaald  is. 

5.     De   vaarwaters  worden  ingeval  drijvende  zeemerken  wor- 
den  gebezigd,  ah  volgt  aangegeven: 

Aan  S-B.  drijfbakene  („Spierentonnen"). 
B  B.B.  boeien  („8pitze  Tonnen"). 
Slechts,  wanneer  meerdere  vaarwaters  zoo  dicht  bijeen  liggen , 
dst  verwarring  mogelijk  is,  of  het  onderscheiden  der  afzon der- 
lyke  rijen  tonnen  bemoeilijkt  wordt,  of  wel,  wanneer  de  diepte 
niet  groot  genoeg  is  om  drijfbakene  te  plaatsen,  kunnen  in  plaats 
daarvan,  bij  uitzondering,  buiktonnen  (,Stnmpfe  Tonnen")  aan 
8.B.  gebruikt  worden. 

Ing^eTal  vaste  zeemerken  gebrnikt  worden,  komen: 

Aan  S.B, :  bakens  met  dnaraan  bevestigde  spieren,  of  wel 
Bteekbakens  („Stangenseezeicben"),  zijnde  kale  in  den  grond  ge- 
stoken etangen,  al  of  niet  voorzien  van  topteekena,  of  ingehoide 
palen. 

Aan  B.B.:  bakens  zonder  spieren,  of  wel  struikbakens. 
6.     Voor  middenvaarwaters  worden  bolvormige  tonnen  („Ku- 

vaar- 
skende 
cena  of 

ronden, 
an    een 

ter  sterk 
eemerken 
IVe  »\dMr 
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10.  Behalve  de  steek-  en  struikbakens  worden  alle  zeemerken 
aan  den  Stuurboordskant  rood,  die  van  den  Bakboordskant 
zwart  geschilderd. 

Zeemerken ,  die  aan  beide  zijden  gepasseerd  kunnen  worden , 
zoo  als  middenvaarwaterstonnen ,  en  de  bakens  en  bakentonnen 
ter  aanduiding  van  riffen  en  van  de  einden  der  middelgronden , 
zijn  rood-en-zwart  gestreept. 

Hoofdstuk  D.  „Aanduiding  'van  ondiepten  buiten  het  vaar- 
water." 

1.  De  ondiepten  buiten  het  vaarwater  worden  aangeduid 
door  drijf  bakens,  baken  tonden  of  bakens,  te  plaatsen  op  of 
tegen  de  ondiepte. 

2.  Liggen  deze  zeemerken  aan  den  rand  der  ondiepten,  zoo 
hebben  zij  topteekens,  en  wel  als  volgt: 

beN.  de  ondiepte :  2  driehoeken,  beide  met  de  punt  boven waarts; 
beZ.  „  „:2  „         ,„         »»»    benedenwaarts ; 

beO.  „         „       :2  „         ,  de  bovenste  met  de  punt  boven  waarts; 

de  onderste  roet  de  punt  benedenw. ; 
be W.  „  „       :  2  „         ,  met  de  punten  naar  elkaar  toegekeerd. 

Bovenbedoelde  driehoeken  zijn  geplaatst  op  een  ouderlingen 
afstand,  die  gelijk  is  aan  de  hoogte  van  zulk  een  d]:iehoek. 

3.  De  zeemerken  op  de  ondiepte  zelve ,  krijgen  een  topteeken 
in  den  vorm  van  een  trommel  (een  staande  cilinder  even  hoog 
als  dik). 

4.  Alle  zeemerken,  dienende  ter  aanduiding  van  ondiepten 
buiten  het  vaarwater,  worden  wit  geschilderd;  slechts  wanneer 
de  ondiepte  zoo  klein  is ,  dat  zij  aan  den  rand  niet  betond  wordt , 
en  men  het  daarop  geplaatste  zeemerk  aan  alle  kanten  dicht 
kan  naderen ,  wordt  dit  zwart-en-wit  gestreept. 

5.  Op  deze  zeemerken  worden  de  namen  der  ondiepten  vol 
of  verkort  aangegeven ,  op  die ,  welke  aan  den  rand  liggen , 
ook  nog  j[door  een  der  letters  N ,  S ,  O  en  W)  in  welke  richting 
zij  liggen  ten  opzichte  van  de  ondiepte,  een  en  ander  in  zwart 
schrift. 

6.  Zoo  noodig  kunnen  ter  voorkoming. van  verwarring  tus- 
schen  de  zeemerken  van  dicht  bij  elkaAr  liggende  ondiepten,  of 
tusschen  de  tonnen  eener  zelfde  ondiepte,  nog  andere  topteekens 
of  onderscheidingsteekenen  worden  gebruikt. 

Hoofdstuk  E.  „Aanduiding  van  bijzondere  plaatsen  in  en 
buiten  het  vaarwater". 
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!•  Ter  aandaiding  vao  wrakken  worden  gebruikt  buiktonncn, 
|>oeieD  of  okshoofden ,  groen  geschilderd,  met  het  woord  «Wrack'' 
"I  witte  lettert.  Z|j  krygen  topteekens  overeenkomstig  hot  be- 
Nfc  in  hoofdstak  D,  sub  2  en  3. 

2.  Ter  aanduiding  yan  onderzeesehe  telegraafkabels  worden 
S^bruikt  groene  bolvormige  tonnen,  met  het  woord  ^Telograf' 
of  den  letter  „T"  in  wit  schrift. 

3-  De  grenxen  van  quarantaine-plaatsen  worden  door  gele 
l^n  of  okshoofden  aangeduid. 

^-  Dé  grenien  van  een  terrein,  bestemd  voor  schiet-  of 
^ipedo-oefeningen»  en  daardoor  tijdelijk  gesloten  voor  do  schcep- 
▼tart,  worden  aangeduid  door  gele  okshoofden  met  roodo  vlag- 
S^j«i  als  'topteeken. 

Hoofdstuk  F.     vAlgemeene  bepaling". 

Tonnen  of  bakens,  dienende  tot  het  meeren  van  schepen, 
^['Bnxen  van  eene  reede,  doen  van  peilingen,  enz.  enz.  moeten 
^  xoodanigen  vorm  en  kleur  zijn,  dat  zij  niet  te  verwarren 
4^  niet  andere  xeemerken  in  de  nabijheid. 


u 


Varia. 


Htt  nieuwe  stoomsohip  „Ville  de  Calais."    Dit  stoomschip 

^^  in  Augustus  1.1.  door  de  scheepsbouwmeesters  Arm  streng, 

***chell  &  Co.    te  New-Castle  o.  T.  met  goed  gevolg  te  water 

ï»®*ten.     Het   is   gebouwd   voor   het   vervowr  van  ongezuiverde 

[    P^tioleum    en  daartoe  geheel  als  ketelschip  ingericht;  het  werd 

^tn  itaal    vervaardigd   en   voldoet  aan  de  hoogste  eischen  door 

^^tas  voor  stalen  scheepsbouw  ingesteld.  Beladen  met  2400  ton 

J'^r  goed   steekt,  het  nog  geen   18  voet  diep.     Door  het  ge- 

*^le    schip    zijn,    zoover    het    lading- ruim  te  betreft,  langs-  en 

^^^arsschotten   aangebracht,  waardoor  een  groot  aantal  compar- 

*ïnienten  worden  gevormd.     Elk  dezer  is  wederom  voorzien  van 

^    bizondere  afdeeling,    die    tot    verzamelplaats    van  hvt  gas, 

^at  uit   de   lading   opstijgt,  moet    strekken.     De  inrichting  tot 

het  opnemen  dier  gassen  is ,  met  het  oog  op  de  meerdere  ver- 
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yluchtiging  van  ongezniverde  dan  yan  gezuiyerde  petroleum  yan 
bizondere  bewerking. 

Het  Bamen«tellen  yan  de  onderlinge  yerbanden  is  ook  om 
deze  reden  meer  als  ketelmakerswerk  dan  als  gewoon  scheeps- 
bouwwerk  yerricht.  Voor  dat  het  schip  te  water  werd  gelaten, 
is  elk  compartiment  met  eene  waterdrukking  beproefd,  die 
aanmerkelijk  yeel  grooter  was  dan  ooit  bij  het  yeryoer  der  lading 
zal  yoorkomen.  Door  eene  pompinrichting  yolgens  het  systeem 
Worthington  kan  men  het  schip  lossen  en  naar  willekeur  de 
lading  door  het  schip  yerdeelen.  Bij  de  proeftocht  die  kort 
geleden  plaats  had,  yoldeden  de  machines  die  triplo  componnd 
zijn,  uitmuntend  en  deden  het  schip  dat  met  water  op  den  bij 
contract  bepaalden  diepgang  was  gebracht,  één  10  mijls  yaart 
behouden.  De  oyerige  inrichtingen  zijn  allen  zeer  yoUedig, 
electrische  yerlichting  wordt  door  het  geheele  schip  gebezigd. 
Na  afloop  der  proeftocht  yertrok  de  jfVille  de  Calais*"*  naar 
Calais,  de  plaats  waar  het  te  huis  behoort  en  kwam  na  een 
yoorspoedige  reis  daar  aan. 

Het  blijkt  dat  de  Heeren  Armstrong,  Mitchell  &  Co.  zich 
in  't  bizonder  toeleggen  op  den  bouw  yan  dergelijke  stoomschepen, 
tot  yervoer  yan  petroleum  ingericht,  en  de  „Ville  de  Calais" 
is  het  derde  dat  in  dit  jaar  reeds  in  de  yaart  werd  srebracht. 
De  yoorgaande  waren  ééne  yan  3300  en  ééne  yan  2800  ton, 
een  yierde  liep  ook  reeds  yan  stapel  en  is  in  staat  éOOO  ton 
zware  lading  te  yeryoeren,  ook  is  een  yijfde  onder  handen. 


Schade  door  ratten  aangebracht  gaf  oplangs  in  een  rechtzaak, 
die  yoor  het  Hof,  te  Liyerpool  kwam,  aanleiding  tot  een 
langwijlige  behandeling,  en  bracht  de  grootste  rechtsgeleerden 
in  tegenspraak  met  elkander.  Het  proces  werd  geboerd  door 
de  Heeren  Pandorf  &  Co.  als  ontvangers  der  lading  rijst,  tegen 
de  Heeren  Hamilton  &  Co.,  reeders  yan  het  schip  Inchrona. 
Genoemd  schip  had  op  reis  yan  Akyab  naar  Bremerhaven  schade 
aan  de  lading  gekregen,  doordien  de  ratten  een  looden  pijp 
hadden  doorgeknaagd,  waardoor  het  zeewater  naar  binnen  was 
gedrongen  en  schade  aan  de  lading  yeroorzaakt.  Als  schade- 
yergoeding  werd  door  de  eischers  de  som  yan  £  1000  geyraagd. 
Der    Jury    werden    de    nayolgende    yragen    ter    beantwoording 
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gesteld.  Waren  de  ratten  door  de  inladers  met  het  inladen  yan 
de  rijst  aan  boord  gebracht  P  Werden  alle  Yoorzorgen  aan  boord 
'in  acht  genomen  om  zulks  te  verhinderen?  Op  de  eerste  vraag 
werd  ontkennend  door  de  Jury  geantwoord,  en  op  de  tweede 
bevestigend.  De  uitspraak  voor  de  eischers  was :  Dat  de  oorzaak 
van  de  beschadiging  der  lading,  werd  gedekt  door  de  clausule 
,,vrij  van  alle  zeegevaar",  voorkomende  in  de  charterpartij  en 
op  de  cognossementen.  ELierop  brachten  de  Heeren  Pandorf  &  Co. 
de  zaak  voor  het  Hof  van  Appel.  Door  dit  Hof  werd  de  gedane 
uitspraak  vernietigd. 

De  Heeren  Hamilton  &  Co.  bleven  van  meening  dat  de  schade 
door  genoemde  clausule  werd  gedekt,  en  brachten  de  zaak  voor 
the  House  of  Lords.  Door  deze  kundige  rechtsgeleerden  werd 
de  zaak  uit  een  wets-  en  uit  een  haadelsoogpunt  onderzocht,  en 
na  rijp  overleg  besliste  de  Lord  Chancelior,  dat  de  oorzaak  der 
schade  gebracht  moest  worden  onder  de  clausule  „Zeege varen.*' 
Volgens  zijn  oordeel  was  het  vrijwel  hetzelfde,  of  het  gat, 
zooals  nu  door  ongedierte  van  binnen  naar  buiten  was  gemaakt, 
dan  wel  dat  zulks  omgekeerd  door  een  zwaardvisch  van  buiten 
naar  binnen  had  plaats  gevonden.  Het  zeewater  drong  er  in 
en  was  oorzaak  van  de  schade,  en  volgens  het  oordeel  van 
the  House  of  Lords  moest  de  uitspraak  van  het  Hof  van  Appel 
vernietigd  worden.  Door  de  clausule  „vrij  van  zeegevaar" 
waren  de  reeders  gedekt  en  niet  aansprakelijk  voor  schade- 
vergoeding. 


Volgens  opgave  van  Bureau  Veritas  zijn  in  de  maand 
Juli  1887  Verongelukt  65  zeilschepen,  als:  van  Duitschland  3, 
Amerika  11,  Engeland  24,  Oostenrijk  3,  Chili  1,  Denemarken  2, 
Frankrijk  6,  Italië  2,  Noorwegen  8,  Portugal  1,  Rusland  1, 
Zweden  3. 

Door  aanvaring  verongelukten  er  l,  door  stranding  33,  door 
brand  2,  gezonken  zijn  er  3,  16  zijn  afgekeurd,  5  zyn  verlaten 
en  16  worden  vermist. 

In  dezelfde  maand  verongelukten  14  stoomschepen,  als:  van 
Amerika  2,  Engeland  9,  Brazilië  2,   Frankrijk  1. 

Door  stranding  verongelukten  er  7,  door  aanvaring  1,  door 
brand  2,  gezonken  zijn  er  2  en  2  worden  er  vermist. 


HDei    te   zinKen.     Uien   van   ae  üoocen,   aie  m  ae  davids  hing, 
konde  spoedi|{  genoeg  te  water  worden  gelaten  met  leveo  mui 
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er  ia  doch  voordat  dit  met  de  tweede,  die  aan  dek  gesjord 
was  kon  geschieden,  zonk  het  schip  in  de  diepte  weg,  waarbij 
het  achterdek  met  een  hevige  knal  uiteen  barstte. 

Yan  degenenen  die  toen  nog  aan  boord  waren  werden  nog 
twee  man  teruggevonden.  De  overigen  schijnen  ten  gevolge 
van  de  uitbarsting  gekwetst  en  gedood  te  zijn. 

Tot  degenen  die  omkwamen  behooren  de  gezagvoerder  en  de 
twee  stuurlieden. 


Boekaankondiging. 


Buys  '8  Zeemans-Almanak 
voor  1888. 

Reeds  eenigen  tijd  geleden  is  de  jaargang  .1888  van  Buys^s 
Zeemans- Almanak  verschenen;  door  eene  omissie  onzerzijds  bleef 
de  aankondiging  in  de  vorige  aflevering  achterwege. 

Yergeleken  bij  den  jaargang  1887  kan  deze  uitgave  als  eene 
groote  verbetering  worden  beschouwd.  Men  vindt  er  nu  de 
rechte  opklimming  en  declinatie  van  de  voornaamste  vaste 
sterren,  de  afstanden  tusschen  zon  ^n  maan  van  3°  tot  3^  en 
eenige  wenken  om  gemakkelijk  de  sterren  te  kunnen  vinden. 

Aan  ons  bezwaar,  wat  het  gebruik  der  decimalen  betreft,  is 
grootendeels  te  gemoet  gekomen  en  wij  twijfelen  niet  of  de 
bewerker  zal  dit  bij  eene  volgende  aflevering  consequent  voort- 
eetten. 

Wij  wenschen  den  uitgever  een  ruim  debiet  toe ,  waartoe 
het  handige  formaat  en  de  duidelijke  bewerking  alle  aanleiding 
geven. 
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Opgave  der  Britsche  Admiraliteits-,  der  Nederland- 

sche  en  der  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten, 

in  welke  belangrijke  verbeteringen 

zijn  aangebracht. 


Engeland, 

2045  OwerB  to  Christchurch.        ■ 
2050  Spithead. 

Middellandsclie  Zee, 

155  Italy.  Gulf  of  Spezia.  (Nieuwe  kaart.) 

Afrika. 

1032  Chan^  botween  Ras  Tikwiri  and  Mafia-isl.  (Nieuwe  kaart.) 

Indische  Oceaan. 

71  a,  è,  c,  Bay  of  Bengal  W.-coast. 

829  Cocanada  to  Bassein  river. 
814  India.  The  Sandheads. 

821  Bay  of  Bengal.     Elephant-pt.  to  Cheduba  strait. 

830  Bassein  river  to  Pulo  Penang. 

824  Bay  of  Bengal,  ^hite-pt.  to  Mergai. 

Chineesche  Zee. 

1480  Yang-tse-Kiang,  Sea  to  Nanking. 
2809  idem  Shanghai  to  Nanking 

Japan, 

532  Japan.  Simonoseki  strait. 

Noord^Amerika   W.'kust. 

899  Califomia.  San  Diego  bay  to  Conception-p t. 

Stille  Oceaan. 

1380  New  Caledonia.  New  Hebrides  isls. 

Auatralië, 

518  Australia,  W.,  Shark  bay. 
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Nederlandsche  en  Nederlandsch-Indische  Zeekaarten. 


Nieuwe  kaarten, 

Ooster-yaarwater  yan  Soerabaya. 

Wester-yaarwater  „  , 

Jaya  zee  en  aangrenzende  yaar waters  bl.  2. 

Plannen    yan   Ankerplaatsen   op  de  Noordkust 
yan   Celebes,    Sanggir   en   Talaoet-eilanden. 

De  straten  Madura  en  Bali. 

Westkust  yan  Sumatra  en  Straat  Malakka. 
'Kaart    yan    hot    eiland    Ja  ra    en    omliggende 
eilanden  en  yaarwaters  in  5  bladen. 

Beede  yan  Benkoelen  (yerb.  zie  No.  503). 

Eilanden  en  Vaarwaters  beO.  Jaya.  bl.  1. 

Kleine    Soenda-eilanden    en    aangrenzende    yaar- 
waters bl.  1. 

Oostkust  Celebes.     (yerb.  zie 'No.  505). 


üitgegeyen 

door  het 

Departement 

yan 

Koloniën. 

Üitgegeyen 

door 

SeyfiPardt's 

boekhandel. 

Verb.  zie 
No.  504. 


Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen 

verbeteringen. 


De  peilingen  zijn  uit  zee  genomen  en,  tenzij  het  anders  wordt 
opgegeven  y  miswijzend.  De  zeemijl  is  de  equatorminuut.  Belang- 
hebbenden kunnen  bif  de  Filiaal-Inrichting  van  het  Koninklijk 
Nederlandsoh  Metereologisoh  Instituut  te  Amaterdam,  geves- 
tigd in  het  „Gebouw  voor  Algemeene  Dienst",  op  de  „Han- 
delskade^^ volledige  inlichtingen  bekomen  aangaande  de  zeekaarten. 

OOSTZEE  EN  BOTNISCHE  GOLF. 

Rusland,  Bothnisohe  golf.  476.  Nieuw  licht  ontstoken  op 
het  eiland  Ajos,  Een  nieuw  licht  naby  het  loodshuis  op  het 
eiland   ^/os    is   ontstoken;   het    is    zichtbaar   tot   op   ongeyeer 
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8  zeemijl,  als  volgt,  vaat  wit  tusschen  de  reohtw.  peilingen 
N.  5^  O.  en  N.  13^  O.;  2  witte  schitteringen  van  1  seconde 
duur,  alle  6  seconden  ran  recht w:  N.  5^  O.  door  N.  tot 
N.  13.5°  W.;  1  roode  schittering  van  1  sec.  duur  alle  5  sec,  van 
rechtw:  N.  13<>  O.  tot  N.  31.5*^  O.  Ligging  65^  40'  20'  N.b. 
en  24^  31'  O'  0.1. 

Rusland,  Finsohe  golf.  477.  Zichtsverheid  veranderd  van  het 
licht  van  Alvatiniemi,  De  zichtsyerheid  van  het  licht  van 
Alvatiniemij  Alvatie-pt,  bedraagt  thans  zeven  mijl. 

Rusland,  Oostzee.  478.  Baken  geplaatst  op  het  eiland  GalUrau 
(  Tallerachü)  en  drif  f  bakens  gelegd  aan  de  ZO.-kust  van  Oesel,  Golf 
van  Riga.  a.  Een  baken  (wit  geschilderde  drie  voet  met  bol)  is  ge- 
plaatst op  het  eiland  GalUrau,  op:  58®  9'  45^^  N.b.  en 
22""  48'  30''  0.1.  b.  Een  rood  drijf  baken  met  staanden  bezem 
is  geplaatst  bij  de  ondiepte  met  4.6  m.  water,  gelegen  op 
58»  15/  15"  N.b.  en  23«  3'  O"  0.1.  c.  Een  wit  en  rood  drijf- 
baken  met  2  roode  bezems  is  geplaatst  bij  de  ondiepte  met 
4.9  m.  water,  gelegen  op:  58*^  24'  30"  N.b.  en  23°  22'  O"  0.1. 
De  bovengenoemde  zeemerken,  dienen  om  de.  schepen,  van  de 
Moond  Sund  naar  Arensburg  bestemd,  bij  NW^^®  winden  in 
staat  te  stellen  dichter  onder  den  wal  te  houden. 

SONT,  BELT,  SKAGERRAK,  KATTEGAT  EN  W.KUST 
NOORWEGEN. 

Noorwegen,  Z.ku8t.  479.  Baken  in  aanbouw  op  Groot- 
Maageskiaer,  Volgens  mededeeling  van  den  kommandant  van 
het  Doitsche  oorlogschip  „Blücher^*,  wordt  op  het  eiland  Groot- 
Maageskiaer  j  in  het  Z,^^  gedeelte  van  den  W.^^®"  toegang  naar 
Christiaansundj  een  baken  opgericht;  het  benedengedeelte  is 
gereed,  en  heeft  van  verre  gezien,  het  voorkomen  van  een  huis. 

Zweden,  Skagerrak.  480.  Mistsignaal  bif  het  licht  van 
Maseskdr.  Het  mistsignaal  van  den  lichttoren  van  Maseskdr 
is  een  stoomsirene,  die  bij  mistig  weder  elke  minuut  2  snel  op 
elkander  volgende  geluidstooten  zal  doen  hoeren,  waarvan  de 
eerste  tweemaal  zoo  lang  duurt  als  de  tweede.  Wanneer  de 
sirene  buiten  werk  mocht  zijn,  zal  elke  15  minuten  een  kanon- 
schot  worden  gedaan  (zie  jaarg.  1887  No.  230). 

Duitaohland,  Kleine  Belt.    481.  Dagmerk  van  het  lichtschip 
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^KalkGrund:'  FUnshurg^r  Fiord.  Het  lichtsohip  •Kaïk  Oruiiir' 
Toert  OTerdag  een  witte  Tlag  in  den  Toortop,  wannoor  hot  tu 
itition  ligt. 

NOORDZEE. 

Denemarken.  482.  Lichthoei  geleyd  op  dv  haar  vhh  hr 
(kaa-diep,  W.kust  Jutland,  Een  der  tijdelijk  jjopliiatHto  /wart o 
toosen  Toor  het  Qraadyb  is  Tcrvangcn  door  oen  /wartp^Nt^lrl- 
derde  lichtboei,  toonendo  een  rast  irit  licht,  «3.7  in.  hoti^  Ito v on 
^ter,  dat  echter,  tengevolge  van  do  bowogin^  dor  Iioim,  in 
^  regel  zich  wel  als  een  schitterlicht  zal  voordoen,  /ij  li^t 
ia  U  m.  (14  fod)  water,  op  55°  26'  30'  NU.  en  K'^  17    O'  oi. 

Engeland.  483.  Ton  gelegd  in  het  Outvr-DowHimj  t'fnnniti. 
&n  zwarte  boei  met  stang  en  bol,  genaamd  Kast-I)Hdi/nm-iii\\, 
il  gelegd  op  185  m.  (1  kabell.)  bc-0.  oene  plok  mot  7.:t  m. 
^ater,  in  het  Outer-Dowsing  channel.  Do  ton  ligt.  in  ll.t»  in. 
^epte  bij  laagwater^pring  op  do  peiling:  lichtHchip  „l)nilK('<»ti" 
Z.W.  I  Z.  op  3.9  zeemijl  afstand. 

WESTKUST  VAN  ENGELAND  EN  SCHOTLAND,  IERLAND. 

Engeland.  484.  Verandering  in  de  hetonning  vun  l'mihêoKi- 
^tath^  Milfordhaven.  De  betonning  van  Pvrnhmkr  Uinrh  /miiln 
^  overeenstemming  worden  gebracht  mot  hot  aaiigiMMiintin  niiijmil 

KANAAL,  ATLANTISCHE  KUST  VAN  FRANKMIIk . 
SPANJE  EN  PORTUGAL. 

Engeland.     485.      Mistsignaal    verandvrd    run     ih'htift   /r.i. /. , 
^lly  eilanden.     De    aangekondigde    veranditring    vmi   lui    ihIkI 
'i^aal    op    Bishop    Uock    heeft    plaatH    giflmd  ;    Int    ini'iiiiii  t« 
Voortaan:   elke  5  minuten  <^ne  ontploffing,  pri'viiiiln  i  i.n  liiliiM 
^U  van  een  kanonschot  (zie  jaarg.  1887  No.  V,'l\*.) 

486.     Lichtgrens    veranderd    van    hal    Ut  hl    urn    ''f       i>fHf' 
Scillif  eilanden.     Het    li'^ht    van  St.  Agn*ii  i«i  Mmhhi    vi  mIhI-i- iiI 
^luschen  do  peilingen  Z.   \   W.  <;n   W.    \   /. 

Frankrijk,  Noordkust.     4^*7.     //<//«/  tan  nmnd  iy,n,i      IM 

h'cht    van    Grand-Léjon    \h    zi';)it*/aiar    mU  m.^i  noni  h'lH    '"  ••• 
«chtw.  peiling  N.  10'-  W.  u.t  N.  77'  W.  r/,i.  j;iüi</  \mi  H',  il  h 

Frankrijk,  Westkust,     ihr.  thé*iho*i  y/A////  h„  /.n   .u„  >!» 
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Basse  des  Chats.  Ile  de  Groix.  Een  zwart  geschilderde  fluit- 
boei  is  gelegd  ten  ZO.  yan  de  Bdsse  des  ChatSy  bij  Ile  de  GroiXj 
op  de  merken:  molen  van  Loqueltas  en  torentje  Loc  Maria  inéén; 
St.  Nicolas'^unt  en  Pointe  d'Enfer  inéén.  Ligging  47^  35'  44"  Nb. 
en  3°  23^  39"  Wl. 

• 

'489.  Licht  ctangekondigd  op  de  klip  Grand  Charpentier  en 
mjziging  van  het  licht  van  La  Banche,  Mond  der  Loire,  In 
den  loop  yan  Noyember  dezes  jaars  zou  een  schitterlicht  met 
roode  en  groene  sectoren,  toonende  alle  5  seconden  ééne  schit- 
tering, worden  ontstoken  in  een  lichttoren,  geplaatst  op  de 
klip  Grand  Charpentier.  Van  dit  licht  zal  een  sector  rood 
licht  schijnen  oyer  alle  geyaren,  gelegen  be-N.  de  lijn  yan  den 
lichttoren  Le  Four  naar  dien  van  de  Grand  Charpentier,  tevens 
zal  hij  de  grens  aangeven,  om,  uit  zee  komende,  buiten  de 
baar  te  ankeren.  Een  sector  groen  licht  zal  dienen,  om  de 
klip  Lambarde  aan  te  geven.  Aan  het  licht  van  La  Banche 
zal  een  groene  sector  worden  aangebracht,  eveneens  ter  aandui- 
ding yan  de  klip  Lambarde. 

Spanje,  Zuidkust.  490.  Ligging  van  de  lichten  aan  den 
mond  der  Odiel  rivier.  De  beide  vroegere  geleidelichten  van 
de  baar  aan  den  mond  der  OdieUrivier  zijn  gebluscht.  Zij  zijn 
vervangen  door  de  reeds  aangekondigde.  (Zie  jaarg.  1887 
No.  390.) 

491.  Opgaven  betreffende  tonnen  en  bakens  in  de  haai  van 
Cadix,  Omtrent  eenige  tonnen  en  bakens  in  de  baai  van  Cadix 
valt  het  volgende  op  te  merken :  het  lichttorentje  op  Las  Fuercas 
is  niet  wit,  maar  horizontaal  zwart  en  wit  gestreept.  De  zwarte 
tonnen  van  El  Fraile  en  van  La  Galera  zijn  baken  tonnen; 
laatstgenoemde  ligt  ten  NO.  van  de  ondiepte.  De  telegraaf  boei, 
5i  zeemijl  N.  58^  W.  (rechtw.)  van  het  licht  San  Sebastian, 
is  niet  meer  aanwezig.  De  peiling  van  het  merk  om  binnen  te 
loopen  is:  kerktorens  Ptierto  Real  en  Medina  Sidonia  inéén 
Z.  54^  20'  O. ,  en  men  kan ,  wanneer  de  kerk  van  Medina  Sidonia 
niet  te  zien  is,  de  hoogste  punt  van  Monte  de  Medina  daar- 
voor in  de  plaats  nemen,  welke  bijna  altijd  te  zien  is.  (Zie 
jaarg.  1887  No.  391.) 

MIDDELLANDSCHE  EN  ADRIATISCHE  ZEE. 
Frankrijk.     492.    Licht  veranderd  in  de  haven  van  Marseille. 
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Het   Bohitterlicht   van   de    Tête   de  Maure   in    de    Oude    haven 
van  Marseille,  is  veryangen  door  een  vetst  wit  licht. 

Griekenland.  493.  Verandering  van  het  licht  van  Tignoso. 
Eiland  Corfu.  Het  licht  van  Tignoso  is  thans  een  schitterlicht, 
toonende  wit  licht,  met  elke  minuut  1  roode  schittering,  zicht- 
baar tot  op  15  zeemijl  afstand. 

494.  Verandering  van  het  licht  van  Stamphane-eiland, 
Strophades-eilanden,  Het  licht  op  iS'/am/^Aane-eiland  is  thans 
een  schitterlicht ,  toonende  wit  licht,  met  elke  minuut  1  roode 
schittering,  zichtbaar  tot  op  15  zeemijl  afstand. 

GRIEKSCHE  ARCHIPEL  EN  ZWARTE  ZEE. 

Rusland.  495.  Mistsignaal  opgericht  bij  de  geUidelichten 
van  den  Dniepr-Liman.  Nabij  de  geleidelichten  van  den  Dniepr^ 
Liman  (Nicolaevskt)  is  een  mistklok  opgericht,  die  bij  mistig 
weder,  met  tusschenpoozen ,  een  aantal  kort  op  elkaèr  volgende 
slagen  zal  doen  hooren,  zoodat  het  geluid  wel  te  onderscheiden 
zal  zijn  van  de  kerkklok  van  Otchakov, 

Canada.  496.  Mistsignaal  veranderd  op  Greenlg-eiland. 
Straat  Belle  Iele,  Labrador.  Bij  den  lichttoren  op  Greenly-eiland 
is  een  stoom-sirene  opgericht,  welke  bij  mistig  wéér  elke  minuut 
een  gelnidstoot  van  10  seconden  duur  zal  doen  hooren,  en  zulks 
ter  vervanging  van  het  vroegere  mistsein  (kanonschot). 

NOORD-ATLANTISCHE  OCEAAN  EN  GOLF  VAN  MEXICO. 

V.  8.  Noord-Amerika,  O.-kust.  497.  Mistsignalen  veranderd 
van  Mount  Desert,  Saddleback  Ledge  en  Half  Way  Rock,  Maine. 
Bij  de  lichttorens  van  Mount  Desertj  Saddleback  Ledge  en 
Half  Way  Rock  zijn  mistklokken  opgericht,  die  bij^  mistig 
weder,  machinaal,  alle  10  seconden  1  slag  zullen  doen  hooren. 

498.  Gedeeltelijke  verduistering  van  het  achterste  licht  der 
Breakwater-geleidel^n  in  Delaware  baai.  Het  achterste  licht  der 
Delaware  ^rsaXru^a^er-geleidelijn,  wordt  zoodanig  veranderd,  dat 
het  zichtbaar  is  langs  den  oever  van  recht w.  Z.  48^  59'  O. 
tot  Z.  23®  40'  O.  en  verduisterd  over  de  Shears  van  recht w. 
Z.  23"^  40'  O.  door  Z.  tot  Z.  64®  56'  W.  Uit  de  baai  komende^, 
op  de  O'O^®  grens  van  den  rooden  sector  van  het  licht  van  kaap 


542    Opgave  der  in  de  Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen. 

Henlopen^  is  men  vrij  yan  de  Z.-punt  van  de  Shears,  wanneer 
het  boyengenoemde  licht  weder  te  zien  komt  in  de  rechtw. 
peiling  Z.  64<>  56 '  W. 

499.  Betonning  van  Fenwick  Island  shoal.  Delaware,  De 
Fenwick  Island  shoal,  op  de  kust  yan  Delaware  is  thans  betond 
als  volgt:  Aan  den  O.-kant  met  een  yertikaal  zwart  en  wit 
gestreepte  flaitboei.  Aan  den  W.-kant  met  een  horizontaal 
rood  en  zwart  gestreepte  bakenboei.  Het  klokbakenschip,  dat 
yroeger  bij  den  N.O.-kant  lag,  is  weggenomen. 

500.  Lichtboei  opgenomen  bif  kaap  Charles,  Virginia,  De 
lichtboei  bij  kaap  Charles  aan  den  ingang  der  Chesapeake-hsM. 
is  opgenomen. 

V.  8.  Noord-Amerika,  Z.-kust.  501.  Verbeterde  opgave  der 
ligging  van  den  lichttoren  op  Timballier-eiland.  Louisiana.  De 
ligging  yan  den  lichttoren  op  Timballier-eilAné.  is:  29^  3'  6'^  l^b. 
en  90^  20'  57"  Wl. 

WEST-INDIE  EN  ZUID-ATLANTISCHE  OCEAAN. 

Brazilië.  502.  Gezonken  tvrak  nabij  de  kust  van  Pemambuco, 
Volgens  mededeeling  yan  den  gezagyoerder  yan  het  stoomschip 
,,Harold'  Haafgar",  passeerde  hij  22  April  11.  het  wrak  yan  een 
gezonken  stoomschip,  liggende  in  27  m.  (15  fathoms)  water, 
op  7*^  34'  Z.b.  en  34®  36'  W.1,;  er  waren  twee  masten  yan 
boy  en  water  te  zien.  De  gezagyoerder  yan  het  stoomschip 
„Adyance"  passeerde  den  19  Augustus  11.  ongeyeer  ter  hoogto 
yan  Pedras-^xint  een  gezonken  wrak,  liggende  in  29  m. 
(16  fathoms)  water.  Door  het  dikke  weder  kon  hij  geen  plaats- 
bepaling krijgen.  Daar  in  beide  geyallen  waarsch^nlijk  yan 
een  zelfde,  yoor  de  scheepyaart  geyaarlijk  wrak,  sprake  is, 
welks  ligging  niet  nauwkeurig  bekend  is,  wordt  yoorzichtigheid 
op  die  hoogte  aanbeyolen. 

INDISCHE  OCEAAN. 

Britach  Indië.  503.  Supplementair  tijdsein  te  Madras^  kust 
van  Coromandel.  Te  Madras  is,  behalye  het  bestaande,  nog 
een  tijdsein  ingesteld;  er  wordt  n.1.  dagelijks,  door  middel  ynn 
electriciteit ,  een  kanonschot  gedaan  yan  de  batterij,  nabij  den 
lichttoren,  ten  0^-  M.T.  Madras,  oyereenkomende  met  18^  39^- 
0"'6  M.T.  Greenwich. 
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SUMATRA  EN  STRAAT  MALAKKA. 

-Sumatra,  W.-kii8t.  504.  Lichtgrens  van  het  havenlicht  te 
^enkoelen.  Het  roode  havenlicht  te  Benkoelen  is  thans  zichtbaar 
an  Z.  door  O.  tot  O.  t.  N.  (Zie  jaarg.  1887  No.  467). 

JAVA,  MADOERA  EN  KLEINE  SOENDA-EILANDEN. 

Lomi>olc  505.  Verkleuring  van  water  in  straat  Alas,  Door 
len  kommandant  van  Zr.  Ms.  schroef  stoomschip  ^Madoera''  is 
LQ  straat  Alas  yerkleuring  van  water  gezien  op  de  rechtw. 
peiling  N.-pont  N.^®  Bots-eïisjid  Z. ;  N.0.  hoek  eiland  Lombok 
N W.  I  W.;  O.-pont  eiland  Soelat  N.  t.  W.  ^  W. ;  N.-punt  eiland 
Pandjang  O.  i  Z. 

CELEBES,  MOLUKKEN  EN  PHILIPPIJNEN. 

Celebea.  506.  Rif  ontdekt  in  de  golf  van  Tomini.  Het 
S^oaYemements-stoomschip  ^ELavik"  heeft  in  de  golf  van  Tomini 
^estooten  op  een  onbekend  koraalrif,  lang  ongeveer  1000  m. 
in  de  richting  OZO.— WNW.,  breed  300  k  400  m.,  met  eene 
diepte  van  32  m.  (18  vaèm)  aan  den  rand,  snel  toenemend  tot 
99  m.  (55  Ta4m).  De  W.-kant  van  het  rif  ligt  op  de  rechtw. 
peiling,  Tandjong  Saoesoe  WNW.  i  W.,  Tandjong  Popali  Z., 
Tandjong   Karawasan  ZZO.  i  O.  en    Tandjong  Api  ONO.  i  O. 

CHINEESCHE  ZEE,  JAPAN,   PACIFIC   EN  AUSTRALIË. 

Noord-Amerika.  507.  Verandering  van  het  licht  van  Cape- 
Flatterg.  Straat  Juan  de  Fuca.  Washington  Territory.  Het 
vaste  witte  licht  yan  Cape  Flattery  op  Tatoosh-eiland,  zal  voort- 
aan zichtbaar  zyn  als  vast  rood  licht  in  een  sector  van  1^  2\ 
tonchen  de  rechtw.  peilingen  Z.  7^  36'  O.  en  Z.  14  38'  O. 
Het  midden  van  dezen  sector  gaat  oyer  de  Duncan  en  Duntze- 
Idippen. 

Zuid-Amerika.  508.  Licht  yersterkt  yan  ^^ano2a-punt , 
Eiland  Puna.  Ecuador.  Op  de  Espanola-^^unt^  eiland  Puna, 
in  de  CruayaguH-TiYieT,  is  een  nieuw  licht  ontstoken  yan  grooter 
üehtsterkte  dan  het  yroegere,  doch  oyerigens  onyeranderd  (vast 
irit). 

Fiji-eilanden.  509.  Licht  aangekondigd  op  Solo-Boek.  Groot- 
istrolabe-rif.  Den  1®°  Februari  1888  zal  een  wit  schitterlicht, 
oonende   alle    30    seconden    ééne    schittering,    29.3   m,   boven 
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hoogwater,  zichtbaar  tot  op  15  zeemijl,  worden  ontstoken  in 
een  lichttoren,  geplaatst  op  de  Solo-Rock  ^  ongeveer  midden  op 
het  Noord' Astrolabe-Tiiy  in  de  iTandatn^-eilandengroep.  Het  »J 
Terduisterd  zijn  door  eilanden  van  het  €rroot'A8troktbe''Tlfj  tns- 
Bchen  de  peilingen  N.  t.  W.  i  W.  en  N.  i  O*  Ligging: 
18°  38'  15"  Zb.  en  178°  32' 15'  01.  Het  zal  dienBvolgens 
liggen  op  31}  zeemijl  afstand  Z.  }  W.  van  het  licht  van  Nasilai 
(Nasali)  eiland  Viti  Levu.     (Zie  jaarg.  1887  No.  169.) 

Australië,  Z.-kust.  510.  Ondiepte  ontdekt  nahij  Craggy- 
eiland^  Bassstraat..  Het  barkschip  ,,  Victoria'*  heeft  den 
10  Maart  11.  in  de  J^a^^straat  gestooten  op  een  klip  of  ander 
hard  voorwerp.,  ongeveer  3  zeemijl  be-0.  Crai^^y-eiland,  gelegen 
op  de  peiling:  Cra^^^-eiland  W.  ^  Z.,  binnenste  heuveltop  van 
kaap  Franklin  (Frankland?)  op  Flinders-eiland  Z.  }  O.  Diens- 
volgens  is  de  ligging  ongeveer  39°  41 '  30''  Zb.  en  147°  45'  40"  Ol. 

Australië,  O.-kust  511.  Ondiepte  ontdekt  he-W.  Derweni- 
eiland.  {K  2)  Cumberland-eilanden.  Ten  NW.  t,  W.  van  de 
NW.punt  van  Dertt;en heiland  ligt  een  klip,  met  half  tij  onder 
water.  De  afstand  tot  Deru^en^-eiland  wordt  verschillend  opge- 
geven, van  i  tot  I  zeemijl. 

MIDDELLANDSCHE  ZEE. 

Straat  Bonifacio.  512.  ^oei  (i;  Laf7e^;st-rocA;.  Kapitein  Yisman 
van  het  Stoomschip  „Prinses  Wilhelmina**  rapporteert,  ia  Straat 
Bonifacio  op  28  October  1887  des  ndm.  4  aur  te  zijn  gepas- 
seerd het  jfSafety  Beacon*^  op  Lavezzi  rock  en  dat  op  ik  150  m. 
afstand  van  dat  baken ,  in  de  peiling  WNW.  \  W. ,  eene  zwarte 
boei  met  jjzeren  korf  is  gelegd. 


Alphabeiisch  Register. 


Alphabetisch  register  vau  de  ,,Opgave  der  ia  de 
Zeekaarten  aan  te  brengen  verbeteringen"/) 


VERKORTINGEN 


Archipel 

■ 

=  Arch. 

licht  .    .    .    . 

=  1. 

baai  .    .    . 

=  b. 

lichtboei    .    . 

=  Ib. 

baak  .    . 

=  bk. 

Hchtschip  .    . 

=   18. 

eiland 

-  eil. 

mistaein.    •    . 

=  ma. 

fjord.    . 

.    =fj. 

Nieuw    .    . 

.    =  Nw. 

lort    .    . 

.    =ft 

Noord    .    .    . 

=  N. 

goh'  .    . 
Groot 

:zt.- 

ondiepte     . 

.    =  ond. 

Oost  .    .    . 

.    =  0. 

haTen 

.    =  hn. 

p03loe    .    . 

.    =  po. 

hoek  . 

.    =  h. 

punt .    .    . 

.    =  p. 

kaap . 

.    =  kp. 

reede.    .    . 

.    =  rd. 

kaoaal 

.    =  kan. 

rif.    .    .    . 

.    =  rf . 

kost  . 

.    =  k. 

rivier.    .    . 

.    =  r. 

schiereiland 
ahoal .    . 
straat, 
tgdaein  . 
vaarwater 
verlichting 
West. 
wrak  . 

BW.         • 

zeej^at 
Zuid  . 


=  s.eil. 
=  ah. 
=  atr. 

—  tijda. 
=  vw. 
=  verl. 
=  W. 
=  wr. 
=  z. 

-  Z)^t: 
=  Z. 


Opgave  der  bladzijden  waarop  de  nummers  ^  in  dit  register 

amigehaaldf  worden  gevonden. 


No.    1  tot  en  met  No.  77... 


„    78 

n 

» 

n 

„  121... 

..  122 

n 

n 

» 

„  177... 

„  178 

M 

» 

n 

„  226... 

„  227 

» 

» 

» 

„  258... 

n  259 

n 

>» 

M 

n    ^99.  . 

^  30O 

n 

•1 

» 

,  841... 

n  842 

M 

M 

n 

n  378... 

„374 

M 

» 

» 

„  402  .. 

^408 

n 

» 

n 

n  488 . « . 

.  489 

» 

t) 

» 

„  475... 

«  476 

n 

n 

n 

„  512... 

•  ■  •  • 


•  •  •  ■ 


■  •  •  • 


•  •  •  • 


■  •  •  • 


•  •  •  ■ 


•  •  ■  • 


Blz.  37  tot  en  met  BIz.  48. 


n 

83 

n 

>i 

M 

*» 

92. 

1) 

128 

n 

>i 

*» 

1) 

140. 

» 

186 

n 

♦1 

H 

» 

196. 

» 

231 

»« 

t* 

>l 

» 

240. 

n 

270 

» 

M 

» 

« 

280. 

*» 

321 

w 

M 

M 

»• 

328. 

»• 

382 

n 

W 

» 

>i 

388. 

n 

418 

n 

W 

n 

n 

424. 

ft 

454 

n 

»» 

n 

•> 

460. 

n 

498 

»• 

» 

n 

» 

504. 

H 

537 

» 

M 

» 

« 

544. 

1)  AangeziA  ons  gebleken  is  dat  het  hebben  van  een  geografisch  register, 
aan  het  einae  van  den  jaargang,  naast  het  alphabetische  overbodig  kan  geacht  wor- 
den, hebben  wg  het  eers^enoemdei  dat  in  de  Jaiuiari-aflevering  van  dit  jaar  was 
toegezegd,  achterwege  gelaten. 


TI 


Alphc^tisch  Register. 


A. 


AaBTaer,  1 

Abb&ziA 

X*K/0  •■■  ••■  ••• 

Abealomatala,  ond.  b\j 

Aden»  gf.  van  156»  211,  212,  247,  290,  825 

Adumbah-eil.,  rots  by 60 


No. 

•  •  •         ■  •  •         oO 

•  ••  •••  V  i 

...8,  4,  5,  842 

• « •  • ••  O 


AfrikA,  N.k. 
id      0.k.  ... 
id       W.k. ... 

Agenö 

Agnes,  St.,  1 

^mJ\*i*|     X«     •••  •••  •■! 

AJ0fl*01i«9     la  •  •  •  •  •  I 

Alands  eil 

AlftDda  z 

AJAS'SlT....      ...         ... 

Aldborongh 

AlexAndriê,  igds.  ... 

Alffeciras       

AliidTy  b 

Almerift 

Alvfttiniemi,  1. 
Amarga,  p.,  L 

Amber,  kp 

Ameland,  zgt.  van... 
Amerika,  Britooh 
id. 


49,  138,  199,  854 

155,  211,  825,  482 

58,  142,  148,  150—158 

[202,  208.  816,  464 

•  •••  •••  ■••  m^ 

•  ••  •••  «••      400 

•  •••         •••         •  ••         AX 

•  ••  •••  •«>       vfO 

•  •«•       •••       •■•         o 
.      ...        17,  260,  448 

•  ■«  •«•  •••       9  WW 

•  ••  ■••  •••  Val 

•  ••  ••*  •••       OiMk 

I       •••        ••■       •••     xoo 

B  ••■  •••  •••        XXi 

•  •••  •••  ■■•       A  OO 

•  ••  ■■*  •••  all 

»         •••  •■«         •••       XOO 

■••        •■•       •••       ox 

266 

107,  200 


V.  S.  ▼.  N.,  O.k.  51,  108.  109 
[141,  201,  284,  286,  286, 287, 819 
[856-^59.  424.  467,  458, 497--500 

id.        y.  8.  Y.  N.,  Zk 459, 601 

id.  O.k.  y.  Z.  57,  112,  209,  210, 245 
id.  W.k.  Y.  Z.  168,  255,  294,  295 
[296,  887,  888,  889,  508 
W.k.  Y.  N.      ...  68,  69,  167,  507 

...         ...         ...      J>iHc 

...         ...         .*•      ^cOV 

...       ...      811,  892 

...  ...  ...  vO 

464 
869,  400 

•  ••  •••  ■••        X9iO 

147,  895,  425—428 
...      146,  204,  896 

...  ...  ...        4v4 


id. 
Anapa,  1, 
Anolote  Keys,  1. 
Anoona,  1.     ... 

Angola 

Angra  Peqnena 
Anjer,  1. 
Antigna  eil.  ... 
Antillen,  Groote 
Antillen,  Kleine 

AntoÜAguta 

Antonio  KnoU,  St 

Axauie  ...       ...       ...       ... 

Arbatax,  1 

Aroona  breaken    

Aigentgnaohe  republiek... 

Argoflgrond 

ArkÖbadan 

Arosa,  gf.      

Aiva,  aan.     ...      ...      ... 

Aapinwall,  1 


•*•  • 


...    428 

212,  247 

...     184 

...    460 

480,  461 

...      10 

...      80 

...    416 

858,  898 

...    205 


Assango,  p.  ... 
Astrolabe  rf.,  Qr.  1. 


Anetraliê,  N.k. 

id.        0.k. 

id.         Z.k. 
a . axoKa,  D.    ...      ...      ... 

Ayamonte,  1 

Azië,  Klein 

Azof,  z.  yan 

Azoren.  klip  ZZW.  Tan... 

B. 

Bab-el-Mauded,  atr. 

Babi  po.  rf.  bij      

o 
Badan  rf.      

Bahama-eil 

Baké  kp.  wr 

Baltzemaee,  1 

Banche,  La,  1 

Banjoewangi,  1 

jytuLmi     18.  ...  ...  ... 

Barbados       

Baroelona      

Bari  hn«,  1 

Barquero-b 

Barranoa  do  Sol 

Barrington,  ft 

Barseback     

Barabagagnindet^ 

BarabagarefYet      

Baailan  str.,  ond.  in 

Baas,  str.      ...      

Basse  dee  Chate    

Baasett,  rots 

Batavia-ttidbal       

Bathurst-eii.,  ond.  be*Z. 

Batoe-Baroe,  r.  1 

Battery,  p 

Beaohy  hd.,  1 

Beal,  rots      

Bec  du  Baz,  1 

Bedagei  r.,  L 

Bedloes-eil..  New-York  L 

Behar,  bk 

oeian,  i.        ...      ,, 

Deigie  ...      ■••      ...      ... 

Bellilo,  p 

Belle  isle,  str 

Bengalen,  gf.  yan ... 
Benkoelen,  hn.  1.  ... 

Berbereh,  1 

Biafra,  gf.  yan 
Big  Miminegaah,  1. 
Bishop  rook,  ms.  ... 

BJÖmeborg    

fiijömeii.*.     • 


No. 

...    143 

169,  509 


176.  177.  298,  299,  474 
74,  119,  172—175,  511 

257,  510 

71.  226 

•  »  •  •  •••  •  •  ■  4a  I 

•  •  •  •  •••  X9«ry  OOO 

•  ••■            ■••  «••  v*s 
» •  •  •  ■  •  VlJ^ 


...      113,  156 

...  •*.       mLt 

...  ...        xa 

...  ...       X*^ 

...  ...     S7v 

...  «••     oi  1 

•••  ...     4w 

...  114,  221 

...  •  •  •      vUO 

...  ...      aVIs 

...        ...     18w 

•  ••       •«•     2Sj 

...  ■.*      Ivl 

...  •*•        ïvV 

...  ...         IsV 

...        ...       o2 

...        ...     \£o 

...  «.•      iXv 

...       ...     16S 

257.  472,  510 
...       ...     48o 

65 

161 

76 

158 

...        ...    4?v 

95,  306 

...  > • .        uO 

...  ...  4v 

...         ...      IDu 

62,  lOft 

•••  ...  ...      Zaif 

29 

•••  ••>  •••  w 

■  ••  •••  ^4%f    vO^' 

■  ••  •••  ■■•        ^9v 

215,  216,  326,  328 

•  ••        •■■       40i|  Ovi 

»*•  •••  •••         mXX 

«42,  808,  315,  316 

■  ■•  •••            •«•  vA'O 

»••  •••  mtmf  4v9 

»•%  •••  •••  * 

»«t  •••            •••  ^4 


9 

Alphahetisch  Register* 


III 


Blaavandahuk,  1.   ... 

Bl&ckeo 

Blekinge  Scheeren... 
Bloff  beftd,  1. 
Bloff  hftrbr.,  1. 

Blyth,  ].        

Bockholm,  1 

Bokzandbank 

Bo^ely  rf.     

Bokkegat  No.«,  Ib. 
Bomikcio,  str. 
Borea»  r. 
Bomeo ... 

Boston 

id.      b. 
Bongainville-rf. 
Bowling  green  kp.,  ond.  be-0. 
Boyoe,  bk.     ... 
Bojne,  r.      ... 

Brazilië 67,  150,  161,  209, 

Bredgmnd    ... 

Bredsk&r 

BredskaiB  Nygmnd 

Brevik 

Brindisi,  bn.  1. 
Brie  tol,  kan.... 
Brienx,  et.  b. 
Brindiei 
Bmnebüttel,  1. 
Brüster-Ort   ... 
Bolbar,  1. 
Barmab,  Briteoh  ... 


•  •  •  •  •  « 
■••  ••• 

•  ••  ••• 

•  •  ■  •  •  • 

•  •  •  ••• 
• • ■  •■• 

•  ■  •  •■ • 

•  •  ■  ■ •« 

•  •  •  •  •  • 

•  •  •  • • • 

•  ••     •••  ••• 

•  ••     •••     •••  ••• 

•  •■     •••     ••■  ■•• 
•••     ■«•     •••  ••• 

•  ■•            •••            •••  ••• 

•*•            •••  ••• 

i.  1 

•  ••            ••*  ••• 

•*•            •••  ••• 


■  ••  « ■ • 


■  •  •  •  •  • 


•  •  •  •  •  • 


I  ■  •  « •  • 


•  •  ■ 


•  •  •  •  •  • 

■•■  ••■  ••• 

• • •  ■ •• 


•  ■  • 


No. 
81,  264 
...  15 
...    374 

...         xs 

...    340 

...    128 

...     180 

...      21 

...    469 

...    125 

309,  612 

...    142 

868 

...     141 

356 

...    174 

...    173 

...    216 

44 

322,  502 

81,  82 

•  ••  V 

•  ••  «7 

...  18 
...     dioo 

411,  412 
...  414 
...  419 
...  82 
...  124 

156,  290 
...    213 


c. 


•aa  •••  ■■• 

•  ••  •■•  t*« 


132, 

•  •• 

•  •• 


•  «  • • •  •  ■• 


Cadaqnés 
Cadiz  ... 
Cftja  de  MnertOB,  1. 

Califomiê      

Califomiê,  gf.  van 

Galabar,  old,  r 

Cameroon 
Cameroon,  r.... 

OinadA 107,  140,  200, 

[318,  422,  423, 

Cananay,  L 

CanariBclie  eil. 

Cape  Breton,  eil.  .' 

Capricom  eil.,  rif  KNW.  Tan.., 

Caraïbische  Zee     

Cardigaa,  b 349, 

varuBxep  d.    ...      ...      ...      ... 

Carolinen-eil. 
Cartagena 
Catania— 
ratheriD,  St.  1.  me. 


•  •  •  •  •  • 


•  •  •  •  •  ■ 


•••  •■•  ••• 


ê  •  •  •  »  • 


...     133 

891.  491 

821,  427 

...      68 

...      69 

...    316 

142,  316 

...    203 

243,  317 

456,  496 

...      64 

...     2oo 

140,  243 

...  OA 

...  460 

384,  449 

...  204 

...  437 

...  133 

..  310 

274,  413 


...66,  115, 


Cayenne        

CSayenne,  r.  1. 

oeieDes...      ...      ...      ... 

Gépérou,  1 * 

oe uta    ...      ...      ••.      ... 

^iey ion  ...       ...       ...       ... 

Gbalenr,  b. 

Channel,  rf. 

Charlee,  kp.,  Ib 

Ohatham,  eil.  L     

Oheduba,  str.        

Ohenal  da  Four,  verl.  ... 

Gherbourg     

Cheeapeake,  b 

Cbiens  Perrins  rots,  wr. 

Chilcott,  eil 

ChiU 294,  296,  337, 

Chiloê,  Arcb... 
China,  O.k.  ... 
China,  Z.k.    ...      ...      •>. 

Chincoteagne         

Chonos,  Aroh 

Cfaristiaausand      

Christiania,  f] 

Ciopetto,  1.  ^ 

Cittanova       

City  of  Baston,  bk. 
Clan  Hackintosh,  ond.  ... 
Clarenoe  str.,  ond.  in 
Cliffy  eil.,  ms. 

Cochin  China        

Cohore  p.,  wr.  by 

Colon,  yerl.  b\j      

Columbia      ...        145,  205, 
Combrit,  pte.  de,  1. 

Condore,  eiL..*      

Coochittie  ohann 

Corfa,  eil 

Goringa,  eil 

Cork  harboor        

Cork,  Is.  ms 

Coroa-Nova,  bk 

Coroa-Secca,  bk 

Coromandel,  k.       292,  326, 

Correbudo     

Corsen,  1 

Costa,  kan.,  ond 

Courrier,  b.,  ond 

Covelong       

Craggy,  eil.,  ond 

Crooodilerots 

(jromer . ..      ...      ...      ... 

Crosby,  Is 

Cross  Ledge,  bk.  1. 

Cross  Sana,  ond 

v^u  Da      ...       ...       ..        .*• 

Cnlebrita,  eil.  1 


•  •• 

•  •• 


No. 
«.     148,  207 

...         ...      MJ  f 

166,  870,  506 
207 

...         ...      X  oo 

...     291,  434 

...  ...      4S#0 

•  •  •        ...      ^Oo 

500 

73,  297 
...     ...    ^xo 

...  ...  vO 

276 

...     359,  000 

...        ...      X  9il 

...        ...     ^00 

338,  339,  436 
...       ...     4  «f  o 

251,  293,  402 
65,  223.  224 

...  ...       OOO 

...  .  .  *  AW O 

...         ...      4  f  tf 

...     181,  229 

...       ...    oO^ 

...  ...  LVl 

...  ...  Jtöa 

...  ...  uiSo 

...  ...  X  f  f 

...  ...         mv  I 

...     335,  378 

...         ...       X  tlil 

...  .  ■  •        4  UO 

244,  360,  397 
...      ...     « I  f 

...  ...       dwO 

..•  ...  of 

...  ...        4  90 

.■•       ...    256 

...  ...       OOO 

...       ...     126 

...  ...       OmA 

...  ...      O  Am 

327,  366,  503 
...        ...     \uA 

.  I  .  ...  vO 

...  ...        ^  vO 

...        •••     ^48 

...  ...       mvA 

...        ...      wXU 

...        ...        oO 

•  «.  ...  vm 

...        ...     9oo 

285 

...         ■••      lol 

...     320,  428 
...     395,  426 


Alphabetiach  Register. 


V 


•  •• 


Fly-rota         

Foreland,  N.  Is.    ... 

Porest-Btr 

Formoaa        

Forth,  firth  of 

Fougliëri,  1 

Fonjes,  1 

Foul-Ground 

Fourcroy  kp.,  ond. 
Fourteenfoot,  bk.  1. 
id.        *  ma. ... 

Fo  veoux-str 

Francisco  do  Sul 

Frankland-eil 

Frankrtjk  N.k.      ...  45,  192, 
id.        W.k.      ...  46»  96, 
[307,  308, 

lUa  ^«  A»  «  •  •  •  •  • 

Frederik  Hendrik-eil.    ... 

Frederiksbayn,  b 

Frederiksoen 

Frencb-pass.,  1 

Frieacbe  zgt         

Fulebuk,  1 

Fulton-rotfl 

FuDdy-b 

FÜBOD...  

FoiBeaax-elL         

X  uTO^   l*..i         ..«         ...         .•• 

G. 

GabooD... ,. 

Galapagoe,  eil 

Galiui,  p.  1 

Galetfl,  p.  des        

Galliraa  eil 

Gaodo,  klip 

Garoalenplaat        

Gafcico,  rd 

Gaadaoutakb-,  L 

\ïCu6,    D.  ...         ...         ... 

General  Baqnedano,  klip 

Gilibanta,  rota  b^ 

Gindarah,  klip 

Gironde,  r 

Gjedsör,  bii.1 

1U«  4  X«     •••  ■••  ••• 

GDlBT&rdflgnmdet 

GleBdiDniog,  bk 

\j oeree,  zk v.  ...      ...      ... 

Goode,  eil.  1 

Goteka  Bandö        

Gottland       

Grand  Cbarpentier  klip,  1. 

Grand  Léjon,  1 

GrasÖn 


No. 

...        •..      ^10 

...  ...  Ov 

...       •••    ^xo 
...        ...     SSo 

."         ...      xoo 

...      189,  355 
...     139,  855 

...  ...        u^a 

176 

53,  284 

■  *•  ...  4:^z 

...  ...  o4c  V 

...  ...  aOU 

...  ...  ^Oo 

267,  414,  487 

130,  275    278 

887,  415;  488 

...     851,  492 

475 

...        ...      9  lO 

.  ■  •        •  •  •        ^  O 

...  . »«       04X 

...         >«.      xoO 
...        ...        oU 

...      ...    a 1 1 

423 

...         »..        iSD 
...         ...      vi4 

404 


...  143 

78,  297 

...  110 

...  329 

...  478 

...  ^oo 

:..  125 

...  oSo 

...  104 

...  10 


■  •  • 
•  •• 


•  a  • 

•  •t 


•  •  •                •  •  •  ÖÜi 

162 

•  •«            •  •  •  404 

278,  808,  387 

...             AAf  AÜO 

...            ...  ^A 

...        ...  X^o 

...                 ...  JéO\f 

...        ...  x^O 

...            ...  Avv 

...            ...  X9 

14,  128,  375 

...                ...  40V 

...     414,  487 

•  •  V        •  •  •  xo 


Grasey-bill,  1. 
Graadiep,  Ib.    .     ... 
Great  Barrier-reefe 
Greet  Orange,  bk.... 
Green  Coye,  1. 
Greenly  eil.,  1.  ma. 
Grepen,  la. 


•  •  « 

•  •  • 


No. 
...  75 
...  482 
172,  257 
...  Aoo 
...  817 
...  496 
...   16 


Griekenland  ... 
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